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บทคัดยอ

 การวิจัยคร้ังนี้เปนการวิจัยเชิงปฏิบัติการ

แบบมสีวนรวม มวีตัถุประสงคเพือ่พฒันาแนวทาง

การจดัการดานชมุชน และศกึษาผลการจัดการดาน

ชมุชนในการปองกันการเกิดอบุตัเิหตุทางถนนใน

ชุมชน ดําเนินการระหวางเดือนเมษายน ถึง เดือน

สงิหาคม พ.ศ. 2563 ในพื้นที่ 5 ตําบล เก็บขอมูล

วิจัยตามเวลา 4 ชวงของวันหยุดยาวตอเนื่อง แบง

กลุมเปาหมายเปน 2 กลุม ไดแก กลุมผูปฏิบัติ

งาน และกลุมผูขับข่ียานพาหนะ เครื่องมือที่ใช

เปนทัง้เครือ่งมอืเชงิกระบวนการ และเครือ่งมอืใน

การเก็บขอมลู วเิคราะหขอมลูดวยสถิตเิชงิพรรณนา

 ผลการวิจัยพบวา แนวทางการจัดการ

ดานชุมชนในการปองกันอุบัติเหตุทางถนน คือ 

หลัก “4S” และ “SARIME” พบวา ทั้ง 5 พื้นที่

มีการเตรียมความพรอมอยูในระดับดีมาก และ

ดานผลการจัดตั้งดานชุมชนพบวา มีจํานวนการ

เกิดอบุตัเิหตุทัง้หมด 180 คร้ัง มผีูบาดเจบ็ทัง้หมด 

187 คน ยานพาหนะทีเ่กดิอุบตัเิหต ุสวนใหญเปน

จกัรยานยนต ซึง่พบถงึรอยละ 82.8 ดานพฤตกิรรม
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ผูขับขี่และผูโดยสารพบวา ผูขับขี่รอยละ 17.8 มี

อาการเมาสุราเชนเดียวกับผูโดยสาร ผูรวมเดิน

ทางซึง่พบรอยละ 27.5 นอกจากนีย้งัพบวา ผูขบัขี่

รอยละ 23.3 และผูโดยสารรอยละ 38.0 ไมคาด

เข็มขัดนิรภัยหรือสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่ และ

รอยละ 40.3 ขับรถเร็วหรือมีพฤติกรรมขับขี่ที่

อันตราย อยางไรก็ตาม ประชาชนที่ถูกเรียกตรวจ

และมีพฤติกรรมเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ ไดถูก

ดําเนินการทั้งในรูปแบบมาตรการทางสังคม และ

มาตรการทางกฎหมาย 

 อยางไรก็ตาม การจัดการดานชุมชนให

มีประสิทธิภาพและประสิทธิผล เกิดจากปจจัย

หลายประการ ซึ่งการสรางพฤติกรรมการขับขี่ที่

ถกูตองของผูขบัขีแ่ละผูโดยสารยังคงเปนแนวทาง

สําคัญในการปองกันอุบัติเหตุทางถนน ทั้งนี้ 

การวิจัยครั้ งต อไปจํา เป นต องมีการคิดค น

นวัตกรรมในการพัฒนาพฤติกรรมการขับขี่ที่ดี

ของประชาชนในอนาคต

คําสําคัญ: ดานชุมชน; อุบัติเหตุทางถนน; การมี

สวนรวม; หลัก 4S; หลัก SARIME
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Abstract

 This research is participatory action 

research (PAR), aimed to community checkpoint 

management (CCM) guideline development, and 

studied results of them to road accident (RA) 

prevention also, as since, 2020, April to August, 

which divided to four periods of continually long 

weekend. The ve sub-districts were selected to 

research conduction. The targets were separated 

to two groups, as rst was implementors, and driver 

and passenger were second group. Tools were 

set as a both of processes and data gathering 

tools. Descriptive statistic was used to data 

analysis.

 The results found “4S” and “SARIME” 

were a guideline of CCM to road accident 

prevention. On CCM preparing found that all 

of them had prepared to CCM as an excellence 

level. Including, the results of CCM operation 

reported number of RA as 180 times, 187 cases 

of injury, there was not dead. The most of 

vehicle accident type was motorcycle as 82.8%. 

Moreover, the inappropriate behavior of them 

was within a drunker or alcohol drinking, in the 

driver as 17.8%, and the passenger as 27.5%, 

and also 23.3% of the driver who had been 

without a seat belt fastening or a helmet wearing, 

and as well as 38.0% of the passenger. And then, 

40.3% of the driver had driven speedily over 

more than regulation or be risk to dangerous 

driving, as the same time, those of them had 

been informed or advised with social measure 

and law enforce to their behavior improvement 

when they were inspected by the Officer.

 However, the efciency and effectiveness 

were composed from many factors, especially, 

the appropriate behavior of driver and passenger. 

So, the appropriate behavior improvement for 

both was essential conduction to RA prevention. 

Thus, the next research conduction will be 

creation of innovation to appropriate behavior 

of them.

Key words: Community checkpoint management; 

Road accident; Participation; 4S; SARIME

บทนํา

 อุบัติเหตุทางถนนเปนสาเหตุการตาย

สงูสดุ 1 ใน 3 อนัดบัแรกของไทย ทัง้นี ้จากรายงาน

ของศูนยขอมลูอบุตัเิหตุ เพือ่เสริมสรางวัฒนธรรม

ความปลอดภัยทางถนน ระบุวา ในป 2562 ที่

ผานมา ประเทศไทยมีการเกิดอุบัติเหตุทางถนน

ทั้งหมด 942,205 ราย ในจํานวนนี้แบงเปน

บาดเจ็บจํานวน 925,029 ราย และ เสียชีวิต 

จํานวน 17,176 ราย โดยองคการอนามัยโลกได

จัดใหประเทศไทยเปนประเทศที่มีอัตราการเกิด

อุบัติเหตุสูงเปนอันดับ 9 ของโลก เมื่อวิเคราะห

สถานการณทั้งในระดับจังหวัดและระดับอําเภอ 

พบวา ในป 2562 จังหวัดนครราชสีมามีจํานวน

การเกิดอุบตัเิหตุทางถนนท้ังหมด 13,837 คร้ัง มผีู

ประสบเหตุรวมท้ังส้ิน 39,114 ราย แบงเปนบาดเจ็บ

จํานวน 38,541 ราย และเสียชีวิต จํานวน 573 

ราย อยูในลําดับที่ 3 ของประเทศ โดยเฉพาะ

ในชวง 7 วันอันตรายของเทศกาลวันหยุดสําคัญ

พบวา ชวงเทศกาลปใหม มผีูเสยีชวีติจาํนวน 27 ราย 
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และเทศกาลสงกรานตมผีูเสยีชวีติจาํนวน 19 ราย[1] 

 ในสวนของอําเภอวงันํา้เขยีวพบวา สถติิ

การเกิดอบุตัเิหตทุางถนนในชวงเทศกาลสงกรานต 

ป 2562 ของอําเภอวังน้ําเขียว มจีาํนวนท้ังส้ิน 138 

ครัง้ มผีูประสบเหตุรวมท้ังหมด 151 ราย แบงเปน

ผูบาดเจ็บจํานวน 144 ราย และเสียชีวิต จํานวน 7 

ราย อยูในอันดับที่ 22 ของจังหวัดนครราชสีมา[2] 

ซึง่การเกดิอบุตัเิหตดุงักลาว สมัพนัธกบัพฤตกิรรม

ของตัวบุคคล สิ่งแวดลอม ถนน พาหนะ รวมไป

ถงึนโยบายและการบริหารจัดการตาง ๆ  แมอาํเภอ

วังนํ้าเขียวจะยังไมพบผูเสียชีวิตในชวงเทศกาล

สําคัญ แตอยางไรก็ตาม อําเภอวังนํ้าเขียวจําเปน

ตองมีมาตรการในการปองกันการเกิดอุบัติเหตุ

ทางถนนอยางเครงครัดและตอเนื่อง เนื่องจาก

พื้นที่อําเภอวังนํ้าเขียว มีลักษณะภูมิประเทศ

เปนลักษณะภูเขาและที่ลาดชันเปนลอนคลื่น 

สลับกันตลอดท้ังพื้นที่ ในรูปกระทะคว่ํา และมี

พื้นที่บางสวนเปนที่ราบลุม มีทางหลวงแผนดิน

หมายเลข 304 เปนถนนเสนหลักที่พาดผานจาก

อําเภอกบินทรบุรี จังหวัดปราจีนบุรี ผานอําเภอ

วังนํ้าเขียวยาวลงไปถึงอําเภอปกธงชัย ซึ่งถนน

ดังกลาวถือเปนเสนทางที่ใช ในการเดินทาง

และเชื่อมตอไปยังภาคกลางและภาคตะวันออก 

นอกจากน้ี อําเภอวังนํ้าเขียวยังเปนอําเภอของ

แหลงทองเท่ียว ดังนั้น จึงมีประชาชนท้ังที่เปน

คนในจังหวัดและตางจังหวัด เดินทางเขามา

ทองเท่ียวในพื้นที่หรือเดินทางผานไปมาเปน

จํานวนมาก โดยเฉพาะในชวงเทศกาลสําคัญ ๆ 

หลัก ๆ ไดแก เทศกาลชวงปใหม (ชวงเดือน

มกราคม) เทศกาลวันดอกเบญจมาศบาน (ชวง

เดือนกุมภาพันธ) และเทศกาลชวงสงกรานต 

(เดือนเมษายน) จึงเปนปจจัยเอื้อปจจัยหนึ่งที่

นําไปสูการสัญจรดวยยานพาหนะรถยนต รถ

จกัรยานยนต หรอืยานพาหนะอืน่ ๆ  บนถนนอยาง

คับคั่งตลอดเวลา โดยนอกจากการใชความเร็วใน

การขับขี่แลว ความหนาแนนของการสัญจรบน

ทองถนน กถ็อืเปนปจจยัหลกัอกีหนึง่ปจจยัในการ

เกิดอุบัติเหตุของอําเภอวังนํ้าเขียว 

  ทั้งนี้ ที่ผานมาการจัดการดานชุมชนเกิด

จากการของหนวยงานภาครัฐที่สั่งการลงไปยัง

พื้นที่ โดยมีแนวทางที่ภาครัฐเองกําหนดขึ้นเปน

กรอบการปฏบิตังิาน แตขาดการรบัฟงขอเสนอแนะ

และความคิดเห็นของชุมชน สงผลใหการดําเนิน

งานเปนไปในแนวดิ่งเชิงอํานาจ ไมสามารถสราง

ความเปนเจาของใหแกชุมชนได ในการวิจัยครั้ง

นี้ ผู วิจัยหวังวาหนวยงานที่เกี่ยวของจะมีการ

สรางการมีสวนรวมกับชุมชน ในการวิเคราะห

สถานการณ เพือ่การกาํหนดเปาหมาย การวางแผน

การจัดการดานชุมชน และนาํไปสูการจดัการดาน

ชมุชนไดอยางมปีระสทิธิภาพบนบรบิทของแตละ

พื้นที่ ดังนั้น ผลลัพธที่เกิดขึ้นจากการวิจัย จะเปน

แนวทางหรือเปนตนแบบสําหรับการจัดการดาน

ชุมชน เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุในชุมชนอ่ืน 

ทั้งในเชิงนโยบายและเชิงปฏิบัติในระดับพื้นที่ 

ภายใตบริบทของชุมชนท่ีมีความหลากหลาย

ทั้งดานสังคม วัฒนธรรม และประเพณีที่เปน

ปจจัยเสริมในการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน 

รวมถึงเกดิ การจัดการดานชุมชนใหมปีระสิทธิภาพ 

จนนาํไปสู การปองกนัการเกดิอบุตัเิหต ุสามารถลด

การเกิดอบุตัเิหตุในชวงวันหยดุยาว ลดการบาดเจ็บ 

ความพิการ และเสียชีวิตของประชาชน
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วัตถุประสงคการวิจัย

 วัตถุประสงคในการวิจัยมีทั้งหมด 2 

วัตถุประสงคหลัก คือ 

 1. เพื่อพัฒนาแนวทางการจัดการดาน

ชุมชน 

 2. เพือ่ศึกษาผลการจดัการดานชมุชนใน

การปองกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน

ขอบเขตการวิจัย

 การวิจัยครั้งนี้ดําเนินการระหวางเดือน

เมษายน พ.ศ. 2563 ถึง เดือนสิงหาคม พ.ศ. 2563 

ดําเนินการในพื้นที่ 5 ตําบลของอําเภอวังนํ้าเขียว 

จังหวัดนครราชสีมา เก็บขอมูลวิจัยระหวางเดือน

เมษายน ถงึ เดอืนกรกฎาคม 2563 แบงเปน 4 ชวงเวลา 

ดังนี้ 

 1. ชวงที่ 1 ระหวางเดือนเมษายน 2563 

ซึ่งมีวันหยุด คือ วันจักรี และวันสงกรานต 

(รัฐบาลยกเลิกเปนวันหยุด แตถือเปนสวนหน่ึง

งานวิจัยครั้งนี้) 

 2. ชวงที่ 2 ระหวางเดือนพฤษภาคม 

2563 ซึ่งมีวันหยุด คือ วันแรงงานแหงชาติ วัน

ฉัตรมงคล วันวิสาขบูชา และวันพืชมงคล

 3. ชวงที่ 3 ระหวางเดือนมิถุนายน 2563 

ซึง่มีวนัหยดุ คอื วนัเฉลมิพระชนมพรรษา สมเดจ็

พระนางเจาสุทิดา พัชรสุธาพิมลลักษณ พระบรม

ราชินี

 4. ชวงท่ี 4 ระหวางเดอืนกรกฎาคม 2563 

ซึ่งมีวันหยุด คือ วันอาสาฬหบูชา วันเขาพรรษา 

และวันหยุดชดเชยวันอาสาฬหบูชา วันหยุด

เพ่ิมเติมตามมติคณะรัฐมนตรี วันหยุดชดเชย

วันสงกรานต และวันเฉลิมพระชนมพรรษา 

พระบาทสมเด็จพระปรเมนทรรามาธิบดศีรสีนิทร

มหาวชิราลงกรณพระวชิรเกลาเจาอยูหัว

 โดยการปฏิบัติการตั้งด านชุมชนใน

วันหยุดยาวในการวิจัยครั้งนี้ จะดําเนินการใน

แตละชวงเวลาท่ีมีวันหยุดติดตอกันไมนอยกวา 

3 วัน หรืออาจมากกวาขึ้นอยูกับนโยบายของ

นายอําเภอหรือผูมีอํานาจใน การส่ังการเปนหลัก 

แตการเก็บขอมูลสําคัญจะเปนไปตามหลักการ

ของกระบวนการวิจัยอยางเครงครัด ภายใต

กรอบแนวคิดการวิจัย คือ การเตรียมความพรอม

ดานชุมชน การสรางการมีสวนรวมใน การจัดการ

ดานชุมชน ที่จะนําไปสู การปองกันการเกิด

อบุตัเิหตุทางถนน และการมีพฤติกรรมในการขับขี่

หรือใชยานพาหนะอยางเหมาะสมของประชาชน 

ดังภาพ 1 
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กรอบแนวคิดการวิจัย

 

วิธีดําเนินการวิจัย

 การวิจัยคร้ังนี้เปนการวิจัยเชิงปฏิบัติการ

แบบมีสวนรวม (participatory action research: 

PAR) สําหรับการพัฒนาแนวทางและจัดการ

ดานชุมชนในการปองกันการเกิดอุบัติเหตุทาง

ถนนในเขตพ้ืนที่ชุมชนครอบคลุม 5 ตําบล ของ

อําเภอวังน้ําเขียว จังหวัดนครราชสีมา ทั้งน้ี 

แตละตําบลจะถูกระบุรหัสตําบลแทนการระบุชื่อ 

เพือ่ปองกนัการละเมดิสิทธพิืน้ทีเ่ปาหมายและกลุม

ผูรวมปฏิบัติงานโดยมีวิธีการและขั้นตอน ดังนี้

 1. กลุมเปาหมาย แบงออกเปน 2 กลุม 

ดังนี้

 1.1 กลุมผูปฏบิตังิานดานชมุชน ประกอบ

ดวย (1) ผูแทนฝายทองถ่ิน เชน ขาราชการ

องคกรปกครองสวนทองถ่ินท่ีไดรับมอบหมาย 

และสมาชิกสภาองคกรปกครองสวนทองถิ่นใน

หมูบาน เปนตน (2) ผูแทนฝายปกครอง เชน 

กํานัน ผูใหญบาน ผูชวยผูใหญบาน (3) ผูแทน

จากโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบล (รพ.สต.) 

(4) อาสาสมัครปองกันภัยฝายพลเรือน (อปพร.) 

(5) อาสาสมคัรสาธารณสุขประจาํหมูบาน (อสม.) 

(6) ชุดรักษาความปลอดภัยหมูบาน (ชรบ.) (7) 

เจาหนาที่ตํารวจในพื้นที่ (8) อื่นๆตามความ

เหมาะสม รวมท้ังหมดไมนอยกวา 10 คน

 1.2 กลุมผูขับขี่ยานพาหนะท่ีเดินทาง

สัญจรผานดานชุมชน ซึ่งจะถูกเรียกตรวจและ

สัมภาษณพฤติกรรมในการขับขี่ยานพาหนะ

ตามชวงเวลา 4 ชวงเวลา ๆ  ละไมนอยกวา 100 คน 

ภาพ 1 แสดงกรอบแนวคิดการวิจัย

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

การจดัการ
ด่านชุมชน 

กระบวนการทีÉ 1 เตรียมความพร้อมด่านชุมชน : 
- บุคลากรจากหน่วยงานทีÉเกีÉยวขอ้ง 

- วสัดุอุปกรณ์และเครืÉองมือทีÉจาํเป็น 

- งบประมาณทีÉเกีÉยวขอ้ง 

- แนวทางการปฏิบติังานในด่านชุมชน 

กระบวนการทีÉ 2: สร้างการมส่ีวนร่วมในการ
จดัการด่านชุมชน  
- การวเิคราะห์กลุ่มเสีÉยง วเิคราะห์จุดเสีÉยงกบั
ชุมชน วางแผนและกาํหนดกิจกรรมสาํคญั 

- การประชาคมและกาํหนดกติกาหรือขอ้ตกลง 

- การสืÉอสารมาตรการแก่ประชาชนและผูร่้วม
ปฏิบติังาน 

- ปฏิบติัการด่านชุมชน เนน้การจดัการทางสงัคม
และสร้างพฤติกรรมทีÉปลอดภยัแก่ผูข้บัขีÉ 
ผูโ้ดยสารทีÉสญัจร 

- การติดตาม ควบคุมกาํกบั การเก็บขอ้มูล การ
วเิคราะห์ขอ้มูล และประเมินผลการปฏิบติังาน 

- การรายงานผลลพัธ์ 

ผลลพัธ์ : 
- การป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุทางถนน 

- การมีพฤติกรรมในการขบัขีÉหรือใช้
ยานพาหนะอยา่งเหมาะสมของประชาชน 
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รวมทัง้สิน้ 400 คน โดยการคาํนวณขนาดตวัอยาง

ดวยสูตรคํานวณของยามาเน[3] ซึง่ผูขบัขีจ่ะถูกแบง

ประเภทออกเปน (1) ผูขับขี่ยานพาหนะประเภท

รถยนตตั้งแต 4 ลอขึ้นไป และ (2) ผูขับขี่รถ

จักรยานยนตไมเกิน 4 ลอ ซึ่งกลุมเหลานี้ไดจาก

ยานพาหนะที่ถูกเรียกตรวจ ณ ที่ตั้งดานชุมชน 

จํานวน 200 คัน

 2. กระบวนการวิจัย การเก็บขอมูล และ

เครือ่งมอืท่ีใช การวิจยัครัง้นีแ้บงกระบวนการออก

เปน 3 กระบวนการ ดังนี้

 2.1 กระบวนการพัฒนาแนวทางและ

จัดการดานชุมชน มีกิจกรรมหลักดังนี้

 1) กําหนดโครงสรางผู ปฏิบัติหนาที่

ประจําด านชุมชน และออกเป นคําสั่งแบบ

บูรณาการ ซึ่งลงนามโดยนายอําเภอ

 2) อบรมสรางความรู  ความเขาใจ

ในการบริหารจัดการดานชุมชน เพ่ือวิเคราะห

ปญหาอุปสรรคในการจัดการดานท่ีผานมา และ

นําไปกําหนดรูปแบบการพัฒนาแนวทางในรูป

แบบใหม

 3) ประชุมเชิงปฏิบตักิารแบบมีสวนรวม 

เพือ่กําหนดรปูแบบการจดัการดานชุมชน บทบาท

หนาที่ของผู ปฏิบัติงานจากแตละหนวยงาน 

แนวทางการเรียกตรวจและเสริมสรางพฤติกรรม

การขับขี่ที่ปลอดภัยใหแกประชาชน เครื่องมือ

ในการเก็บรวบรวมขอมูล การรายงานและการ

สะทอนผลการดําเนินงาน    

 4) ดาํเนนิการตัง้ดานชมุชนตามแนวทาง

ที่กําหนด ติดตามและประเมินผลการดําเนินงาน

ตามชวงเวลาที่กําหนด และมีการประชุมสะทอน

ผลลัพธทกุครัง้หลงัเสร็จสิน้ภารกจิในแตชวงเวลา 

โดยใชแบบบนัทกึการดาํเนนิงานดานชมุชนทีผ่าน

การพัฒนาคุณภาพของเครื่องมือแลว

 2.2 กระบวนการประเมินและสรางเสริม

พฤติกรรมการขับขี่ที่ปลอดภัยของประชาชน 

มีกิจกรรมหลักดังนี้

 1) กําหนดคุณสมบัติกลุ มเปาหมายท่ี

ตองไดรับการประเมิน และเสริมสรางพฤติกรรม

การขับขี่ที่ปลอดภัยใหแกประชาชน

 2) กําหนดชวงเวลาในการสุมเรียกตรวจ 

และการเสริมสรางพฤติกรรมการขับขี่ที่ปลอดภัย 

พรอมมอบหมายภารกิจใหหนวยงานที่เกี่ยวของ

 3) รวบรวมขอมูลการสุมเรยีกตรวจ และ

การเสริมสรางพฤติกรรมที่ดี และวิเคราะหผล

การจัดต้ังดานชุมชนทั้ง 5 ตําบล โดยใชแบบ

ประเมินพฤติกรรมการขับขี่ยานพาหนะของ

ประชาชน ที่ผานการตรวจสอบคุณภาพแลว

 4) รายงานผลการจัดตั้งดานชุมชน

 2.3 กระบวนการถอดบทเรียน และการ

รายงานผลลัพธ มีกิจกรรมหลักดังนี้

 1) จัดเวทีถอดบทเรียนการจัดการดาน

ชุมชน โดยเชิญตัวแทนจากหนวยงานท่ีเกี่ยวของ

เขารวมเวที

 2) จัดทํารายงานการวิจัยฉบับสมบูรณ 

ทั้งน้ี ขอมูลทั้งหมดจะถูกตรวจสอบความครบ

ถวนสมบูรณ และจะนํามาวิเคราะหดวยสถิติ

เชิงพรรณนา ไดแก จํานวน รอยละ คาเฉล่ีย 

สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน คามธัยฐาน คาสงูสดุและ

คาตํ่าสุด



243วารสารวิจัยและพัฒนาดานสุขภาพ สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดนครราชสีมา
ปที่ 7 ฉบับที่ 1 (มกราคม – มิถุนายน 2564)

บทความวิจัยตนฉบับ 

ผลการวิจัย

 จากการวิจัยพบวา แนวทางการจัดการ

ดานชมุชนทีด่ทีีจ่ะกอใหเกดิการปฏบิตัหินาทีข่อง

บคุลากรอยางมปีระสทิธภิาพ และสามารถปองกนั

อุบัติเหตุทางถนนได ซึ่งแบงเปนแนวทางสําหรับ

การจัดการดานชุมชน 2 ระดับ คือ ระดับอําเภอ 

และระดับตําบล ชุมชน หรือ พื้นที่ ทั้งนี้ ใน

ระดบัอําเภอจาํเปนตองยดึหลกั “4S หรอื Four S” 

ดังภาพ 2 ดังนี้ 

 1. Structure คือ ในแนวทางของ

ผูบริหารหรือผูกําหนดมาตรการ ตองมีการจัด

โครงสรางและแบงบทบาทหนาที่บุคคลจาก

หนวยงานตาง ๆ  ทีเ่กีย่วของ ซึง่เปนผูทีจ่ะเขารวม

ปฏิบัติการในดานชุมชนใหชัดเจนไมมีการทับ

ซอนบทบาทซึง่กนัและกนั ซึง่สามารถแตงตัง้เปน

คําสั่งในการปฏิบัติงานที่ลงนามโดยนายอําเภอ

หรือผูไดรับมอบหมาย และถายทอดคําสั่งเปน

ลาํดบัชัน้ลงไปถึงระดับตาํบล ชมุชน หรอืพืน้ทีน่ัน้

 2. Support คือ การสนับสนุนงบ

ประมาณ ตั้งแตคาตอบแทนหรือเบ้ียเล้ียงผูปฏิบัติ

งาน คาอาหารและเครื่องดื่มระหวางปฏิบัติงาน 

สวัสดิการอื่น ๆ ไปจนถึงทรัพยากร อุปกรณ 

วสัด ุสิง่ของ เครือ่งมือ อืน่ๆท่ีจาํเปนในการจัดการ

ดานชุมชน อาทิ ไฟฟาสองสวาง ปายจุดตรวจ 

ปายเตือน สัญญาณจราจรตาง ๆ เครื่องมือใน

การตรวจจับความเร็ว เครื่องมือในการวัดระดับ

แอลกอฮอล เคร่ืองมือในการสื่อสารความเสี่ยง 

เปนตน

 3. Skill คือ การเตรียมความพรอม

ทักษะในการปฏิบัติงานของผูร วมปฏิบัติการ 

ณ ดานชุมชน รวมถึงสรางความรูความเขาใจ

ในบทบาทหนาท่ีของเขาเหลานั้น เพื่อนําไปสู

การปฏิบัติที่ถูกตองและเปนไปตามแนวปฏิบัติ 

ซึง่ทกัษะ องคความรูตาง ๆ  สามารถสรางหรอืพฒันา

ไดโดยการฝกอบรม หรอืศกึษาดงูานดานตนแบบ 

เพื่อนํามาปรับใชในดานของตนเองใหดียิ่งขึ้น

 4. Supervise คือ การออกนิเทศหรือ

ติดตามผลการจัดการดานชุมชนอยางตอเน่ือง 

ผูนเิทศจาํเปนตองมกีารประเมนิผลการปฏบิตังิาน

เปนระยะและตอเนือ่ง แลวสามารถสะทอนผลการ

ปฏบิตังิาน หรือถายทอดเทคนิควธิกีารท่ีเหมาะสม

ใหผูปฏิบัติงานไดเปนอยางดี เพื่อใหผูปฏบิัติงาน

นําไปพัฒนาปรับปรุงการจัดการดานใหดียิ่งขึ้น 

 สําหรับแนวทางจัดการดานชุมชนใน

ระดับตําบลนั้น นอกจากผูปฏิบัติการจะตองสราง

การมีส วนร วมของชุมชน ใหชุมชนเข ามา

ร วมหนุนเสริมการปฏิบัติงานของเจ าหนาที่

ผูปฏบิตังิานแลว การจดัการดานชมุชนระดบัตาํบล

จําเปนตองยึดหลัก “SARIME” ดังนี้

 1. Structure คือ การจัดโครงสรางและ

แบงบทบาทหนาที่ระดับตําบลในแนวทางของ

ผูปฏบิตังิาน เพือ่ลดความซ้ําซอนหรือความขัดแยง

ในบทบาทหนาทีร่ะหวางปฏิบตักิาร ณ ดานชุมชน 

รวมถึงการมอบหมายอํานาจหนาที่ในการบังคับ

ใชกฎหมายเม่ือมกีรณีทีจ่าํเปนตองใชกฎหมายเขา

ระงับเหตุการณ

 2. Analysis คือ การวิเคราะหพื้นที่

เสี่ยงและวิเคราะหกลุมเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ

ทางถนน ถือเปนกระบวนการจัดการขอมูลสําคัญ

ลําดับแรกกอนมีการตั้งดานชุมชน เนื่องจาก

สามารถทําใหมีการจัดการไดตรงตามความ

เสี่ยงแลว ยังชวยใหการปฏิบัติงานมีการกําหนด

เปาหมายไดชัดเจนมากขึ้น และสามารถนําไปสู

การจัดการจุดเสี่ยงนั้นได
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 3. Rule คือ การกําหนดกติกา หรือ ขอ

ตกลงระหวางชุมชนกับเจาหนาที่ที่ปฏิบัติงาน ณ 

ดานชุมชน ที่จะสงผลไปยังผูที่สัญจรผานไปมา 

ณ ดานชุมชนน้ัน ซึ่งการกําหนดกติกา หรือขอ

ตกลงดังกลาวจะมาจากการประชาคมประชาชน 

เพื่อหาฉันทามติในการกําหนดกฎระเบียบที่จะ

เปนมาตรการหรือเคร่ืองมือในการปองกันการเกิด

อุบัติเหตุทางถนนในชุมชนได

 4. Informing คอื การชีแ้จง การสือ่สาร 

หรือการแจงขอมูลสําคัญใหประชาชนในชุมชน

หรือผูสัญจรผานไปมาทราบ ถือเปนปจจัยสําคัญ

อยางหน่ึงที่จะกอใหเกิดความรวมมือใหปฏิบัติ

ตามกติกา หรือขอตกลงท่ีดานชุมชนไดกําหนด

ขึ้น ดังนั้น ผูที่ทําหนาที่ในการชี้แจง สื่อสาร หรือ

ใหขอมลูจาํเปนตองมีทกัษะการส่ือสารเปนอยางดี 

ทั้งในระดับการส่ือสารสาธารณะหรือการส่ือสาร

สวนบุคคล เพื่อชวยลดความขัดแยงในกรณีเกิด

เหตุการณไมพึงประสงคขณะปฏิบัติงาน

 5. Management คือ บริหารการจัดการ

กําลังคนหรือเจาหนาที่ผูปฏิบัติงาน ใหบุคลากร

มีขวัญและกําลังใจในการปฏิบัติงานตลอดระยะ

เวลาท่ีตัง้ดานชุมชน รวมไปถงึการจดัสรรปนสวน

งบประมาณ ทรพัยากร วสัดอุปุกรณทีน่าํไปใชใน

การจัดการดานชุมชนใหเปนไปตามระเบียบและ

กอใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด เพื่อใหการดําเนิน

การเกิดประสิทธิผลตามเปาหมายที่กําหนด

 6. Evaluat ion คือ ประเมินผล

การปฏิบตังิานอยางเหมาะสม นัน่คอื แบงชวงเวลา

ในการประเมิน การเก็บรวบรวมขอมูลที่จําเปน 

นําไปสูการวิเคราะหผลการปฏิบัติงาน ที่จะนํามา

ใชในการสะทอนผลเพื่อการพัฒนาปรับปรุงให

การจัดการดานชุมชนเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ

และประสิทธิผล ตั้งแตแรกเริ่มจนสิ้นสุดการจัด

ตั้งดานชุมชน เพื่อนําไปเขียนเปนรายงานผลการ

ปฏิบัติงานอยางตรงไปตรงมาในลําดับสุดทาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. จดัโครงสร้างและแบ่งบทบาทหนา้ทีÉบุคลากร
จากหน่วยงานต่าง ๆ (Structure) 

ระดบัอาํเภอ 3. อบรมใหค้วามรู้ความเขา้ใจและฝึกทกัษะการ
ปฏิบติัหนา้ทีÉตามบทบาทของบุคลากรจาก

หน่วยงานต่าง ๆ (Skill) 

2. สนบัสนุนงบประมาณ วสัดุอุปกรณ์ เครืÉองมือทีÉ
จาํเป็นในการจดัตัÊงด่านชุมชน ตามทีÉพืÊนทีÉร้องขอ 

(Support) 
4. การนิเทศ ติดตาม ควบคุมกาํกบั และ

ประเมินผล (Supervise) 

1. จดัโครงสร้างและแบ่งบทบาทหนา้ทีÉ ช่วงเวลาหรือเวร
ในการปฏิบติังานของบุคลากรจากหน่วยงานต่าง ๆ 

(Structure) 

ระดบัตําบล 
ชุมชน หรือพืÊนทีÉ  

2. วเิคราะห์กลุ่มเสีÉยง และจุดเสีÉยงในการเกิดอุบติัเหตุ 
(Analysis) ประชาคมหมู่บา้นเพืÉอใหป้ระชาชนมีส่วนร่วม
ในการกาํหนดมาตรการ กติกาหรือขอ้ตกลง (Rule) 

4. บริหารจดัการบุคลากร งบประมาณ จดัหาวสัดุ
อุปกรณ์ เครืÉองมือทีÉจาํเป็นในการจดัตัÊงด่านชุมชน 

(Management) 

3. กาํหนดช่องทางและอุปกรณ์ในการสืÉอสารมาตรการแก่ประชาชนและผูร่้วมปฏิบติังาน เตรียมความพร้อมบุคลากรทีÉ
จะทาํหนา้ทีÉในการสืÉอสาร และ เตรียมขอ้มูล สืÉอ สิÉงพิมพใ์นการสืÉอสารสาธารณะและชุมชน (Informing) 

5. การติดตาม เกบ็ขอ้มูล วเิคราะห์ขอ้มูล 
ประเมินผล และรายงานผลการปฏิบติังาน 

(Evaluation) 

ภาพ 2 แสดงแนวทางการจัดการดานชุมชนของอําเภอวังนํ้าเขียว จังหวัดนครราชสีมา
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 ทั้งนี้ ในทางปฏิบัตินั้น กอนตั้งดาน

ชุมชน ผู จัดการดานชุมชนจําเปนตองเตรียม

ความพรอมในการจัดตั้งดานชุมน ซึ่งจากการวิจัย

ครัง้น้ีไดม ีการประเมินความพรอมของดานชุมชน

กอนการจัดตั้งดานของทั้ง 5 พื้นที่ ซึ่งพบวา ทั้ง 5 

พืน้ทีมี่การเตรยีมความพรอมอยูในระดับดมีาก คอื 

ทกุพืน้ทีม่กีารประชาคมหมูบานเพ่ือกาํหนดกตกิา

ชุมชน มีการวิเคราะหกลุมเส่ียง และจุดเส่ียง โดย

ใหประชาชนมีสวนรวมในการกําหนดมาตรการ 

กติกาหรือขอตกลง มีการเตรียมความพรอมใน

การสื่อสารมาตรการตาง ๆ ที่เกี่ยวของ โดยมี

ชองทางและอุปกรณในการส่ือสารมาตรการ 

มีการเตรียมความพรอมบุคลากรที่จะทําหนาที่ใน

การสื่อสาร มีการเตรียมขอมูล สื่อ สิ่งพิมพใน

การส่ือสารใหกับประชาชนท่ีสัญจรผานไปมาได

รับทราบ นอกจากน้ี ยังมีการเตรียมความพรอม

ผูปฏิบัติงาน ดวยการแบงบทบาทหนาที่ผูปฏิบัติ

งานอยางชัดเจน มีการจัดอบรมความรูและทักษะ

ผูปฏิบัติงานตามบทบาทท่ีตองรับผิดชอบ รวม

ถึงผูจัดต้ังดานจะไดรับการอบรมในการจัดเตรียม

สถานท่ี วัสดุอุปกรณที่จําเปนในการจัดต้ังดาน

ชุมชนดวยเชนกัน ดังตาราง 1 

ตาราง 1  แสดงการเตรียมพรอมในการจัดตั้งดานชุมชน อําเภอวังนํ้าเขียว จังหวัดนครราชสีมา

ตําบล
ทีÉ 

รหัส
ตําบล 

การเตรียมพร้อม 
การประชาคมหมู่บ้าน และ

กาํหนดกติกา 
การสืÉอสารมาตรการต่าง ๆ ทีÉ

เกีÉยวข้อง 
การเตรียมความพร้อม

ผู้ปฏิบัตงิาน 
1 Wang 01 - มีการวเิคราะห์ 

กลุ่มเสีÉยง และจุดเสีÉยง  
- มีการประชาคมหมู่บา้น 
- ประชาชนมีส่วนร่วมในการ
กาํหนดมาตรการ กติกาหรือ
ขอ้ตกลง 

- มีช่องทางและอุปกรณ์ในการ
สืÉอสารมาตรการ 
- มีการเตรียมความพร้อมบุคลากร
ทีÉจะทาํหนา้ทีÉในการสืÉอสาร 
- มีการเตรียมขอ้มูล สืÉอ สิÉงพิมพ์
ในการสืÉอสาร 

- มีการแบ่งบทบาทหนา้ทีÉชดัเจน
ในการปฏิบติังาน 
- มีการจดัอบรมความรู้และทกัษะ
ผูป้ฏิบติังานตามบทบาททีÉตอ้ง
รับผดิชอบ 
- อบรมการจดัเตรียมสถานทีÉ วสัดุ
อุปกรณ์ทีÉจาํเป็นในการจดัตัÊงด่าน 

2 Wang 02 - มีการวเิคราะห์ 
กลุ่มเสีÉยง และจุดเสีÉยง  
- มีการประชาคมหมู่บา้น 
- ประชาชนมีส่วนร่วมในการ
กาํหนดมาตรการ กติกาหรือ
ขอ้ตกลง 

- มีช่องทางและอุปกรณ์ในการ
สืÉอสารมาตรการ 
- มีการเตรียมความพร้อมบุคลากร
ทีÉจะทาํหนา้ทีÉในการสืÉอสาร 
- มีการเตรียมขอ้มูล สืÉอ สิÉงพิมพ์
ในการสืÉอสาร 

- มีการแบ่งบทบาทหนา้ทีÉชดัเจน
ในการปฏิบติังาน 
- มีการจดัอบรมความรู้และทกัษะ
ผูป้ฏิบติังานตามบทบาททีÉตอ้ง
รับผดิชอบ 
- อบรมการจดัเตรียมสถานทีÉ วสัดุ
อุปกรณ์ทีÉจาํเป็นในการจดัตัÊงด่าน 

3 Wang 03 - มีการวเิคราะห์ 
กลุ่มเสีÉยง และจุดเสีÉยง  
- มีการประชาคมหมู่บา้น 
- ประชาชนมีส่วนร่วมในการ
กาํหนดมาตรการ กติกาหรือ
ขอ้ตกลง 

- มีช่องทางและอุปกรณ์ในการ
สืÉอสารมาตรการ 
- มีการเตรียมความพร้อมบุคลากร
ทีÉจะทาํหนา้ทีÉในการสืÉอสาร 
- มีการเตรียมขอ้มูล สืÉอ สิÉงพิมพ์
ในการสืÉอสาร 

- มีการแบ่งบทบาทหนา้ทีÉชดัเจน
ในการปฏิบติังาน 
- มีการจดัอบรมความรู้และทกัษะ
ผูป้ฏิบติังานตามบทบาททีÉตอ้ง
รับผดิชอบ 
- อบรมการจดัเตรียมสถานทีÉ วสัดุ
อุปกรณ์ทีÉจาํเป็นในการจดัตัÊงด่าน 
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ปที่ 7 ฉบับที่ 1 (มกราคม – มิถุนายน 2564)

บทความวิจัยตนฉบับ 

 ดานผลการจัดตั้งดานชุมชนพบวา ใน

ชวงวันหยุดยาว 4 ชวงเวลา อําเภอวังนํ้าเขียว

มจีาํนวนการเกดิอบุตัเิหตทุัง้หมด 180 ครัง้ ซึง่ชวง

เวลาที่พบวามีการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือ ชวง

เวลาที่ 1 โดยพบอุบัติเหตุจํานวน 50 ครั้ง คิดเปน

รอยละ 27.8 ซึ่งชวงเวลาดังกลาวเปนชวงวันหยุด

วันจักรีตอเนื่องยาวจนถึงวันสงกรานต รวม 8 วัน 

รองลงมาคือวันหยุดชวงที่ 2 คือ ชวงวันหยุดยาว

วันแรงงานแหงชาติตอเน่ืองวันเสารอาทิตยตอไป

จนถึงวันฉัตรมงคล วันวิสาขบูชา รวม 6 วันโดย

พบอุบัติเหตุจํานวน 49 ครั้ง คิดเปนรอยละ 27.2 

และวันหยุดชวงที่ 4 คือ วันหยดุวันอาสาฬหบูชา

และวันชดเชย วันเขาพรรษา และวันชดเชย รวม 

4 วันหยุดตอเนื่อง พบอุบัติเหตุจํานวน 43 ครั้ง 

คิดเปนรอยละ 23.9 ทั้งนี้ ในการเกิดอุบัติเหตุ

ดังกลาวพบวาทุกชวงวันหยุดยาวไมมีผูเสียชีวิต

มีเฉพาะผูบาดเจ็บโดยพบทั้งหมด 187 คน แบง

เปนชวงวันหยุดที่ 1 จํานวน 53 คน (28.3%) 

ชวงวันหยุดที่ 2 จํานวน 60 คน (32.1%) ชวงวัน

ที่ 3 จํานวน 38 คน (20.3) และชวงวันหยุดที่ 4 

จํานวน 36 คน (19.3%) ในสวนของยานพาหนะ

ที่เกิดอุบัติเหตุ พบวาสวนใหญเปนจักรยานยนต 

ซึ่งพบถึงรอยละ 82.8 และเปนรถยนตรอยละ 

17.2 เมือ่พจิารณาเปนรายตําบลพบวา ตาํบลท่ีเกดิ

อบุตัเิหตมุากทีส่ดุ คอื ตาํบล Wang 01 พบ 49 ครัง้ 

คิดเปนรอยละ 27.2 และมีผูบาดเจ็บจํานวน 53 

คน คิดเปน 28.3 รองลงมาคือ ตําบล Wang 02 

พบ 42 ครั้ง คิดเปนรอยละ 23.3 และมีผูบาดเจ็บ

จํานวน 65 คน คิดเปน 34.8 ดังตาราง 2 และ 3 

ตาราง 1  แสดงการเตรียมพรอมในการจัดตัง้ดานชุมชน อาํเภอวังนํา้เขียว จงัหวัดนครราชสีมา (ตอ)

ตําบล
ทีÉ 

รหัส
ตําบล 

การเตรียมพร้อม 
การประชาคมหมู่บ้าน และ

กาํหนดกติกา 
การสืÉอสารมาตรการต่าง ๆ ทีÉ

เกีÉยวข้อง 
การเตรียมความพร้อม

ผู้ปฏิบัตงิาน 
É4 Wang 04 - มีการวเิคราะห์ 

กลุ่มเสีÉยง และจุดเสีÉยง  
- มีการประชาคมหมู่บา้น 
- ประชาชนมีส่วนร่วมในการ
กาํหนดมาตรการ กติกาหรือ

- มีช่องทางและอุปกรณ์ในการ
สืÉอสารมาตรการ 
- มีการเตรียมความพร้อมบุคลากร
ทีÉจะทาํหนา้ทีÉในการสืÉอสาร 
- มีการเตรียมขอ้มูล สืÉอ สิÉงพิมพ์

- มีการแบ่งบทบาทหนา้ทีÉชดัเจน
ในการปฏิบติังาน 
- มีการจดัอบรมความรู้และทกัษะ
ผูป้ฏิบติังานตามบทบาททีÉตอ้ง
รับผดิชอบ 

5 Wang 05 - มีการวเิคราะห์ 
กลุ่มเสีÉยง และจุดเสีÉยง  
- มีการประชาคมหมู่บา้น 
- ประชาชนมีส่วนร่วมในการ
กาํหนดมาตรการ กติกาหรือ
ขอ้ตกลง 

- มีช่องทางและอุปกรณ์ในการ
สืÉอสารมาตรการ 
- มีการเตรียมความพร้อมบุคลากร
ทีÉจะทาํหนา้ทีÉในการสืÉอสาร 
- มีการเตรียมขอ้มูล สืÉอ สิÉงพิมพ์
ในการสืÉอสาร 

- มีการแบ่งบทบาทหนา้ทีÉชดัเจน
ในการปฏิบติังาน 
- มีการจดัอบรมความรู้และทกัษะ
ผูป้ฏิบติังานตามบทบาททีÉตอ้ง
รับผดิชอบ 
- อบรมการจดัเตรียมสถานทีÉ วสัดุ
อุปกรณ์ทีÉจาํเป็นในการจดัตัÊงด่าน 
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บทความวิจัยตนฉบับ 

ตาราง 3  แสดงจาํนวนและรอยละของการเกดิเหตบุรเิวณทีด่านชมุชนรบัผดิชอบ ณ ชวงเวลาตาง ๆ

ตาราง 2  แสดงจํานวนและรอยละของการเกิดเหตุบริเวณที่ดานชุมชนเปรียบเทียบรายตําบล

ประเภทการเกดิเหตุ ตําบล รวม 
Wang 01 Wang 02 Wang 03 Wang 04 Wang 05 

1.สถิตกิารเกดิอุบัตเิหตุ (ครัÊง) 49 (27.2) 42 (23.3) 32 (17.8) 30 (16.7) 27 (15.0) 180 (100.0) 
2.สถิตผู้ิบาดเจ็บและเสียชีวติ (คน) 53 (28.3) 65 (34.8) 35 (18.7) 14 (7.5) 20 (10.7) 187 (100.0) 
2.1 ผูบ้าดเจ็บ (คน) 53 (28.3) 65 (34.8) 35 (18.7) 14 (7.5) 20 (10.7) 187 (100.0) 
2.2 ผูเ้สียชีวิต (คน) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
3. จํานวนยานพาหนะทีÉเกดิอุบัติเหตุ       
3.1 จกัรยานยนต ์(คนั) 36 (73.5) 35 (83.3) 28 (87.5) 27 (90.0) 23 (85.2) 149 (82.8) 
3.2 รถยนต ์(คนั) 13 (26.5) 7 (16.7) 4 (12.5) 3 (10.0) 4 (14.8) 31 (17.2) 
3.3 อืÉน ๆ (คนั) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
3.4 รวมยานพาหนะทีÉเกิดอุบติัเหตุ 49 (100.0) 42 (100.0) 32 (100.0) 30 (100.0) 27 (100.0) 180 (100.0) 

ตําบล
ทีÉ 

รหัสตําบล ประเภทการเกดิเหตุ ช่วงเวลาตัÊงด่าน รวม 
ช่วงทีÉ 1 ช่วงทีÉ 2 ช่วงทีÉ 3 ช่วงทีÉ 4 

1 Wang 01 1.สถิติการเกดิอุบัติเหตุ (ครัÊง) 12 (24.5) 17 (34.7) 12 (24.5) 8 (16.3) 49 (100.0) 
  2.สถิติผู้บาดเจ็บและเสียชีวติ (คน) 9 (17.0) 23 (43.4) 9 (17.0) 12 (22.6) 53 (100.0) 
  2.1 ผูบ้าดเจบ็ (คน) 9 (100.0) 23 (100.0) 9 (100.0) 12 (100.0) 53 (100.0) 
  2.2 ผูเ้สียชีวิต (คน) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
  2.3 รวมผูบ้าดเจบ็และเสียชีวิต (คน) 9 (100.0) 23 (100.0) 9 (100.0) 12 (100.0) 53 (100.0) 
  3. จํานวนยานพาหนะทีÉเกดิอุบัติเหตุ      
  3.1 จกัรยานยนต ์(คนั) 8 (66.7) 13 (76.5) 9 (75.0) 6 (75.0) 36 (73.5) 
  3.2 รถยนต ์(คนั) 4 (33.3) 4 (23.5) 3 (25.0) 2 (25.0) 13 (26.5) 
  3.3 อืÉนๆ (คนั) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
  3.4 รวมยานพาหนะทีÉเกิดอุบติัเหตุ (คนั) 12 (100.0) 17 (100.0) 12 (100.0) 8 (100.0) 49 (100.0) 

2 Wang 02 1.สถิติการเกดิอุบัติเหตุ (ครัÊง) 13 (31.0) 11 (26.2) 9 (21.4) 9 (21.4) 42 (100.0) 
  2.สถิติผู้บาดเจ็บและเสียชีวติ (คน) 18 (27.7) 23 (35.4) 14 (21.5) 10 (15.4) 65 (100.0) 
  2.1 ผูบ้าดเจบ็ (คน) 18 (100.0) 23 (100.0) 14 (100.0) 10 (100.0) 65 (100.0) 
  2.2 ผูเ้สียชีวิต (คน) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
  2.3 รวมผูบ้าดเจบ็และเสียชีวิต (คน) 18 (100.0) 23 (100.0) 14 (100.0) 10 (100.0) 65 (100.0) 
  3. จํานวนยานพาหนะทีÉเกดิอุบัติเหตุ      
  3.1 จกัรยานยนต ์(คนั) 11 (84.6) 9 (81.8) 9 (100.0) 6 (66.7) 35 (83.3) 
  3.2 รถยนต ์(คนั) 2 (15.4) 2 (18.2) 0 (0.0) 3 (33.3) 7 (16.7) 
  3.3 อืÉนๆ (คนั) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 

 
อืÉน ๆ (คนั) 

อืÉน ๆ (คนั) 
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บทความวิจัยตนฉบับ 

ตาราง 3  แสดงจาํนวนและรอยละของการเกดิเหตบุรเิวณทีด่านชมุชนรบัผดิชอบ ณ ชวงเวลาตาง ๆ  (ตอ)

ตําบล
ทีÉ 

รหัสตําบล ประเภทการเกดิเหตุ ช่วงเวลาตัÊงด่าน รวม 
ช่วงทีÉ 1 ช่วงทีÉ 2 ช่วงทีÉ 3 ช่วงทีÉ 4 

  3.4 รวมยานพาหนะทีÉเกิดอุบติัเหตุ (คนั) 13 (100.0) 11 (100.0) 9 (100.0) 9 (100.0) 42 (100.0) 
3 Wang 03 1.สถิติการเกดิอุบัติเหตุ (ครัÊง) 10 (31.2) 7 (21.9) 7 (21.9) 8 (25.0) 32 (100.0) 
  2.สถิติผู้บาดเจ็บและเสียชีวติ (คน) 12 (34.2) 8 (22.9) 10 (28.6) 5 (14.3) 35 (100.0) 
  2.2 ผูบ้าดเจบ็ (คน) 12 (100.0) 8 (100.0) 10 (100.0) 5 (100.0) 35 (100.0) 
  2.3 ผูเ้สียชีวิต (คน) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
  2.3 รวมผูบ้าดเจบ็และเสียชีวิต (คน) 12 (100.0) 8 (100.0) 10 (100.0) 5 (100.0) 35 (100.0) 
  3. จํานวนยานพาหนะทีÉเกดิอุบัติเหตุ        
  3.1 จกัรยานยนต ์(คนั) 8 (80.0) 7 9 (100.0) 6 (85.7) 7 (87.5) 28 (87.5) 
  3.2 รถยนต ์(คนั) 2 (20.0) 0 (0.0) 1 (14.3) 1 (12.5) 4 (12.5) 
  3.3 อืÉนๆ (คนั) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
  3.4 รวมยานพาหนะทีÉเกิดอุบติัเหตุ (คนั) 10 (100.0) 7 (100.0) 7 (100.0) 8 (100.0) 32 (100.0) 

4 Wang 04 1.สถิติการเกดิอุบัติเหตุ (ครัÊง) 8 (26.7) 8 (26.7) 5 (16.6) 9 (30.0) 30 (100.0) 
  2.สถิติผู้บาดเจ็บและเสียชีวติ (คน) 5 (35.7) 3 (21.4) 2 (14.3) 4 (28.6) 14 (100.0) 
  2.1 ผูบ้าดเจบ็ (คน) 5 (100.0) 3 (100.0) 2 (100.0) 4 (100.0) 14 (100.0) 
  2.2 ผูเ้สียชีวิต (คน) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
  2.3 รวมผูบ้าดเจบ็และเสียชีวิต (คน) 5 (100.0) 3 (100.0) 2 (100.0) 4 (100.0) 14 (100.0) 
  3. จํานวนยานพาหนะทีÉเกดิอุบัติเหตุ      
  3.1 จกัรยานยนต ์(คนั) 8 (100.0) 7 (87.5) 5 (100.0) 7 (77.8) 27 (90.0) 
  3.2 รถยนต ์(คนั) 0 (0.0) 1 (12.5) 0 (0.0) 2 (22.2) 3 (10.0) 
  3.3 อืÉนๆ (คนั) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
  3.4 รวมยานพาหนะทีÉเกิดอุบติัเหตุ (คนั) 8 (100.0) 8 (100.0) 5 (100.0) 9 (100.0) 30 (100.0) 

5 Wang 05 1.สถิติการเกดิอุบัติเหตุ (ครัÊง) 7 (25.9) 6 (22.2) 5 (18.5) 9 (33.3) 27 (100.0) 
  2.สถิติผู้บาดเจ็บและเสียชีวติ (คน) 9 (45.0) 3 (15.0) 3 (15.0) 5 (25.0) 20 (100.0) 
  2.1 ผูบ้าดเจบ็ (คน) 9 (100.0) 3 (100.0) 3 (100.0) 5 (100.0) 20 (100.0) 
  2.2 ผูเ้สียชีวิต (คน) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
  2.3 รวมผูบ้าดเจบ็และเสียชีวิต (คน) 9 (100.0) 3 (100.0) 3 (100.0) 5 (100.0) 20 (100.0) 
  3. จํานวนยานพาหนะทีÉเกดิอุบัติเหตุ      
  3.1 จกัรยานยนต ์(คนั) 6 (85.7) 6 (100.0) 5 (100.0) 6 (66.7) 23 (85.2) 
  3.2 รถยนต ์(คนั) 1 (14.3) 0 (0.0) 0 (0.0) 3 (33.3) 4 (14.8) 
  3.3 อืÉนๆ (คนั) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
  3.4 รวมยานพาหนะทีÉเกิดอุบติัเหตุ (คนั) 7 (100.0) 6 (100.0) 5 (100.0) 9 (100.0) 27 (100.0) 
 รวมทัÊงหมด 1.สถิติการเกดิอุบัติเหตุ (ครัÊง) 50 (27.8) 49 (27.2) 38 (21.1) 43 (23.9) 180 (100.0) 
  2.สถิติผู้บาดเจ็บและเสียชีวติ (คน) 53 (28.3) 60 (32.1) 38 (20.3) 36 (19.3) 187 (100.0) 
  2.1 ผูบ้าดเจบ็ (คน) 53 (100.0) 60 (100.0) 38 (100.0) 36 (100.0) 187 (100.0) 
  2.2 ผูเ้สียชีวิต (คน) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
  2.3 รวมผูบ้าดเจบ็และเสียชีวิต (คน) 53 (100.0) 60 (100.0) 38 (100.0) 36 (100.0) 187 (100.0) 
  3. จํานวนยานพาหนะทีÉเกดิอุบัติเหตุ      
  3.1 จกัรยานยนต ์(คนั) 41 (82.0) 42 (85.7) 34 (89.5) 32 (74.4) 149 (82.8) 
  3.2 รถยนต ์(คนั) 9 (18.0) 7 (14.3) 4 (10.5) 11 (25.6) 31 (17.2) 
  3.3 อืÉนๆ (คนั) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 0 (0.0) 
  3.4 รวมยานพาหนะทีÉเกิดอุบติัเหตุ (คนั) 50 (100.0) 49 (100.0) 38 (100.0) 43 (100.0) 180 (100.0) 

อืÉน ๆ (คนั) 

อืÉน ๆ (คนั) 

อืÉน ๆ (คนั) 

อืÉน ๆ (คนั) 
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 อยางไรก็ตาม เมื่อผูวิจัยไดเก็บขอมูล

พฤติกรรมผูขับขี่และผูโดยสารจากการเรียกตรวจ

ยานพาหนะที่สัญจรผานดานชุมชน จํานวน 

200 คัน แบงเปนรถยนตจํานวน 100 คัน และ

จักรยานยนตจํานวน 100 คัน พบพฤติกรรมการ

ขับขี่ของประชาชน ดังนี้ ผูขับขี่รอยละ 17.8 

มอีาการเมาสุราหรอืพบวาดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล

ขณะขับรถ และผู โดยสาร ผู ร วมเดินทาง

รอยละ 27.5 มีอาการเมาสุราหรือพบวาดื่มเคร่ือง

ดื่มแอลกอฮอล ทั้งนี้ ผูขับขี่รอยละ 23.3 ไมคาด

เข็มขัดนิรภัยหรือสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่ และ

ผูโดยสาร ผูรวมเดินทางรอยละ 38.0 ไมคาด

เข็มขัดนิรภัยหรือสวมหมวกนิรภัย และมีการขับ

รถยอนศรรอยละ 13.0 ขบัรถเร็วหรอืมีพฤตกิรรม

ขับขี่ที่อันตรายรอยละ 40.3 ดังตาราง 4

 จากเหตุการณเรียกตรวจรถดังกลาว 

ประชาชนที่ถูกตรวจเรียกและมีพฤติกรรมเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุไดถูกดําเนินการ โดยดาน

ชุมชนท้ังในรูปแบบมาตรการทางสังคม และ

มาตรการทางกฎหมาย คอื ไดรบัการตกัเตอืนและ

ใหคําแนะนํา รวมถึงใหพักหรือไมใหขับตอไป

รอยละ 17.8 และมีจํานวน 16 คน หรือรอยละ 

4.0 ที่ถูกยึดกุญแจรถช่ัวคราวและแจงผูปกครอง

หรือญาติมารับซึ่งมาตรการนี้ใชสําหรับคนใน

พื้นที่ สําหรบัคนตางพื้นที่รอยละ 24.3 ถูกบังคับ

ใชกฎหมาย ไดแก เปรยีบเทยีบปรบัในกรณขีบัรถ

เกนิอตัราท่ีกฎหมายกําหนด มปีริมาณแอลกอฮอล

ในรางกายเกินกฎหมายกําหนด หรือ ไมคาด

เข็มขัดหรือสวมหมวกนิรภัย เปนตน ดังตาราง 4

 

ลาํดบัทีÉ ประเภท ตําบล รวม 
Wang 01 Wang 02 Wang 03 Wang 04 Wang 05 

1 จํานวนพาหนะทีÉเรียกตรวจ (คนั) n = 40 n = 40 n = 40 n = 40 n = 40 n = 200 
 1.1 รถยนต ์(คนั) 20 (50.0) 20 (50.0) 20 (50.0) 20 (50.0) 20 (50.0) 100 (50.0) 
 1.2 จกัรยานยนต ์(คนั) 20 (50.0) 20 (50.0) 20 (50.0) 20 (50.0) 20 (50.0) 100 (50.0) 
2 พฤติกรรมผู้ขับขีÉและผู้โดยสาร n = 80 n = 80 n = 80 n = 80 n = 80 n = 400 
 2.1 ผูข้บัขีÉมีอาการเมาสุรา 17 (21.3) 12 (15.0) 18 (22.5) 11 (13.8) 13 (16.3) 71 (17.8) 
 2.2 ผูโ้ดยสาร ผูร่้วมเดินทางมีอาการ

เมาสุรา 
25 (31.3) 31 (38.8) 22 (27.5) 17 (21.3) 15 (18.8) 110 (27.5) 

 2.3. ผูข้บัขีÉไม่คาดเขม็ขดันิรภยั/สวม
หมวกนิรภยั 

16 (20.0) 19 (23.8) 24 (30.0) 15 (18.8) 19 (23.8) 93 (23.3) 

 2.4 ผูโ้ดยสาร ผูร่้วมเดินทางไม่คาด
เขม็ขดันิรภยั/สวมหมวกนิรภยั 

22 (27.5) 29 (36.3) 33 (41.3) 37 (46.3) 31 (38.8) 152 (38.0) 

 2.5 ขบัรถยอ้นศร 13 (16.3) 10 (12.5) 9 (11.3) 9 (11.3) 11 (13.8) 52 (13.0) 
 2.6 ขบัรถเร็วหรือมีพฤติกรรมขบัขีÉทีÉ

อนัตราย 
29 (36.3) 34 (42.5) 29 (36.3) 36 (45.0) 33 (41.3) 161 (40.3) 

3 การสร้างเสริมพฤติกรรมทีÉด ี n = 80 n = 80 n = 80 n = 80 n = 80 n = 400 
 3.1 วา่กล่าวตกัเตือน 17 (21.3) 12 (15.0) 18 (22.5) 11 (13.8) 13 (16.3) 71 (17.8) 
 3.2 ให้พกั/ไม่ให้ขบัต่อไป 17 (21.3) 12 (15.0) 18 (22.5) 11 (13.8) 13 (16.3) 71 (17.8) 
 3.3 ยดึกุญแจรถชัÉวคราว (กรณีเป็น

คนในพืÊนทีÉ) 
2 (2.5) 4 (5.0) 2 (2.5) 3 (3.8) 5 (6.3) 16 (4.0) 

 3.4 กรณีคนต่างพืÊนทีÉกระทาํความผิด
ใชก้ฎหมายบงัคบั 

16 (20.0) 23 (28.8) 18 (22.5) 22 (27.5) 18 (22.5) 97 (24.3) 

 3.5 แจง้ผูป้กครองหรือญาติมารับ 2 (2.5) 4 (5.0) 2 (2.5) 3 (3.8) 5 (6.3) 16 (4.0) 

ตาราง 4  แสดงจํานวนและรอยละของพาหนะ และพฤติกรรมการขับขีข่องประชาชนท่ีสญัจรผานดานชุมชน
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อภิปรายผล

 ดานชุมชนถือเปนหน่ึงในมาตรการ

ชุมชนเพ่ือปองกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ซึ่ง

หลายหนวยงานไดนํามาใชในการแกไขปญหา

ดงักลาว จะเห็นไดจากณฐักานต ไวยเนตร ไดศกึษา

การขับเคลื่อนการดําเนินงานมาตรการชุมชน 

(ดานชุมชน) ในชวงเทศกาลสงกรานต ป 2558 

มาใชปองกันอุบัติเหตุที่เกิดชวงเทศกาล ซึ่งพบวา 

ดานชุมชนสามารถลดการบาดเจ็บและเสียชีวิต

ไดจริง ซึ่งการดําเนินงานตองเกิดจากมาตรการ

ชุมชน ประกอบไปดวยการเตรียมชุมชน โดย

การคนหากลุมเส่ียง การคนหาจุดเส่ียงการปรับ

แกไข และในข้ันตอนการตั้งดาน คือ การหยุดยั้ง

และลดพฤติกรรมเส่ียง โดยหลักการจัดการดาน

ชุมชนสวนใหญเนนการมีสวนรวมของชุมชน[4] 

อยางไรก็ตาม ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทาง

ถนน ไดใหแนวทางในการจัดตั้งดานชุมชนไววา 

ศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอําเภอ 

จาํเปนตองมีการจดัทาํแผนปฏบิตักิารปองกนัและ

ลดอุบัติเหตุทางถนนชวงเทศกาล และแจงองคกร

ปกครองสวนทองถ่ินใหดําเนินการจัดต้ังดาน

ชมุชน พรอมกับแตงตัง้คณะทาํงานตรวจเย่ียมการ

จัดตั้งดานชุมชนในพ้ืนที่[5] ซึ่งแนวทางดังกลาวผู

วิจัยไดนํามาพัฒนาเปนแนวทางในการจัดตั้งดาน

ชุมชนของอําเภอวังนํ้าเขียว ภายใตหลัก “4S” 

ในระดับอําเภอ และ หลัก “SARIME” ในระดับ

ตาํบลหรือชมุชน โดยหลกั การดงักลาวคอื การจดั

โครงสรางและแบงบทบาทหนาที่บุคคลทุกระดับ 

การสนบัสนนุงบประมาณ วสัดอุปุกรณ เครือ่งมอื 

เพิ่มทักษะการปฏิบัติงาน ออกติดตามนิเทศ และ

ในระดับชุมชนตองมีการวิเคราะหพื้นที่เส่ียงและ

วิเคราะหกลุมเสี่ยง กําหนดกติกา หรือ ขอตกลง 

มกีารสือ่สารหรอืแจงขอมลูสําคญั มทีกัษะในการ

บริหารจัดการ และมีการประเมินผล การปฏิบัติ

งานอยางตอเนื่อง

 จากผลการวิจัยคร้ังนี้จะเห็นวา กอนมี

การจัดต้ังดานชุมชน ผู จัดต้ังดานไดมีการเตรี

ยมความพรอมหลายองคประกอบ อาทิ ผูจัดต้ัง

ดานชุมชนไดมกีารประชาคมหมูบาน เพือ่กาํหนด

กติกาชุมชน รวมถึงรวมกับชมุชนทําการวิเคราะห

กลุ มเส่ียง และจุดเสี่ยงในพื้นท่ี นําไปสู การ

กําหนดมาตรการ กติกาหรือขอตกลง พรอมกับ

ยงัชวยใหชมุชนรบัรูกตกิาหรอืขอตกลงเพือ่ใหเกดิ

การปฏบิตัทิีส่ามารถทาํไดภายใตบริบทของชมุชนเอง 

นอกจากนี้ ชุมชนยังมีการเตรียมความพรอมใน

การสื่อสารมาตรการตาง ๆ ที่เกี่ยวของ ซึ่งการเต

รียมการดังกลาวผูวิจัยมองวาเปนการสรางความ

เขาใจแกผู สัญจรบนทองถนน ที่สงผลใหเกิด

ความตระหนักในการขับขีย่านพาหนะ และยังเปน

กลไกหนึง่ในการลดความขดัแยงระหวางผูปฏบิตัิ

งานกับผูสัญจรที่ถูกเรียกตรวจ นอกจากนี้ ยังเปน

การดึงเอาชุมชนเขามารวมในการใชมาตรการทาง

สังคมแกผู ถูกเรียกตรวจอีกดวย สอดคลองกับ

โชติรส นพพลกรัง และคณะ ไดศึกษาการจัดการ

ความปลอดภัยทางถนนในชุมชนพบวา การสราง

ภาคีเครือขาย สรางกติกาชุมชน คนหา วิเคราะห

จดุเสีย่ง และแกไขจุดเสีย่ง สามารถทําใหอบัุตเิหตุ

ทางถนนในชมุชนลดลง[6] สอดคลองกับการศึกษา

ของภวูดล พลศรปีระดษิฐ และมะล ิโพธพิมิพ ซึง่

ใหขอเสนอวาการมสีวนรวมของชมุชนถอืเปนจดุ

สาํคญัทีจ่ะชวยใหการปองกนัการเกดิอบุตัเิหตุทาง

ถนนในชุมชนไดยั่งยืน[7] 

 สิง่ทีน่าสนใจอีกประการหน่ึงในการเตรียม

ความพรอมของดานชุมชน คือ การเตรียม
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ความพรอมดานบุคลากรผูปฏิบัติงาน โดยเริ่ม

ตั้งแตการเตรียมความพรอมจากระดับอําเภอ

จนถึงระดับตําบล ซึ่งพบวาในระดับอําเภอผูรับ

ผิดชอบไดมีการจัดโครงสรางและแบงบทบาท

หนาที่ใหแกเจาหนาที่ หรือตัวแทนจากหนวยงาน

ที่เกี่ยวของ และออกเปนคําส่ังการปฏิบัติหนาที่

หลังจากท่ีนายอําเภอลงนามในคําส่ังน้ันแลว 

สงผลใหบทบาทหนาท่ีของแตละคนมีความชัดเจน

มากขึ้น ไมมีความซํ้าซอนในการปฏิบัติงาน 

และเจาหนาที่เหลานั้นไดถูกฝกอบรมใหความรู

ความเขาใจในบทบาทของตนเอง พรอมกับฝก

ทกัษะในการปฏบิตังิานในดานชมุชน อาท ิทกัษะ 

การเรียกตรวจ ทกัษะการประเมินพฤติกรรมผูขบัขี่ 

ทักษะการสื่อสารและการใชมาตรการทางสังคม

เพื่อการพัฒนาพฤติกรรมการขับขี่ รวมถึงผูจัดตั้ง

ดานจะไดรับการอบรมในการจัดเตรียมสถานท่ี 

วัสดุอุปกรณที่จําเปนในการจัดตั้งดานชุมชนดวย

เชนกัน สอดคลองกับการศึกษาของสมร นุมผอง 

และคณะท่ีไดทาํการประเมินผลดานชมุชนเพ่ือลด

อุบัติเหตุการจราจรทางถนน ชวง 7 วันอันตราย

เทศกาลสงกรานต ป พ.ศ. 2561 ซึ่งพบวา ดาน

ชุมชนควรมีความพรอมดานบุคลากร กลาวคือ 

ดานชุมชนตนแบบตองมีบุคลากรเพียงพอตอการ

ปฏิบัติงาน รวมถึงดานงบประมาณ วัสดุอุปกรณ

ที่จําเปน ตลอดจนการมีสวนรวมของชุมชนและ

การเปนจิตอาสาของดานชุมชน[8] 

 ในสวนของผลการจัดตั้งด านชุมชน

อําเภอวังนํ้าเขียวนั้น พบวา ในชวงวันหยุดยาว 

4 ชวงเวลา อําเภอวังนํ้าเขียวมีจํานวนการเกิด

อุบัติเหตุทั้งหมด 180 ครั้ง ผูบาดเจ็บจํานวน 

187 คน ซึ่งชวงเวลาที่พบวามีการเกิดอุบัติเหตุ

มากท่ีสุด คือ ชวงเวลาท่ี 1 โดยพบอุบัติเหตุ

จํานวน 50 ครั้ง คิดเปนรอยละ 27.8 มีผูบาดเจ็บ

จํานวน 53 คน คิดเปนรอยละ 28.3 ซึ่งชวงเวลา

ดงักลาวเปนชวงวนัหยดุวนัจักรตีอเนือ่งยาวจนถึง

วันสงกรานต รวม 8 วัน รองลงมาคือวันหยุด

ชวงที่ 2 คือ ชวงวันหยุดยาววันแรงงานแหงชาติ

ตอเนื่องวันเสารอาทิตยตอไปจนถึงวันฉัตรมงคล 

วันวิสาขบูชา รวม 6 วันโดยพบอุบัติเหตุจํานวน 

49 ครั้ง คิดเปนรอยละ 27.2 มีผูบาดเจ็บจํานวน 

60 คน คิดเปนรอยละ 32.1 จากรายงานดังกลาว 

หากนําชวงเวลาของวันหยุดสงกรานต ป 2562 

มาเปรียบเทียบ จะเห็นวา สถิติการเกิดอุบัติเหตุ

ในชวงเวลาที่ 1 ป 2563 ซึ่งเปนชวงเทศกาลหยุด

ยาววนัจักรแีละวนัสงกรานตของอาํเภอวงันํา้เขียว 

ลดลง เมื่อนําไปเปรียบเทียบกับป 2562 ซึ่งพบ

การเกิดอุบัติเหตุในชวงเวลาเดียวกันจํานวน 138 

ครั้ง มีผูบาดเจ็บจํานวน 144 คน และมีผูเสียชีวิต

จาํนวน 7 คน[2] ทั้งนี้ การเกิดอุบัติเหตุในป 2563 

นี้ สวนหนึ่งมาจากจํานวนวันหยุดยาวตอเนื่อง

ซึ่งมีจํานวนหลายวัน ทําใหประชาชนสวนใหญ

ออกเดินทางสัญจรไปยังสถานที่ตาง ๆ เพื่อเยี่ยม

ญาติ เพื่อทองเที่ยว หรืออื่น ๆ ถึงแมวาชวงเวลา

ดังกลาวจะเปนชวงของการระบาดของโรคโควิด 

2019 อยูก็ตาม แตประชาชนก็ยังคงที่จะออกเดิน

ทางอยูเชนเดิม สงผลตอปริมาณรถบนทองถนน

ที่กอใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะการเกิด

อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต รวมไปถึง

การมีพฤติกรรมในการขับขี่ที่ไมเหมาะสม โดย

จะเห็นวา ผูขบัขีร่อยละ 17.8 มอีาการเมาสุราหรือ

พบวาดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลขณะขับรถ ซึ่งการ

มีพฤติกรรมดังกลาว สวนหน่ึงนาจะเกิดมาจาก

การสังสรรค หรือการดื่มเฉลิมฉลองในวันหยุด

ยาวของประชาชน ทําใหอัตราการเมาแลวขับ
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หรอืดืม่เครือ่งดืม่แอลกอฮอลขณะขบัรถมอีตัราสงู

อยางนาตกใจ โดยเฉพาะผูโดยสารหรือผูรวมเดิน

ทางซึ่งพบถึงรอยละ 27.5 ที่มีอาการเมาสุราหรือ

พบวาดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลในขณะโดยสาร

ไปกับผูขับขี่ อยางไรก็ตาม ในประเด็นการเรียก

ตรวจกรณีดื่มแอลกอฮอลของดานชุมชน ยังมีขอ

จํากัดในการตรวจทางวิทยาศาสตร เนื่องจากเปน

ดานชุมชนที่จัดการตนเอง จึงไมมีอุปกรณทาง

วทิยาศาสตรในการตรวจสอบปรมิาณแอลกอฮอล

ทางลมหายใจ ดังนั้น ทีมผู วิจัยจึงใชวิธีการ

รวบรวมขอมูลโดยการสังเกตอาการ การได

กลิ่น จากคําบอกเลาของผูขับขี่หรือผูโดยสาร

เอง หรือ ทดสอบการเมาโดยใหกลุมเปาหมาย

เดินบนเสนตรงและเสนโคงที่ทางดานชุมชนจัด

เตรียมไว นอกจากนี้ยังพบวา ผูขับขี่รอยละ 23.3 

ไมคาดเข็มขัดนิรภัยหรือสวมหมวกนิรภัยขณะ

ขับขี่ และผูโดยสาร ผูรวมเดินทางรอยละ 38.0 

ไมคาดเข็มขัดนิรภัยหรือสวมหมวกนิรภัย และ

มีการขับรถยอนศรรอยละ 13.0 ขับรถเร็วหรือ

มีพฤติกรรมขับขี่ที่อันตรายรอยละ 40.3 เมื่อนํา

ขอมูลดังกลาวไปเปรียบเทียบกับรายงานของ

สํานักงานเครือขายลดอุบัติเหตุ ไดอางอิงรายงาน

ของศนูยวจิยัอบุตัเิหตแุหงประเทศไทย ซึง่รายงาน

สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุของคนไทยไววา 

มากกวารอยละ 50 ของผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

รถจักรยานยนต เกิดจากการบาดเจ็บที่ศีรษะ จาก

การไมสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่ รอยละ 26 

ของอุบัติเหตุทั้งหมด เกิดจากความไมตั้งใจใน

การขบัขี ่รอยละ 32 ของอบุตัเิหตทุัง้หมด เกดิจาก

การทําผิดกฎจราจรของผู ขับขี่รถจักรยานยนต 

และท่ีสําคัญ พบวา รอยละ 85 ของอุบัติเหตุรถ

จักรยานยนต เกิดกับผูขับขี่ที่ไมไดผานการฝก

อบรบขับข่ีปลอดภัย แตกลับฝกขับข่ีดวยตนเอง 

รวมถึงคนใกลชิด[9] ดังนั้น การจัดการดานชุมชน

ที่มีประสิทธิภาพ เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุ

เพยีงอยางเดยีวคงไมสามารถปองกันอบุตัเิหตุทาง

ถนนได จําเปนตองมีมาตรการอีกหลายอยางเขา

มารวมดําเนินการดวย อาทิ ดานครอบครัว หรือ

การสรางความตระหนักหรอืจติสาํนกึในการขับขี่

ของทั้งผูขับและผูโดยสารไปพรอมกัน โดยให

ชุมชนเขามามีสวนรวมในมาตรการตาง ๆ ซึ่ง

สาธนิตย ทองหนูนุย และ ปราณี คงชวย ได

ใหแนวทางการปองกันอุบัติ เหตุในการขับขี่

ปลอดภัยแบบมีสวนรวมของชุมชนไว การ

แกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนในชุมชนตอง

ดําเนินการตามแนวทาง 5 ประการ คือ (1) 

สรางเครือขายชุมชน (2) พัฒนาสมรรถนะภาคี

เครือขาย (3) การช้ีเปาและการจัดการจุดเส่ียง 

(4) สรางมาตรการชมุชน และ (5) สรางครอบครวั

ตนแบบ[10] สอดคลองกับแนวทางของรัชสถิต 

สุจริต และคณะท่ีไดเสนอแนวทางการปองกัน

อุบัติเหตุทางถนนไววา ตองใหชุมชนเขามา

มีสวนรวมในการดําเนินงาน 5 แนวทาง คือ 

(1) การใหความรู  เรื่องการปองกันอุบัติเหตุ 

(2) การประชาสัมพันธเชิงรุกอยางตอเน่ือง (3) 

การสรางความตระหนักรูในเรื่องความปลอดภัย

ทางถนน (4) การสรางความสัมพันธของภาคี

เครือขาย และ (5) การบังคับใชกฎหมายอยาง

เครงครัด[11]

สรุปผลและขอเสนอแนะ

 การจัดการด านชุมชนต องเ กิดจาก

การสรางการมีสวนรวมของทุกภาคสวน ทัง้ภาครัฐ 

ภาควิชาการ และภาคประชาชน โดยเฉพาะ
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อย างยิ่ งภาคประชาชนที่ต องเข ามาร วมคิด 

รวมวเิคราะห รวมวางแผน ไปจนถงึรวมปฏิบตังิาน 

และประเมินผลดวย เพื่อสรางการเปนเจาของ

ในการจัดการดาน เพื่อปองกันอุบัติเหตุทาง

ถนนของชุมชน ดังนั้น กระบวนการเตรียม

ความพรอมของดานชุมชนกอนการจัดตั้งดาน

จึงเปนสิ่งสําคัญลําดับแรกที่ตองนํามาพิจารณา

กอนมีการดําเนินการ อยางไรก็ตาม การจัด

ตั้งดานตองอาศัยแนวทางที่มีทิศทางเดียวกัน 

ตั้งแตระดับอําเภอซ่ึงเปนผูกําหนดนโยบายหรือ

มาตรการตาง ๆ ไปจนถึงระดับตําบลที่เปนผู

ปฏิบัติ ดังนั้น การใชหลัก “4S หรือ Four S” 

และ หลัก “SARIME” จึงถือเปนแนวทางหนึ่ง

ในการจัดการดานชุมชนใหเกิดประสิทธิภาพมาก

ที่สุด อยางไรก็ตาม แมหลายหนวยงานจะมีการ

เตรียมความพรอมในการจัดการดานท่ีดีเพียงใด 

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนก็ยังสามารถเกิดขึ้นได

ตลอดเวลา และสาเหตสุาํคญัของการเกดิอบุตัเิหตุ

ดงักลาว มาจากพฤตกิรรมของผูขบัขีแ่ละผูโดยสาร 

ที่ขาดความระมัดระวัง ขาดความตระหนัก และ

ไมปฏิบัติตามกฎจราจร จะเห็นไดจากผูขับขี่

ร อยละ 17.8 มีอาการเมาสุราหรือพบวาดื่ม

เครื่องดื่มแอลกอฮอลขณะขับรถ เชนเดียวกับ

ผูโดยสารหรือผูรวมเดินทางท่ีพบรอยละ 27.5 

มอีาการเมาสุราหรอืพบวาดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล 

ทั้งนี้ ผูขับขี่รอยละ 23.3 ไมคาดเข็มขัดนิรภัยหรือ

สวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่ และผูโดยสารหรือ

ผูรวมเดินทางรอยละ 38.0 ไมคาดเข็มขัดนิรภัย

หรอืสวมหมวกนิรภยั และมีการขับรถยอนศรรอย

ละ 13.0 ขบัรถเร็วหรือมพีฤติกรรมขับขีท่ีอ่นัตราย

รอยละ 40.3 แมวาดานชุมชนจะนํามาตรการ

ทางสังคม และมาตรการทางกฎหมายมาใชใน

การควบคุมเพื่อปองกันไมใหเกิดอุบัติเหตุก็ตาม 

แตหากพฤติกรรมผูขับขี่และผูโดยสารยังไมถูก

ตองเหมาะสมแลว การเกิดอุบัติเหตุทางถนนยอม

สามารถเกิดขึ้นไดตลอดเวลา

 แมวาหนวยงานภาครัฐจะมีความพยายาม

แกไขปญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมาตลอด

หลายป ทั้งการกําหนดเปนนโยบายจากหลาย

กระทรวง จากหลายหนวยงาน แตก็ยังไมประสบ

ผลสําเร็จเทาที่ควร เนื่องจากสาเหตุหลักของ

การเกิดอุบัติเหตุดังกลาว มาจากพฤติกรรมของ

ผูขับขี่และผูโดยสารหรือผูรวมเดินทาง ดังนั้น 

ในการวิจัยคร้ังตอไป ผูวิจัยหวังไวอยางย่ิงวาจะ

มีการวิจัยที่สามารถสรางนวัตกรรมในการพัฒนา

พฤตกิรรมการขับขีท่ีเ่หมาะสม ทัง้ในฐานะผูขบัขี่

ยานพาหนะและในฐานะของผูโดยสารหรือผูรวม

เดินทาง ซึ่งพฤติกรรมการขับขี่ที่เหมาะสมนับได

วาเปนองคประกอบสําคญัอยางหน่ึงในการชวยลด

และปองกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนนได 

การปกปองสิทธิกลุมเปาหมาย

 ทุกกระบวนการดําเนินการวิจัยจะคํานึง

ถึงสิทธิในการเขารวมการวิจัยของกลุมเปาหมาย 

ทั้งในบทบาทของผูปฏิบัติงาน และบทบาทของผู

ใหขอมูลที่สําคัญ กลุมเปาหมายจะไดรับการแจง

ขอมูลอยางชัดเจนกอนตัดสินใจเขารวมใหขอมูล

หรือเปนสวนหนึ่งในกระบวนการวิจัย ซึ่งหาก

ยินดีเขารวมจะมีการลงนามในใบยินยอมเขารวม

ทุกครั้ง และกลุมเปาหมายมีสิทธิปฏิเสธการเขา

รวมหากมีความจําเปนในทุกกรณี โดยการวิจัย

ไดรับการรับรองจากคณะกรรมการพิจารณาการ

ทาํวจิยัในมนุษยของสํานกังานสาธารณสุขจงัหวัด

นครราชสีมา ตามใบรับรองเลขท่ี 67/2562 ลงวนัที่ 
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กิตติกรรมประกาศ

 ขอขอบคณุหนวยงานจากหลายภาคสวน 

ไมวาจะเปนภาครัฐ ภาควิชาการ ภาคประชาชน 

ที่ไดใหความรวมมือในการดําเนินการวิจัยคร้ังนี้

จนสําเร็จลุลวงไปไดดวยดี ขอขอบคุณเจาหนาท่ี

ดานชุมชนทุกทานท่ีไดรวมปฏิบัติการในการวิจัย

ครั้งนี้อยางเข็มแข็ง รวมถึงภาคประชาชนที่มี

ส วนร วมในการจัดการด านชุมชนทุกท าน 

ขอขอบคุณ ดร.ภูวดล พลศรีประดิษฐ ที่ใหคํา

ปรกึษาและใหขอเสนอแนะตลอดระยะเวลาดําเนนิ

การวิจัยครั้งนี้
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