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บทคัดัย่่อ

     การวิจิัยัครั้้ �งนี้้�มีวีัตัถุุประสงค์เ์พื่่�อศึกึษาปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุสำำ�หรับัใช้ก้ำำ�หนดแนวทางในการลดการเกิดิ 

อุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์์ เป็็นการวิจิัยัเชิงิเอกสารเกี่่�ยวกับัการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุของรถยนต์์ที่่�เก็บ็รวบรวมข้อ้มูลูจากหนัังสืือพิมิพ์์

ไทยรัฐัฉบับัตีพีิมิพ์ ์ตั้้ �งแต่ปี่ี พ.ศ. 2551 - 2560 โดยข้อ้มูลูที่่�ทำำ�การเก็บ็ คืือ จำำ�นวนรถยนต์ ์ ประเภทรถยนต์ ์และปััจจัยัที่่�มีผีล

ต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ ์สถิติิทิี่่�ใช้ใ้นการวิเิคราะห์ข์้อ้มูลู คืือ ความถี่่� ร้อ้ยละ และค่า่เฉลี่่�ย จากนั้้ �นนำำ�ข้อ้มูลูที่่�ได้ม้า

วิเิคราะห์เ์ชิงิเนื้้�อหาเพื่่�อหาแนวทางการลดการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ ์ผลการศึกึษาพบว่่า ตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 - 2560  

มีจีำำ�นวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุทั้้ �งหมด 3,805 คันั ประเภทรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุมากที่่�สุดุ คืือ รถยนต์โ์ดยสาร 1,389 คันั 

รองลงมา คืือ ประเภทรถยนต์น์ั่่ �ง 1,277 คันั ปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุส่ว่นใหญ่่มาจากพฤติกิรรมของผู้้�ใช้ร้ถยนต์ ์ 

รองลงมาคืือ ปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางกายภาพ สำำ�หรับัแนวทางการลดอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์จ์ากปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อ

การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ ได้แ้ก่ ่1. การให้ก้ารศึกึษา เป็็นการแก้ปั้ัญหาของปััจจัยัที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ด์้า้นการไม่รู่้้�จักั

ป้้องกันัตนเอง และการขาดความรู้้�ความชำำ�นาญของผู้้�ขับัขี่่�รถยนต์ ์2.  การประชาสัมัพันัธ์ข์้อ้มูลูความปลอดภัยัทางถนน 

เป็็นการแก้ปั้ัญหาของปััจจัยัด้า้นสภาพถนนและแสงสว่า่ง รวมถึงึสภาพดินิ ฟ้้า อากาศ 3. การสร้า้งความตระหนักัรู้้� เป็็นการ

แก้ปั้ัญหาของปััจจัยัด้า้นความประมาทของผู้้�ขับัขี่่�รถยนต์ ์และ 4. การบังัคับัใช้ก้ฎหมาย เป็็นการแก้ปั้ัญหาของปััจจัยัด้า้น

การไม่ป่ฏิบิัตัิติามกฎข้อ้บังัคับั และสภาพรถยนต์์

คำำ�สำำ�คัญั : 1. แนวทางการลดอุุบัตัิเิหตุุ 2. ปััจจัยัการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ 3. อุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์์
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Abstract

        The objectives of this research were to study factors contributing to car accidents and to determine guidelines 

for reducing the accidents. This research was the documentary research on car accidents. The data was collected 

from paper-based Thairath Newspapers from 2008 to 2017, by recording the number of cars, car types, and factors 

affecting car accidents.The statistics used in the data analysis were frequency, percentage, and mean. Then, the 

data acquired content analysis to find ways to reduce car accidents. The study found that from 2008 to 2017, there 

were a total of 3,805 vehicles of all car accidents. There were 1,389 passenger vehicles, followed by 1,277 cars. 

Most of the factors affecting accidents were the behavior of motorists, followed by the factors affecting physical 

accidents. As a result from the data analyses, the guidelines for reducing car accidents are as follows: 1. cultivating 

knowledge about self-defense and skills of motorists is a solution to the problem, 2. publicity of road safety  

information, especially information about road conditions, lighting and weather conditions, is a solution to the 

problem, 3. awareness-raising is a solution to the problem of motorists’ negligence, and 4. law enforcement is a 

solution to the problem caused by drivers’ non-compliance with traffic laws and their failure to take care of their 

vehicles’ condition.

Keywords: 1. Accidents reducing guidelines 2. Factors affecting accidents 3. Car accident
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บทนำำ�

    ในโลกปััจจุุบันัการเสียีชีวีิติและการบาดเจ็บ็ของผู้้�คน 

ในอุุบัตัิเิหตุุบนท้อ้งถนนเป็็นปััญหาสำำ�คัญั สาเหตุุหลักัของ

การเสียีชีวีิติและความพิกิารในกลุ่่�มคนที่่�มีอีายุตุ่า่งกันั ได้แ้ก่่ 

การบาดเจ็บ็จากอุุบัตัิเิหตุุบนท้อ้งถนน การบาดเจ็บ็ดังักล่า่ว

ยังัมีอียู่่�ในรายการปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อจำำ�นวนอุุบัตัิเิหตุุร้า้ยแรง ซึ่่�ง

อุุบัตัิเิหตุุส่ว่นใหญ่่ (95.7%) เกิดิขึ้้�นในเมืือง เกืือบสองในสาม 

(61.2%) ของจำำ�นวนทั้้ �งหมดของคนเดินิเท้า้กลายเป็็นเหยื่่�อ

ของการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางถนน (Kuryanova, Zhankaziev, 

Gavrilyuk, & Rubstov, 2018) การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์์

ที่่�เกิดิขึ้้�นมีสีาเหตุุมาจากหลายด้า้น เช่น่ ด้า้นวิศิวกรรมทาง

ถนนเกี่่�ยวกับัการสร้้างถนนเพื่่�อรองรับัการใช้้รถใช้้ถนน 

บริิบทของสิ่่�งแวดล้้อมที่่�ทำำ�ให้้เกิิดอุุบัตัิิเหตุุ สภาพยาน

พาหนะ การบังัคับัใช้ก้ฎหมาย และสิ่่�งสำำ�คัญั คืือ ผู้้�ขับัขี่่�ยาน

พาหนะที่่�ขาดความระมัดัระวังั จากผลการวิเิคราะห์อุ์ุบัตัิเิหตุุ

และการวิเิคราะห์์พฤติกิรรมการแซงด้ว้ยกล้้องจุุลทรรศน์ 

(microscopic) ของ Richter, Ruhl, Ortlepp, & Bakaba 

(2016) พบว่า่ ความสัมัพันัธ์ท์ี่่�หลากหลายระหว่า่งลักัษณะ

การปฏิบิัตัิงิาน โครงสร้า้งถนน การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุแซง และ

พฤติกิรรมผู้้�ขับัขี่่�ถูกูค้น้พบว่า่ ปััญหาหลักัอยู่่�ในส่ว่นของถนน

ที่่�มีรีะยะสายตาไม่เ่พียีงพอสำำ�หรับัการแซง ส่ว่นถนนที่่�เกิดิ

อุุบััติิเหตุุได้้มีีการพััฒนาแนวทางที่่�เ ป็็นประโยชน์ต่่อ

พฤติกิรรมการแซงซึ่่�งจะนำำ�ไปสู่่�การเพิ่่�มความปลอดภัยับน

ถนนในชนบทสองช่อ่งทาง (two-lane rural roads) ดังันั้้ �น 

จะเห็น็ว่า่ ปััญหาของการประกันัความปลอดภัยัการจราจร 

มีหีลายแง่มุ่มุที่่�ซับัซ้อ้น ต้อ้งการการพิจิารณาที่่�เหมาะสมของ

ส่ว่นประกอบทั้้ �งหมดพร้อ้มกันั (Adeleye, & Ogun, 2017; 

Bendak, & Alkhaledi, 2017) ซึ่่�งการขาดความสนใจในแง่มุ่มุ

ของแต่่ละบุุคคลจะลดประสิทิธิภิาพของมาตรการในทันัที ี

(Malinovsky, Solntsev, Juravleva, & Makovski, 2017; 

Donchenko, Kunin, Ruzski, Barishev, Trofimenko, & 

Mekhonoshin, 2016; Trofimenko, Evgenev, & Shashina, 

2017; Kotov, & Pospelov, 2017) Kurakina, Evtiukova, & 

Rajczyk (2018) ได้ศ้ึกึษาถึงึการพยากรณ์์อุุบัตัิเิหตุุทางถนน

ในระบบคนขับั ยานพาหนะ ถนน และสิ่่�งแวดล้อ้ม (Driver- 

Vehicle-Road-environment: DVRE) ซึ่่�งวิธิีกีารพยากรณ์์

ทางสถิติิทิำำ�ให้ส้ามารถประเมินิอิทิธิพิลของปััจจัยัที่่�มีตี่อ่อัตัรา

การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุได้ ้ทำำ�ให้ม้ีกีารประเมินิประสิทิธิภิาพของ

มาตรการที่่�เสนอเพื่่�อปรับัปรุุงความปลอดภััยทางถนน 

อย่่างไรก็็ดีีปััจจััยของการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนนั้้ �น 

ประกอบไปด้ว้ย คน ยานพาหนะ ถนน และสิ่่�งแวดล้อ้ม 

อุุบัตัิเิหตุุบางรายเกิดิจากปััจจัยัหนึ่่�งปััจจัยัใดเพียีงปััจจัยัเดียีว 

แต่อุุ่บัตัิเิหตุุหลายรายเกิดิจากปััจจัยัร่ว่มโดยมีคีวามสัมัพันัธ์์

แบบลูกูโซ่่ เช่น่ เกิดิจากความบกพร่อ่งของคนกับัถนน คน

กับัรถ ถนนกับัรถ หรืือทั้้ �งคน ถนน และรถร่่วมกันั การ

ป้้องกันัแก้้ไขอุุบัตัิิเหตุุให้้มีปีระสิทิธิภิาพและประสิทิธิผิล

จำำ�เป็็นต้้องเรียีนรู้้�ว่่า อุุบัตัิเิหตุุที่่�เกิดิขึ้้�นนั้้ �นเกิดิได้อ้ย่่างไร  

ทั้้ �งก่่อนการชน ระหว่่างชน และหลังัการชน นอกจากนี้้� 

ปััจจัยัสิ่่�งแวดล้อ้มที่่�มีสี่่วนร่่วมในการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุที่่�สำำ�คัญั 

ได้แ้ก่่ สิ่่�งกีดีขวางทัศันวิสิัยัของผู้้�ขับัขี่่� เช่่น ป้้ายโฆษณา  

ตู้้�ไปรษณียี์ ์ตู้้�โทรศัพัท์ ์เสา สะพาน ต้น้ไม้ ้โดยเฉพาะอย่า่งยิ่่�ง

สิ่่�งก่่อสร้้างบนผิวิจราจรที่่�ไม่่มีสีัญัญาณหรืือเครื่่�องหมาย

สะท้้อนแสงเพื่่�อเตืือนผู้้�ขับัขี่่� รถบรรทุุกที่่�จอดอยู่่�ข้า้งทาง 

ในเวลากลางคืืน การติดิตั้้ �งแผ่่นคอนกรีตีกีดีขวางเส้น้ทาง 

พื้้�นผิวิจราจรที่่�เป็็นหลุมุ ตลอดจนเครื่่�องหมายและสัญัญาณไฟ

จราจรที่่�บกพร่อ่ง สำำ�หรับัปัจจัยัด้า้นพาหนะส่ว่นใหญ่่เกิดิจาก

ขาดการดูแูลรักัษาอุุปกรณ์์ที่่�สำำ�คัญั ได้แ้ก่่ ไฟหน้้า ไฟท้า้ย 

เบรก และกระจกมองหลังั ส่ว่นปััจจัยัด้า้นผู้้�ขับัขี่่�ส่ว่นใหญ่่จะ

เป็็นผู้้�ชายที่่�มั ักจะดื่่�มสุุราก่่อนเกิิดอุุบััติิเหตุุและฝ่่าฝืืน

สัญัญาณจราจร (Phimsang, 2020) ด้ว้ยเหตุุนี้้�ทำำ�ให้ม้ีกีาร

ศึกึษาแนวทางการป้้องกันัอุุบัตัิิเหตุุทางถนนของจังัหวัดั

ยโสธร ซึ่่�งผลการศึกึษาพบว่า่ การสร้า้งและนำำ�เสนอแนวทาง

การป้้องกันัอุุบัตัิเิหตุุทางถนนโดยการมีสี่ว่นร่ว่มของชุุมชน

ที่่�พึึงประสงค์์สำำ�หรับัประชาชน มีี 5 แนวทาง ได้้แก่่  

1) แนวทางการให้ค้วามรู้้�เรื่่�องการป้้องกันัอุุบัตัิเิหตุุ 2) แนวทาง

การประชาสัมัพันัธ์เ์ชิงิรุกุและทำำ�อย่า่งต่่อเน่ื่�อง 3) แนวทาง

การสร้า้งความตระหนัักรู้้�ในเรื่่�องความปลอดภัยัทางถนน  

4) แนวทางการสร้้างความสัมัพันัธ์์ของภาคีีเครืือข่่าย  

5) แนวทางการบังัคับัใช้ก้ฎหมายอย่า่งเคร่ง่ครัดั (Sucharit, 

Morachat, & Thammikbowon, 2015) 

    นอกจากนี้้�จะเห็น็ว่่า ปััญหาทางด้า้นการใช้ร้ถใช้ถ้นน 

ของประเทศไทยนั้้ �นเกิดิมาจากการประชาชนและหน่่วยงาน

ภาครัฐัไม่่ตระหนัักถึงึต้น้ทุุนทางสังัคมที่่�เกิดิขึ้้�น เน่ื่�องจาก

ความบกพร่อ่งในการกำำ�หนดนโยบายและมาตรการที่่�รองรับั

โดยหน่่วยงานภาครัฐัที่่�เกี่่�ยวข้อ้ง จึงึเป็็นผลให้ป้ระชาชนไม่่

สามารถตระหนัักถึงึความเสียีหายหรืือผลกระทบที่่�เกิดิขึ้้�น

จากการกระทำำ�ของตนเอง อีกีทั้้ �งความด้อ้ยประสิทิธิภิาพของ

การกำำ�หนดกฎระเบียีบเพียีงเพื่่�อการแก้ปั้ัญหาเฉพาะหน้้า 

จึงึทำำ�ให้ส้ังัคมไทยไม่ส่ามารถพัฒันาและแก้ปั้ัญหาได้อ้ย่า่ง

มีปีระสิทิธิภิาพ อย่า่งไรก็ต็ามการที่่�หน่่วยงานภาครัฐัจะริเิริ่่�ม
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แก้ปั้ัญหานั้้ �น ควรมีกีารไตร่ต่รองถึงึผลกระทบอันัเน่ื่�องมาจาก

นโยบายและมาตรการให้้ถ่่องแท้้ เพื่่�อสร้้างให้้เกิดิความ

เปลี่่�ยนแปลงในทางที่่�ดีขีองสังัคมในภาพรวม และเพื่่�อสร้า้ง

ความเชื่่�อมั่่ �นของประชาชนที่่�มีตี่อ่ประสิทิธิภิาพของหน่่วยงาน

ภาครัฐัอีกีด้ว้ย (Aksharanugraha, 2021)

       จากที่่�กล่า่วมาในข้า้งต้น้พบว่า่ ปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุหรืือสาเหตุุของการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางถนนมีหีลาย

สาเหตุุ ทำำ�ให้เ้กิดิแนวทางในการลดอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์เ์พื่่�อ

การแก้ปั้ัญหาดังักล่่าว ดังันั้้ �นการศึกึษาครั้้ �งนี้้�จึงึได้ท้ำำ�การ 

หาแนวทางการลดอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์จ์ากปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อ

การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจากการวิจิัยัเชิงิเอกสาร โดยมีวีัตัถุุประสงค์์

เพื่่�อศึึกษาถึึงปััจจััยที่่�มีีผลต่่อการเกิิดอุุบััติิเหตุุสำำ�หรัับ 

ใช้ก้ำำ�หนดแนวทางในการลดการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ ์ 

ซึ่่�งประโยชน์ที่่�จะได้ร้ับัจากผลการศึกึษาในครั้้ �งนี้้� คืือ ได้ท้ราบ

ข้อ้มูลูปััจจัยัที่่�มีผีลการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางถนน อีกีทั้้ �งสามารถ

นำำ�ผลของการศึกึษาวิจิัยัครั้้ �งนี้้�มากำำ�หนดเป็็นมาตราการ 

ในการป้้องกันัและแก้้ไขปััญหาการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางถนน 

ได้อ้ย่า่งถูกูต้อ้งต่่อไป

วัตัถุปุระสงค์ข์องการวิิจัยั

        1. เพื่่�อศึกึษาปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์์

    2. เพื่่�อศึกึษาแนวทางในการลดการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทาง 

รถยนต์์

การศึึกษาเอกสารท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องและกรอบแนวคิิดการวิิจัยั

       จากผลการศึกึษาเอกสารที่่�เกี่่�ยวข้อ้งพบว่า่ ประเภทของ

อุุบัตัิิเหตุุที่่�เกิิดในพื้้�นที่่�เสี่่�ยงต่่อการเกิิดอุุบัตัิิเหตุุโดยการ

ประยุุกต์์ใช้้ระบบสารสนเทศภููมิศิาสตร์์ แบ่่งออกเป็็น 4 

ลักัษณะ คืือ 1. รถคว่ำำ�� 2. ชนทรัพัย์ส์ินิอื่่�นที่่�ไม่ใ่ช่ร่ถ 3. ชน

บุุคคลภายนอก และ 4. ชนกับัรถ (Khamphira, 2015) 

สำำ�หรับัผลการศึกึษาวิจิัยัเรื่่�อง ปััญหาอุุบัตัิเิหตุุจราจรทางบก

ในมหาวิทิยาลัยันเรศวรและพื้้�นที่่�โดยรอบพบว่า่ พฤติกิรรม

ที่่�ทำำ�ให้เ้กิดิอุุบัตัิเิหตุุจราจรทางบกในมหาวิทิยาลัยันเรศวร

และพื้้�นที่่�โดยรอบ ได้แ้ก่ ่ความประมาท 38.49% ตัดัหน้้ารถ 

14.18% ล้ม้หรืือเสียีหลักัเอง 8.11% เบรกหรืือหยุดุรถไม่ท่ันั 

8.10% เลี้้�ยวรถกะทันัหันั 4.5% ฝ่่าฝืืนสัญัญาณไฟจราจร 

3.4% และไม่เ่ปิิดสัญัญาณไฟเลี้้�ยว 2.3% (Phimsang, 2020) 

นอกจากนั้้ �นยังัพบว่า่ ได้ม้ีกีารวิเิคราะห์ค์วามสัมัพันัธ์ร์ะหว่า่ง

อุุบัตัิเิหตุุบนท้อ้งถนนในประเทศสเปน โดยใช้ข้้อ้มูลูอุุบัตัิเิหตุุ 

การเสียีชีวีิติ และการบาดเจ็บ็ตั้้ �งแต่่มกราคม พ.ศ. 2518 ถึงึ

ธันัวาคม พ.ศ. 2559 พบว่า่ มีคีวามสัมัพันัธ์ก์ันัซึ่่�งอุุบัตัิเิหตุุ

และการบาดเจ็บ็มีแีนวโน้้มเพิ่่�มมากขึ้้�น สำำ�หรับัการลดอัตัรา

การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทั้้ �งหมดเกี่่�ยวข้อ้งกับัการคาดเข็ม็ขัดันิิรภัยั

สำำ�หรับัผู้้�โดยสารรถยนต์ ์(Garcia-Ferrer, Bujosa, Juan, & 

Sanchez-Mangas, 2020) ซึ่่�งผลจากการศึกึษาเอกสาร 

ที่่�เกี่่�ยวข้อ้งที่่�กล่่าวมาในข้า้งต้้นนั้้ �น สามารถเขียีนกรอบ

แนวคิดิการวิจิัยัได้ด้ังัภาพที่่� 1 ดังันี้้�

ภาพท่ี่ � 1 กรอบแนวคิดิการวิจิัยั

จำำ�นวนรถยนต์ท่์ี่�เกิิดอุบุัติัิเหตุุ

ประเภทรถยนต์ท่์ี่�เกิิดอุบุัติัิเหตุุ

รถยนต์น์ั่่ �ง รถยนต์โ์ดยสาร

รถยนต์บ์รรทุกุ รถพ่ว่ง

รถยนต์ส์าธารณะ รถยนต์เ์บ็ด็เตล็ด็

ปััจจัยัท่ี่�มีีผลต่่อการเกิิดอุบุัติัิเหตุุ

1. ปััจจัยัด้า้นพฤติกิรรมของผู้้�ใช้ร้ถใช้ถ้นน

2. ปััจจัยัทางกายภาพที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ

แนวทาง

การลดอุบุัติัิเหตุุ

ทางรถยนต์์

จากปััจจัยั

ท่ี่�มีีผลต่่อ

การเกิิดอุบุัติัิเหตุุ
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วิิธีีดำำ�เนิินการวิิจัยั

  การศึึกษาครั้้ �งนี้้� เ ป็็นการศึึกษาวิิจััยเชิิงเอกสาร  

(documentary research) ซึ่่�งได้เ้ก็บ็ข้อ้มูลูจากหนังัสืือพิมิพ์์

ที่่�ทำำ�การเก็บ็รวบรวมข้อ้มูลูย้อ้นหลังั 10 ปีีเป็็นหลักั รวมถึงึ

การทบทวนเอกสารงานวิจิัยัต่่าง ๆ ที่่�เกี่่�ยวกับัสถิติิกิารเกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุทางถนน สาเหตุุการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางบกต่า่ง ๆ  เพื่่�อ

ให้ไ้ด้ข้้อ้มูลูเกี่่�ยวกับัอุบัตัิเิหตุุของรถยนต์ท์ี่่�เป็็นองค์ร์วมและ

เชื่่�อถืือได้ ้โดยการศึกึษาปััจจัยัที่่�มีผีลต่อ่การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุเพื่่�อ

กำำ�หนดแนวทางในการลดการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์์นี้้�  

ผู้้�ศึกึษาได้ด้ำำ�เนิินการเก็บ็รวบรวมข้อ้มูลู และวิเิคราะห์ข์้อ้มูลู

ตามลำำ�ดับัขั้้ �นตอน ดังันี้้�

     1. ดำำ�เนิินการเก็บ็รวบรวมข้อ้มูลูการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุของ 

รถยนต์จ์ากหนังัสืือพิมิพ์ไ์ทยรัฐั ปีีที่่� 59 ถึงึ 68 ฉบับัที่่� 18248 

ถึงึ ฉบับัที่่� 21847 ตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560 (A short 

news column for the world, 2008 January 25 - 2017 

December 26) โดยข้อ้มูลูที่่�เก็บ็รวมรวบไว้ ้มีดีังันี้้�

      1.1 จำำ�นวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุ 

        1.2 ประเภทรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุ ได้แ้ก่่ (Misterprakan, 

2016; Transportation Statistics Group, 2018)

    1.2.1 ประเภทรถยนต์์นั่่ �ง เช่่น รถเก๋๋ง (รถยนต์์นั่่ �ง 

ส่ว่นบุุคคลไม่เ่กินิ 7 ที่่�นั่่ �ง) 

     1.2.2 ประเภทรถยนต์โ์ดยสาร เช่น่ รถสองแถว รถตู้้�  

รถทัวัร์ ์รถบัสั รถกระบะ

     1.2.3 ประเภทรถยนต์บ์รรทุุก เช่่น รถบรรทุุก 6 ล้อ้  

รถบรรทุกุ 10 ล้อ้ 

      1.2.4 ประเภทรถพ่ว่ง เช่น่ รถบรรทุกุ 18 ล้อ้  

        1.2.5 ประเภทรถยนต์ส์าธารณะ เช่น่ รถเมล์ ์รถแท็ก็ซี่่�

    1.2.6 ประเภทรถยนต์์เบ็็ดเตล็็ด เช่่น รถพยาบาล 

รถดับัเพลิงิ รถใช้ใ้นการเกษตร รถใช้ใ้นการก่อ่สร้า้ง รถอื่่�น ๆ

     1.3 ปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุประกอบไปด้ว้ย 

2 ปััจจัยัหลักั ดังันี้้� (Department of Land Transport, 2016)

     1.3.1 ปััจจัยัด้า้นพฤติกิรรมของผู้้�ใช้ร้ถใช้ถ้นน ได้แ้ก่่  

ความบกพร่อ่งทางด้า้นร่า่งกาย เช่น่ หลับัใน โรคกำำ�เริบิ การขาด

ความรู้้�ความชำำ�นาญ เช่น่ ไม่ช่ำำ�นาญทาง เสียีหลักัแหกโค้ง้ 

การไม่ป่ฏิบิัตัิติามกฎระเบียีบหรืือข้อ้บังัคับั เช่่น ขับัรถเร็ว็ 

ขับัตัดัหน้้า ขับัคร่่อมเลน ฝ่่าสัญัญาณไฟเบรกกระชั้้ �นชิดิ  

ขับัย้อ้นศร โทรศัพัท์ข์ณะขับัรถ การไม่่รู้้�จักัป้้องกันัตนเอง 

เช่น่ เมาแล้ว้ขับั เสียีหลักัพุ่่�งชน และความรู้้�เท่า่ไม่ถ่ึงึการณ์์ 

เช่น่ โดนชน โดนตัดัหน้้า

     1.3.2 ปััจจัยัทางกายภาพที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ 

ได้แ้ก่ ่สภาพของรถ เช่น่ ห้อ้งเครื่่�องไฟไหม้ ้ยางระเบิดิ เบรกแตก 

สภาพถนนและแสงสว่า่ง เช่น่ ตกหลุมุถนน ถนนลื่่�น แสงสว่า่ง

ไม่เ่พียีงพอ และสภาพดินิฟ้้าอากาศ เช่น่ ฝนตกหนักั หมอก

ลงจัดั พายุุ

      2. นำำ�ข้อ้มูลูการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุของรถยนต์ท์ี่่�ได้จ้ากข้อ้ที่่� 

1 ได้แ้ก่่ จำำ�นวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุ ประเภทรถยนต์ท์ี่่�เกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุ และปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทั้้ �งในด้้าน

พฤติกิรรมของผู้้�ใช้ร้ถใช้ถ้นน รวมถึงึปััจจัยัทางกายภาพ 

ที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ โดยนำำ�ผลการศึกึษาที่่�ได้ท้ั้้ �งหมด

มาวิเิคราะห์ท์างสถิติิ ิและวิเิคราะห์เ์ชิงิเนื้้�อหา เพื่่�อดำำ�เนิินการ

กำำ�หนดแนวทางการลดอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ต์่่อไป

ผลการวิิจัยั

        การศึกึษาปััจจัยัที่่�มีผีลต่อ่การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุเพื่่�อกำำ�หนด 

แนวทางในการลดการเกิิดอุุบัตัิิเหตุุทางรถยนต์์มีผีลการ

ศึกึษาดังันี้้�

    1. ผลการศึกึษาจำำ�นวนรถยนต์์ที่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุตั้้ �งแต่่ 

ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560 ดังัภาพที่่� 2

ภาพท่ี่ � 2 จำำ�นวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560
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    จากภาพที่่� 2 เป็็นกราฟแสดงความสัมัพันัธ์์ระหว่่าง 

จำำ�นวนรถยนต์์ที่่�เกิิดอุุบัตัิิเหตุุตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 ถึึง  

พ.ศ. 2560 โดยแกนแนวตั้้ �งแสดงถึงึจำำ�นวนรถยนต์์ที่่�เกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุและแกนแนวนอนแสดงถึงึปีีพุุทธศักัราช (พ.ศ.)  

ที่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุ โดยจะเห็น็ได้ว้่า่ตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2552 มีจีำำ�นวน

รถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุเพิ่่�มอย่า่งต่่อเน่ื่�องจนเข้า้ช่่วงปีี พ.ศ. 

2557 ซึ่่�งจะเห็น็ว่่าปีี พ.ศ. 2558 จำำ�นวนรถยนต์์ที่่�เกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุไม่ต่่่างจาก ปีี พ.ศ. 2557 แต่่เมื่่�อเข้า้สู่่�ช่ว่งปีี พ.ศ. 

2559 จำำ�นวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุเพิ่่�มสูงูขึ้้�นอย่า่งมากจาก

ปีี พ.ศ. 2558 มีจีำำ�นวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุถึงึ 378 คันั 

ในรอบ 1 ปีี และยังัเพิ่่�มขึ้้�นไปจนถึงึปีี พ.ศ. 2560 อีกีเป็็น

จำำ�นวน 79 คันั จากกราฟข้า้งต้น้ทำำ�ให้ส้ามารถสรุุปได้ว้่่า  

การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุของรถยนต์ใ์นช่ว่ง 10 ปีีที่่�ผ่า่นมานี้้�มีจีำำ�นวน

การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุเพิ่่�มขึ้้�นในทุกุปีี และยังัมีแีนวโน้้มเพิ่่�มสูงูขึ้้�น

อีกีในปีีถัดัไป โดยสาเหตุุของอุุบัตัิเิหตุุไม่ไ่ด้เ้กิดิจากเคราะห์์

กรรมแต่่อย่า่งใด แต่่เกิดิจากพฤติกิรรมหรืือการกระทำำ�ของ

คนเป็็นส่ว่นใหญ่่ ซึ่่�งพอสรุุป 10 อันัดับัของสาเหตุุการเกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุทางถนนได้ด้ังันี้้� 1) เมาสุรุา 2) ขับัรถเร็ว็เกินิกำำ�หนด 

3) ตัดัหน้้ากระชั้้ �นชิดิ 4) ทัศันวิสิัยัไม่ด่ี ี5) หลับัใน 6) ฝ่่าฝืืน

สัญัญาณไฟจราจร 7) แซงรถในที่่�คับัขันั 8) โทรศัพัท์ข์ณะ

ขับัรถ 9) บรรทุกุเกินิอัตัรา และ 10) มีสีิ่่�งกีดีขวางบนถนน 

(Don’t Drive Drunk Foundation, 2014)

   2. ผลการศึึกษาประเภทรถยนต์์ที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุมี ี

รายละเอียีดดังัภาพที่่� 3

    จากภาพที่่� 3 เป็็นกราฟแสดงความสัมัพันัธ์์ระหว่่าง 

จำำ�นวนประเภทรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุตั้้ �งแต่ปี่ี พ.ศ. 2551 ถึงึ 

พ.ศ. 2560 โดยแกนแนวตั้้ �งแสดงถึงึจำำ�นวนรถยนต์์ที่่�เกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุ และแกนแนวนอนแสดงถึงึปีีพุุทธศักัราช (พ.ศ.)  

ที่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุ พบว่า่ ประเภทรถยนต์เ์บ็ด็เตล็ด็ และรถยนต์์

สาธารณะมีรีะดับัการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุค่่อนข้า้งน้้อย สำำ�หรับั

ประเภทรถพ่ว่ง และรถยนต์บ์รรทุกุจะเห็น็ได้ว้่า่มีอีัตัราการเกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุเพิ่่�มสูงูขึ้้�นอย่า่งต่่อเน่ื่�อง อาจเน่ื่�องมาจากมีกีารบรรทุุก

เกินิอัตัรา ในส่ว่นของอุุบัตัิเิหตุุของประเภทรถยนต์น์ั่่ �งมีอีัตัรา

การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุเพิ่่�มขึ้้�นอย่า่งต่อ่เน่ื่�องจนกระทั่่ �งปีี พ.ศ. 2557 

การเกิดิอุุบัตัิิเหตุุของรถยนต์์ประเภทนี้้�ลดลงเป็็นจำำ�นวน  

29 คันั เมื่่�อเทียีบกับัปีที่่�ผ่า่นมา หลังัจากนั้้ �นในปีี พ.ศ. 2558 

เพิ่่�มขึ้้�นอย่่างรวดเร็ว็มีจีำำ�นวนถึงึ 151 คันั และลดลงเพียีง 

เล็ก็น้้อยในปีี พ.ศ. 2559 อย่่างไรก็ต็ามประเภทรถยนต์์

โดยสารนั้้ �นมีอีัตัราการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุผันัผวนเล็ก็น้้อยก่่อนจะ

เพิ่่�มขึ้้�นอย่า่งต่่อเน่ื่�องจนถึงึปีี พ.ศ. 2559 เป็็นจำำ�นวน 138 คันั 

และยังัคงเพิ่่�มสูงูขึ้้�นไปจนถึงึปีี พ.ศ. 2560 ตามลำำ�ดับั

     3. ผลการศึกึษาปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทาง 

รถยนต์ ์สามารถแบ่ง่ออกเป็็น 2 ปััจจัยัหลักั ได้แ้ก่่

         3.1 ปััจจัยัด้า้นพฤติกิรรมของผู้้�ใช้ร้ถยนต์ม์ีรีายละเอียีด 

ดังัภาพที่่� 4

ภาพท่ี่ � 3 ประเภทรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560



ปีีที่่� 41 ฉบับัที่่� 5 (กันัยายน - ตุุลาคม) พ.ศ. 2564
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        จากภาพที่่� 4 เป็็นกราฟแสดงความสัมัพันัธ์ร์ะหว่า่งปััจจัยั

ด้้านพฤติิกรรมของผู้้�ใช้้รถยนต์์ที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุตั้้ �งแต่่ 

ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560 โดยวัดัจากจํํานวนการเกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุในหน้้าข่า่วจากหนังัสืือพิมิพ์ไ์ทยรัฐั ปีีที่่� 59 ถึงึ ปีีที่่� 

68 ฉบับัที่่� 18248 ถึงึ 21847 ตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 

2560 โดยแกนแนวตั้้ �งแสดงถึงึจํํานวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุ 

และแกนแนวนอนแสดงถึงึปีีพุทุธศักัราชที่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุพบว่า่ 

ปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์์เกิดิจากการ

ความรู้้�เท่า่ไม่ถ่ึงึการณ์์มีอีัตัราการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุเพิ่่�มขึ้้�นอย่า่ง

ต่่อเน่ื่�องจนถึงึปีี พ.ศ. 2558 ที่่�เพิ่่�มขึ้้�นอย่่างมากไปจนถึงึ 

ปีี พ.ศ. 2559 และยังัคงเพิ่่�มอย่า่งต่่อเน่ื่�องจนถึงึ ปีี พ.ศ. 2560 

ปััจจัยัที่่�มีผีลต่อ่การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจากการไม่รู่้้�จักัป้้องกันัตนเอง

เพิ่่�มขึ้้�นอย่า่งต่อ่เน่ื่�องในระหว่า่งปีี พ.ศ. 2554 ถึงึ พ.ศ. 2558 

ก่่อนจะเพิ่่�มสูงูขึ้้�นถึงึปีี พ.ศ. 2559 และลดลงเมื่่�อเข้า้ปีี พ.ศ. 

2560 ปััจจัยัที่่�มีผีลต่อ่การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจากการไม่ป่ฏิบิัตัิติาม

กฎข้อ้บังัคับัมีอีัตัราผันัผวนในระหว่า่งปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 

2558 ก่่อนจะเพิ่่�มสูงูขึ้้�นถึงึปีี พ.ศ. 2559 และลดลงเล็ก็น้้อย

เมื่่�อเข้า้ปีี พ.ศ. 2560 ปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจาก

ความบกพร่่องทางด้า้ยร่่างกายจะมีอีัตัราการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ

เพิ่่�มขึ้้�นอย่า่งต่่อเน่ื่�องในช่่วงปีี พ.ศ. 2558 ถึงึ พ.ศ. 2560 

และปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจากการขาดความรู้้� 

ความชํํานาญเป็็นสาเหตุุที่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุค่อ่นข้า้งน้้อย มีกีาร

ผันัผวนเล็ก็น้้อยตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2558 ก่่อนจะ

เพิ่่�มขึ้้�นจนถึงึปีี พ.ศ. 2559 และลดลงจํํานวน 18 คันั เมื่่�อเข้า้ปีี 

พ.ศ. 2560

    3.2 ปััจจัยัทางกายภาพส่่งผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุมี ี

รายละเอียีดดังัภาพที่่� 5

    จากภาพที่่� 5 เป็็นกราฟแสดงความสัมัพันัธ์์ระหว่่าง 

ปััจจัยัทางกายภาพที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 

2551 ถึงึ พ.ศ. 2560 โดยวัดัจากจํํานวนการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ 

ในหน้้าข่า่วจากหนังัสืือพิมิพ์ไ์ทยรัฐั ปีีที่่� 59 ถึงึ ปีีที่่� 68 ฉบับัที่่� 

18248 ถึงึ 21847 ตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560 โดย

แกนแนวตั้้ �งแสดงถึงึจํํานวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุ และแกน

แนวนอนแสดงถึงึปีีพุทุธศักัราชที่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุ พบว่า่ ทั้้ �ง 3 

ปััจจัยันี้้�มีคี่่าความผันัผวนค่่อนข้า้งมาก แต่่จะเห็น็ได้ช้ัดัว่่า

ภาพท่ี่ � 5 ปััจจัยัทางกายภาพที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560

ภาพท่ี่ � 4 ปััจจัยัด้า้นพฤติกิรรมของผู้้�ใช้ร้ถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุตั้้ �งแต่่ ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560
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ปััจจัยัทางกายภาพที่่�ส่่งผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจากสภาพ

รถยนต์ม์ีกีารเกิดิอุุบัตัิ ิเพิ่่�มสูงูขึ้้�นเรื่่�อย ๆ  ตั้้ �งแต่ปี่ี พ.ศ. 2554 

ก่่อนจะลดน้้อยลงแค่่ในปีี พ.ศ. 2557 จนถึงึ พ.ศ. 2558  

ได้เ้พิ่่�มสูงูขึ้้�นอย่า่งต่่อเน่ื่�องไปจนถึงึปีี พ.ศ. 2560 ในปีี พ.ศ. 

2554 ถึงึ พ.ศ. 2555 อุุบัตัิเิหตุุที่่�เกิดิจากสภาพถนนและ 

แสงสว่า่งลดน้้อยลงก่่อนจะเพิ่่�มขึ้้�นและคงที่่�ถึงึปีี พ.ศ. 2558 

และเพิ่่�มขึ้้�นอย่า่งรวดเร็ว็จนถึงึปีี พ.ศ. 2560 ส่ว่นปััจจัยัที่่�ส่ง่ผล

ต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจากสภาพดินิ ฟ้้า อากาศ มีกีารเกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุเพิ่่�มขึ้้�นอย่า่งต่อ่เน่ื่�องตั้้ �งแต่ปี่ี พ.ศ. 2554 ก่อ่นจะลด

ลงในปีี พ.ศ. 2557 และ พ.ศ. 2558 การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุได้เ้พิ่่�ม

สูงูขึ้้�นอย่า่งต่่อเน่ื่�องไปจนถึงึปีี พ.ศ. 2560

        จากที่่�กล่า่วมาข้า้งต้น้จะเห็น็ได้ว้่า่ ผลการศึกึษาถึงึปััจจัยั

ที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ ์ตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 

ถึงึ พ.ศ. 2560 พบว่่า ปััจจัยัที่่�ส่่งผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ 

ส่ว่นใหญ่่มาจากพฤติกิรรมของผู้้�ใช้ร้ถยนต์ ์คิดิเป็็นร้อ้ยละ 

86.96 ได้แ้ก่่ ปััจจัยัที่่�ส่่งผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจากความ

ประมาท คิดิเป็็นร้อ้ยละ 37.45 ปััจจัยัที่่�ส่่งผลต่่อการเกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุจากการไม่รู่้้�จักัป้้องกันัตนเอง คิดิเป็็นร้อ้ยละ 21.47 

ปััจจัยัที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจากการไม่ป่ฏิบิัตัิติามกฎ

ข้อ้บังัคับั คิดิเป็็นร้อ้ยละ 16.53 ปััจจัยัที่่�ส่่งผลต่่อการเกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุจากการขาดความรู้้�และความชำำ�นาญ คิดิเป็็นร้อ้ยละ 

3.18 และปััจจัยัที่่�ส่่งผลต่่อการเกิิดอุุบัตัิิเหตุุจากมีคีวาม

บกพร่อ่งทางด้า้นร่า่งกาย คิดิเป็็นร้อ้ยละ 8.33 สำำ�หรับัปัจจัยั

ทางกายภาพที่่�ส่่งผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ คิดิเป็็นร้้อยละ 

13.04 ได้แ้ก่่ ปััจจัยัที่่�ส่่งผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจากสภาพ

รถยนต์์ คิดิเป็็นร้้อยละ 7.71 ปััจจัยัที่่�ส่่งผลต่่อการเกิิด

อุุบัตัิเิหตุุจากสภาพถนนและแสงสว่า่ง คิดิเป็็นร้อ้ยละ 3.44 

และปััจจัยัที่่�ส่่งผลต่่อการเกิิดอุุบัตัิิเหตุุจากสภาพดินิ ฟ้้า 

อากาศ คิดิเป็็นร้อ้ยละ 1.89 ดังัภาพที่่� 6

        จากภาพที่่� 6 ที่่�แสดงถึงึปััจจัยัที่่�ส่ง่ผลต่อ่การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ

ทางรถยนต์ ์ตั้้ �งแต่ปี่ี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560 โดยส่ว่นใหญ่่

มาจากพฤติกิรรมของผู้้�ใช้ร้ถยนต์ ์ได้แ้ก่่ ความประมาท การ

ไม่รู่้้�จักัป้้องกันัตนเอง การไม่ป่ฏิบิัตัิติามกฎข้อ้บังัคับั การขาด

ความรู้้�และความชำำ�นาญ และความบกพร่อ่งทางด้า้นร่า่งกาย 

สำำ�หรับัปัจจัยัที่่�ส่ง่ผลต่อ่การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางกายภาพ ได้แ้ก่่ 

สภาพรถยนต์ ์สภาพถนนและแสงสว่า่ง และสภาพดินิ ฟ้้า 

อากาศ ซึ่่�งจากผลการศึกึษาจำำ�นวนรถยนต์ ์ประเภทรถยนต์ ์

และปััจจัยัที่่�มีผีลต่อ่การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ ์สามารถนำำ�

ผลที่่�ได้ท้างสถิติิมิาวิเิคราะห์ร์่ว่มกับัการวิเิคราะห์เ์นื้้�อหาจาก

ข้อ้มููลของเอกสารที่่�เกี่่�ยวข้อ้งกับัปัจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิ

อุุบัตัิิเหตุุจราจรทางถนนทำำ�ให้้สามารถกำำ�หนดแนวทาง 

การลดอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ไ์ด้ด้ังัต่่อไปนี้้�

    1. การให้ก้ารศึกึษาโดยการจัดัอบรมกฎจราจรและ 

ฝึึกสอนการขับัขี่่�อย่า่งปลอดภัยั สามารถให้ค้วามรู้้�ได้ท้ั้้ �งใน

ระบบผ่า่นระบบการศึกึษาในสถาบันัการศึกึษาต่่าง ๆ การ

ถ่่ายทอดความรู้้�ผ่่านวิถิีชีุุมชน ซึ่่�งเป็็นการแก้้ปััญหาของ

ปััจจัยัที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ด์้า้นการไม่รู่้้�จักั

ป้้องกันัตนเอง และการขาดความรู้้�ความชำำ�นาญของผู้้�ขับัขี่่�

รถยนต์์

     2. การประชาสัมัพันัธ์ข์้อ้มูลูความปลอดภัยัทางถนน 

ผ่า่นสื่่�อโดยการสร้า้งสังัคม หรืือชุมุชนที่่�อยู่่�ให้เ้ป็็นสังัคมแห่ง่

การเรียีนรู้้�และรับัรู้้�ข้อ้มูลูข่า่วสารที่่�เป็็นไปในเชิงิสร้า้งสรรค์ ์

เพื่่�อเป็็นการป้้องกันัหรืือสร้า้งภููมิคิุ้้�มกันัให้เ้กิดิขึ้้�นกับัสังัคม 

หรืือชุุมชน การสร้้างนวััตกรรมให้้เกิิดขึ้้�นจนสามารถ

เปลี่่�ยนแปลงความไม่่ปลอดภัยัทางถนน ซึ่่�งเป็็นการแก้้

ภาพท่ี่ � 6 แสดงปััจจัยัที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ ์ตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560
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ปััญหาของปััจจัยัที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ด์้า้น

สภาพถนนและแสงสว่า่ง รวมถึงึสภาพดินิ ฟ้้า อากาศอีกีด้ว้ย

    3. การสร้า้งความตระหนัักรู้้�ที่่�จะต้้องสร้า้งให้เ้กิดิขึ้้�น 

กับัตัวับุุคคลหรืือชุุมชนในเรื่่�องขององค์์ประกอบการเกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุว่า่ทุุกคนเป็็นส่ว่นหนึ่่�งของอุุบัตัิเิหตุุได้แ้ต่่สามารถ

ควบคุุมตัวัเองให้้รอดพ้้นจากอุุบัตัิเิหตุุหรืือเลืือกที่่�จะเป็็น 

ส่ว่นหนึ่่�งของการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ และในกรณีีที่่�ถ้า้ไม่ส่ามารถ

หลีกีเลี่่�ยงอุุบัตัิเิหตุุได้จ้ะทำำ�อย่า่งไรให้ม้ีผีลกระทบกับัตัวัเอง

หรืือชุมุชนน้้อยที่่�สุดุ ซึ่่�งเป็็นการแก้ปั้ัญหาของปััจจัยัที่่�ส่ง่ผล

ต่่อการเกิิดอุุบัตัิิเหตุุทางรถยนต์์ด้้านความประมาทของ 

ผู้้�ขับัขี่่�รถยนต์์

   4. การบังัคับัใช้้กฎหมายเป็็นแนวทางการป้้องกันั 

อุุบัตัิเิหตุุทางถนนที่่�จะสามารถเข้า้ถึงึประชาชนหรืือชุุมชน

ได้้มากที่่�สุุด เพราะเป็็นตัวักำำ�หนดการกระทำำ�ของผู้้�ใช้้รถ 

ใช้ถ้นนให้อ้ยู่่�ในกรอบของกฎหมายหรืือควบคุุมพฤติกิรรม

ต่่าง ๆ ของคนให้ป้ฏิบิัตัิติาม ถ้า้มีกีารละเมิดิหรืือไม่ป่ฏิบิัตัิิ

ตามถืือเป็็นความผิดิซึ่่�งเป็็นหลักัการในการป้้องกันัอุุบัตัิเิหตุุ

ทางถนนทั้้ �งในประเทศไทยและของสากล ซึ่่�งเป็็นการแก้้

ปััญหาของปััจจัยัที่่�ส่ง่ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์ด์้า้น

การไม่ป่ฏิบิัตัิติามกฎข้อ้บังัคับั และสภาพรถยนต์์

อภิปรายผลการวิิจัยั

   การศึึกษาปััจจััยที่่�มีีผลต่่อการเกิิดอุุบััติิเหตุุเพื่่�อใช้ ้

กำำ�หนดแนวทางในการลดการเกิิดอุุบัตัิิเหตุุทางรถยนต์์

สามารถสรุุปผลได้ว้่่า จำำ�นวนรถยนต์์ที่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุตั้้ �งแต่ ่

ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560 มีทีั้้ �งหมด 3,805 คันั พบว่า่ 

ในปีี พ.ศ. 2552 มีจีำำ�นวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุเพิ่่�มอย่า่ง

ต่่อเน่ื่�องไปจนถึงึปีี พ.ศ. 2555 และมีแีนวโน้้มว่า่จะเพิ่่�มขึ้้�น

อย่า่งต่อ่เน่ื่�อง โดยเมื่่�อเข้า้ช่ว่งปีี พ.ศ. 2556 พบว่า่ มีจีำำ�นวน

รถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุเพิ่่�มขึ้้�นจากปีี พ.ศ. 2555 เป็็นจำำ�นวน 

49 คันั จำำ�นวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุในปีี พ.ศ. 2557 เพิ่่�มขึ้้�น

จากปีี พ.ศ. 2556 เป็็นจำำ�นวน 77 คันั และจะเห็น็ว่า่ปีี พ.ศ. 

2558 จำำ�นวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุไม่ต่่า่งจากปีี พ.ศ. 2557 

แต่เ่มื่่�อเข้า้สู่่�ช่ว่งปีี พ.ศ. 2559 จำำ�นวนรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุ

เพิ่่�มสูงูขึ้้�นอย่า่งมากจากปีี พ.ศ. 2558 ถึงึ 378 คันั ในรอบ

หนึ่่�งปีี และยังัเพิ่่�มขึ้้�นไปจนถึงึปีี พ.ศ. 2560 อีกี 79 คันั แสดง

ให้้เห็็นว่่า การเกิิดอุุบัตัิิเหตุุของรถยนต์์ในช่่วง 10 ปีีนี้้�  

มีจีำำ�นวนการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุเพิ่่�มขึ้้�นในทุุกปีีและยังัมีแีนวโน้้ม

เพิ่่�มสูงูขึ้้�นอีกีในปีีถัดัไป โดยประเภทรถยนต์ท์ี่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุ

ตั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560 พบว่่าจำำ�นวนรถยนต์ ์

ที่่�เกิดิอุุบัตัิเิหตุุทั้้ �งหมดมีทีั้้ �งหมด 3,805 คันั โดยมีปีระเภท

รถยนต์์โดยสารคิดิเป็็นร้อ้ยละ 36.50 ประเภทรถยนต์์นั่่ �ง  

คิดิเป็็นร้อ้ยละ 33.56 ประเภทรถยนต์บ์รรทุกุคิดิเป็็นร้อ้ยละ 

14.22 ประเภทรถพ่ว่งคิดิเป็็นร้อ้ยละ 11.46 ประเภทรถยนต์์

สาธารณะคิดิเป็็นร้อ้ยละ 3.57 และรถยนต์เ์บ็ด็เตล็ด็คิดิเป็็น

ร้อ้ยละ 0.68 ตามลำำ�ดับั ส่ว่นปััจจัยัที่่�มีผีลต่อ่การเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ

ทางรถยนต์ต์ั้้ �งแต่่ปีี พ.ศ. 2551 ถึงึ พ.ศ. 2560 พบว่า่ ปััจจัยั

ที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจากพฤติกิรรมของผู้้�ใช้ร้ถยนต์ม์ีี

ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุมากกว่่าปััจจัยัทางกายภาพ โดย

ปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจากความประมาทคิดิเป็็น

ร้อ้ยละ 37.4 การไม่รู่้้�จักัป้้องกันัตนเองคิดิเป็็นร้อ้ยละ 21.47 

การไม่ป่ฏิบิัตัิติามกฎข้อ้บังัคับัคิดิเป็็นร้อ้ยละ 16.53 การขาด

ความรู้้�และความชำำ�นาญคิดิเป็็นร้อ้ยละ 3.18 และมีคีวาม

บกพร่อ่งทางด้า้นร่า่งกายคิดิเป็็นร้อ้ยละ 8.33 และปััจจัยัที่่�มีี

ผลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุทางกายภาพ ได้แ้ก่่ สภาพรถยนต์ ์

คิดิเป็็นร้อ้ยละ 7.70 สภาพถนนและแสงสว่า่งคิดิเป็็นร้อ้ยละ 

3.44 และสภาพดิิน ฟ้้า อากาศ คิดิเป็็นร้้อยละ 1.89 

สอดคล้อ้งกับั Maneepak (2015) ที่่�ได้ศ้ึกึษาประสิทิธิผิลการ

บริหิารจัดัการการลดอุุบัตัิเิหตุุทางถนนในกรุงุเทพมหานคร 

พบว่า่ ปััจจัยัที่่�ทำำ�ให้เ้กิดิอุุบัตัิเิหตุุทางถนนสาเหตุุหลักั ได้แ้ก่่ 

พฤติกิรรมของคนทำำ�ให้เ้กิดิอุุบัตัิเิหตุุมากที่่�สุดุ คนประมาท 

คนไม่ม่ีจีิติสำำ�นึก ฝ่่าฝืืนกฎระเบียีบกฎหมาย รองลงมา คืือ 

รถ ถนน และสิ่่�งแวดล้อ้มตามลำำ�ดับั อีกีทั้้ �งยังัสอดคล้อ้งกับั 

Jarumanee (2018) ที่่�ได้ศ้ึกึษาการจัดัการความปลอดภัยั

การจราจรทางถนนเพื่่�อรองรับัการเข้า้สู่่�ประชาคมอาเซียีน

ของอำำ�เภอปาย จังัหวัดัแม่ฮ่่อ่งสอน พบว่า่ ปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อ

การเกิดิอุุบัตัิิเหตุุจราจรทางถนน 5 ด้้าน ประกอบด้้วย  

1) ด้า้นผู้้�ขับัขี่่�เกิดิจากการไม่่ทราบไม่่ปฏิบิัตัิติามกฎจราจร

และขาดทักัษะในการขับัขี่่� 2) ด้า้นยานพาหนะเกิดิจากสภาพ

ยานพาหนะที่่�ไม่่พร้อ้มใช้้งานและการใช้้ยานพาหนะผิิด

ประเภท 3) ด้า้นถนนเกิดิจากสภาพผิวิการจราจรที่่�ชำำ�รุดุและ

ลักัษณะของถนนที่่�คดเคี้้�ยว 4) ด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้มเกิดิจากการ

ติดิตั้้ �งป้้ายและสภาพอากาศที่่�บดบังัทัศันวิสิัยัในการมองเห็น็ 

5) ด้า้นกฎหมายและการบังัคับัใช้ก้ฎหมายเกิดิจากบังัคับั

ใช้ก้ฎหมายขาดความต่่อเน่ื่�องและเลืือกปฏิบิัตัิ ิ

      สำำ�หรับัแนวทางการลดอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์จ์ากปััจจัยั

ที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ ได้แ้ก่่ 1) การให้ก้ารศึกึษาโดยการ

จัดัอบรมกฎจราจรและฝึึกสอนการขับัขี่่�อย่่างปลอดภััย  

2) การประชาสัมัพันัธ์ข์้อ้มูลูความปลอดภัยัทางถนนผ่า่นสื่่�อ

ต่่าง ๆ 3) การสร้า้งความตระหนักัรู้้�ที่่�จะต้อ้งสร้า้งให้เ้กิดิขึ้้�น 



ศุุภชัยั วาสนานนท์ ์และคณะแนวทางการลดอุุบัตัิเิหตุุทางรถยนต์จ์ากปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุ

95

กับัตัวับุุคคลหรืือชุุมชนในเรื่่�องขององค์์ประกอบการเกิดิ

อุุบัตัิเิหตุุ 4) การบังัคับัใช้ก้ฎหมายเป็็นแนวทางการป้้องกันั 

อุุบัตัิเิหตุุทางถนนที่่�จะสามารถเข้า้ถึงึประชาชนหรืือชุุมชน

ได้ม้ากที่่�สุุด สอดคล้อ้งกับั Srimaneerat (2015) ที่่�ศึกึษา

แนวทางการพัฒันานโยบายเพื่่�อลดอุุบัตัิเิหตุุการจราจรทางบก

ในกรุงุเทพมหานคร : เขตสายไหม พบว่า่ มาตรการป้้องกันั

อุุบัตัิิเหตุุโดยรายละเอีียดในการดำำ�เนิินมาตรการเพื่่�อให้้

สอดคล้อ้งกับับริบิทในกรุงุเทพมหานคร: เขตสายไหม มีดีังันี้้� 

1) มาตรการทางกฎหมาย (enforcement) ได้แ้ก่ ่ตรวจวัดัระดับั

แอลกอฮอล์ก์่่อนกลับั ติดิกล้อ้งหน้้ารถก่่อนสตาร์ท์ และเติมิ

บทลงโทษ 2) มาตรการทางวิศิวกรรมจราจร (engineering) 

ได้้แก่่ การปรับัปรุุงแก้้ไขทางและสภาพแวดล้้อม การ

ปรับัปรุุงแก้ไ้ขอุุบัตัิเิหตุุตามลักัษณะการชน 3) มาตรการ

ทางการศึกึษาและอบรม (education and training) ได้แ้ก่่ 

การจัดัตั้้ �งศูนูย์ก์ลางเรียีนรู้้�การขับัขี่่�ที่่�ปลอดภัยั 

      นอกจากนั้้ �น Tip-Osoth (2018) ได้ท้ำำ�การศึกึษาปััจจัยั

ที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจราจรบนท้อ้งถนน กรณีีศึกึษา

ถนนศุุภสารรังัสรรค์ ์เขตเทศบาลนครหาดใหญ่่ พบว่า่ ปััจจัยั

ที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจราจรบนท้อ้งถนน ได้แ้ก่่ ปััจจัยั

ด้า้นผู้้�ขับัขี่่� ปััจจัยัด้า้นถนน ปััจจัยัด้า้นยานพาหนะ และปััจจัยั

ด้า้นสภาพแวดล้อ้ม ซึ่่�งปััจจัยัทั้้ �ง 4 ด้า้นนี้้�ล้ว้นมีคีวามสัมัพันัธ์์

กันั และมีคีวามสำำ�คัญัที่่�มีผีลในการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุจราจรบน

ท้อ้งถนนเป็็นอย่า่งยิ่่�ง และแนวทางการแก้ไ้ขอุุบัตัิเิหตุุจราจร

บนท้อ้งถนน ได้แ้ก่่ การบังัคับัใช้ก้ฎหมายจากเจ้า้พนักังาน

จราจรอย่า่งเคร่ง่ครัดั การศึกึษาอบรมให้ค้วามรู้้�เกี่่�ยวกับัการ

ใช้ร้ถใช้ถ้นนที่่�ปลอดภัยัแก่่ประชาชนทุุกระดับั การแก้้ไข

ปรับัปรุุงด้า้นวิศิวกรรมจราจร โดยการลดจุุดเสี่่�ยงบนถนน 

ติดิตั้้ �งอุุปกรณ์์ควบคุมุการจราจร ปรับัปรุงุทัศันียภาพข้า้งทาง 

เพื่่�อให้ก้ารใช้ร้ถใช้ถ้นนเป็็นไปด้ว้ยความปลอดภัยัมากที่่�สุดุ

ข้้อเสนอแนะ

        ข้้อเสนอแนะเชิิงปฏิิบัติัิ

   จากการศึึกษาแนวทางการลดอุุบัตัิิเหตุุทางรถยนต์ ์

จากปััจจัยัที่่�มีผีลต่่อการเกิดิอุุบัตัิเิหตุุสามารถนำำ�ผลการวิจิัยั

ในครั้้ �งนี้้�ไปประยุุกต์์ใช้ใ้นการวางแผนเพื่่�อนำำ�ไปแก้ปั้ัญหา

ของอุุบัตัิเิหตุุ อีกีทั้้ �งยังันำำ�ผลการศึกึษาด้า้นพฤติกิรรมของ 

ผู้้�ขับัขี่่�ไปกำำ�หนดข้อ้บังัคับั หรืือกฎจราจรในการขับัขี่่�บน 

ท้อ้งถนนให้ส้อดรับักับัสังัคมในปััจจุุบันัได้อ้ีกีด้ว้ย หากผู้้�ที่่�

เกี่่�ยวข้อ้งทุกุหน่่วยงานนำำ�ผลการวิจิัยัในครั้้ �งนี้้�ไปศึกึษาต่่อยอด 

วิจิัยัและพัฒันาต่อ่ไป ย่อ่มทำำ�ให้เ้กิดิประโยชน์ในการช่ว่ยลด

จำำ�นวนอุุบัตัิเิหตุุที่่�เกิดิขึ้้�นในอนาคต

        ข้้อเสนอแนะเชิิงนโยบาย

       1. หน่่วยงานภาครัฐัควรมีกีารวางแผนการดำำ�เนิินงาน

เกี่่�ยวกับัการบังัคับัใช้ก้ฎหมาย และกฎระเบียีบในอนาคต

ให้ช้ัดัเจน เพื่่�อเป็็นการสร้า้งรากฐานทางกฎหมายที่่�แข็ง็แรง 

และใช้ย้ึดึถืือเป็็นแนวปฏิบิัตัิใินระยะยาวต่่อไป

     2. กรมการขนส่ง่ทางบก ในฐานะหน่่วยงานที่่�มีหีน้้าที่่� 

ความรับัผิดิชอบในการควบคุุมกำำ�กับัดูแูลการใช้ร้ถใช้ถ้นน

ในประเทศไทยนั้้ �น ควรคิดิทบทวนบทบาทเพื่่�อพิจิารณา

หาความสมดุุลระหว่่างการตอบสนองความต้้องการของ

ประชาชน (public demand) หรืือการจัดัระเบียีบและควบคุมุ 

(regulator)
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