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บทคัดย่อ: การตรวจสอบความปลอดภัยบนถนนติวานนท์ จังหวัดนนทบุรี โดยวิธีการสืบค้นประวัติการเกิดอุบัติเหตุ

บนถนนติวานนท์เพ่ือใช้ข้อมูลประกอบในการพิจารณาหาจุดเสี่ยง ตรวจสอบโดยใช้การขับรถและเดินตรวจสอบเพื่อ

พิจารณาถึงปัญหาและประเด็นทางด้านความปลอดภัย  ทั้งในเวลากลางวัน และในเวลากลางคืนพบว่าสภาพปัญหา

ท่ัวไปตามแนวถนนติวานนท์ส่วนใหญ่เกิดจากไฟฟ้าแสงสว่างไม่เพียงพอ ป้ายจราจรและเคร่ืองหมายจราจรไม่ชัดเจน 

สภาพพื้นผิวจราจรเกิดความเสียหาย และจากการสืบค้นประวัติ พบจุดอันตราย 10 จุด ซึ่งได้แก่ ปากซอยเรวดีหน้า

ร้านคนติดดินแยกทางเข้ากระทรวงสาธารณสุขสี่แยกติวานนท์ทางเข้านนท์ทาวน์เวอร์แยกแคราย ศูนย์อีซูซุ ธนาคาร

กสิกรไทยปั๊มคาลเท็กซ์ ป๊ัมปตท. ซึ่งปัญหาที่ตรวจพบว่า มีการขัดแย้งของกระแสจราจรและการติดตั้งสัญญาณไฟ

จราจรที่ไม่เหมาะสม จึงเป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุ ผู้วิจัยได้นําเสนอสภาพปัญหาที่เกิดและข้อเสนอแนะ เพื่อเป็น

แนวทางในการแก้ไข หรือปรับปรุงสภาพความปลอดภัยของถนนเพื่อป้องกันปัญหาที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต 

คําสําคัญ: ความปลอดภัย, ถนนติวานนท์, อุบัติเหตุ 

 

 

Abstract: Road safety audit of Tiwanon Road, through the search of its traffic accident profile to be used as 

basic data for analyzing risk exposure point. This can be audited by driving and walking to survey problems and 

safety issues both during daytime and nigh time. That general problems found along the Tiwanon Road are 

largely resulted from inadequate light, unclear traffic signs and marks, damaged traffic surface etc. From the 

previous profile, there are 10 risky points including entrance of SoiRewadi, in front of 

KhonTidDinrestaurant,junction to the entrance of the Ministry of Public Health, Tiwanon Intersection, entrance of 

Nont Tower, Khae Lai Intersection, Isuzu Centre, Kasikorn Bank, Caltex Gas Station and PTT Gas Station. 

Problems found from the audit included conflict of traffic flow and inappropriate traffic light installation which 

might lead to accident. The research also proposes problem condition and recommendations as a guideline for 

further improvement or correction of road safety condition and for the prevention of the potential problems in the 

future. 
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1. บทนํา 

ถนนติวานนท์ เป็นเส้นทางเ ช่ือมการคมนาคม

ระหว่างพื้นที่จังหวัดนนทบุรีกับจังหวัดปทุมธานี เดิม

ถนนนี้เรียกว่า“ทางหลวงแผ่นดินสายนนทบุรี-ปาก

เกร็ด-ปทุมธาน”ีต่อมาได้เปลี่ยนช่ือเป็น“ถนนติวานนท์”

ตามประกาศเมื่อวันที่ 10ธันวาคม พ.ศ.2493 ปัจจุบัน

ถนนติวานนท์ถือเป็นส่วนหนึ่งของทางหลวงแผ่นดิน

หมายเลข 306 ช่วงที่อยู่ในเขตจังหวัดนนทบุรีเป็นเขต

ควบคุมของหมวดการทางนนทบุรี สํานักบํารุงทาง

นนทบุรี มีลักษณะทางกายภาพเป็นถนนที่มีผิวทางเป็น

คอนกรีต มีช่องทางจราจร 8 ช่องทาง กว้างช่องละ 3 

เมตร มีเกาะกลาง 15- 25 เมตรและทางเท้ามีความ

กว้างประมาณ 1.5 – 3.6 เมตร มีลักษณะการสัญจร

เป็นแบบช่องทางเดียวตลอดแนวสภาพจราจรของถนน

สายนี้ จะมีการสัญจรพลุกพล่านทั้งยานพาหนะและคน

เดินเท้า โดยเฉพาะในเวลาเร่งด่วน การจราจรมีการ

ติดขัดเนื่องจากมีการสะสมตัวของรถตรงบริเวณทาง

แยกต่างๆการเกิดอุบัติเหตุบนถนนเป็นสาเหตุของการ

บาดเจ็บและการเสียชีวิตอันดับแรกๆของประชากรไทย 

ซึ่งจากสถิติอุบัติเหตุของสํานักงานตํารวจแห่งชาต ิ

ตั้งแต่ปี2540-2548แสดงให้เห็นว่ามีผู้เสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุเฉลี่ยประมาณ 13,000 รายต่อปีและการเกิด

อุบัติเหตุมีแนวโน้มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องโดยในปี พ.ศ.

2548 มีปริมาณการเกิดอุบัติเหตุสูงถึง122,440 ราย  มี

มูลค่าทรัพย์สินเสียหาย 3,238 ล้านบาท[1]  

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเป็นแนวทาง

หนึ่งในการช่วยป้องกันและลดการสูญเสียจากการเกิด

อุบัติเหตุอันเนื่องมาจากความบกพร่องของโครงข่าย

ถนน ซึ่งอาจเกิดจากการมองข้ามความปลอดภัยในการ

ออกแบบการก่อสร้างที่ไม่ได้มาตรฐาน หรือขาดการ

บํารุงรักษา หรือถ้าหากการออกแบบถนนเป็นไปตาม

มาตรฐานที่ กําหนด  ความบกพร่องอาจเกิดจาก

อุปกรณ์หรือเคร่ืองมือในการควบคุมทางแยกก็ได ้ 

ดังนั้นการนําเอาการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน

มาใช้ตั้ ง แต่ ขั้ นตอนเ ร่ิมออกแบบถนนไปถึ งการ

ตรวจสอบในขั้นตอนอ่ืนๆเป็นวิธีที่ประหยัดกว่าในการที่

จะป้องกันปัญหาอุ บัติ เหตุที่ อาจเกิดขึ้นก่อนการ

ก่อสร้างถนน งานวิ จัยนี้เ ป็นการตรวจสอบความ

ปลอดภัยทางถนนของถนนติวานนท์ของจังหวัดนนทบุรี 

โดยเร่ิมต้นตั้งแต่แยกติวานนท์และสิ้นสุดที่แยกแคราย

รวมระยะทางทั้งสิ้น 4,850 เมตร 

2. ระเบียบวิธีวิจัย 

2.1. ศึกษาและเก็บข้อมูล 

1. ศึกษาและเก็บข้อมูลเกี่ยวกับโครงสร้างลักษณะ

ทางกายภาพ ลักษณะการใช้งานของถนน เพื่อใช้ข้อมูล

ประกอบการพิจารณาในการตรวจสอบความปลอดภัย

ทางถนน 

2.ศึกษาและเก็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุ จาก

สถานีตํารวจภูธรเมืองนนทบุรี ที่รับผิดชอบรับผิดชอบ

ในช่วงแยกติวานนท์–แยกแครายถนนติวานนท์ย้อนหลัง 

5 ปี ตั้งแต่ปี 2546-2550 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

รูปที่ 1 แนวถนนติวานนท์ที่ทําการตรวจสอบ  

ช่วงแยกติวานนท์–แยกแคราย 
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3.

จากการส

ตรวจสอบภา

 

 

3.1 การสืบค้

จากการสื

นนท์ตั้งแต่ปี 

ดังนี้ 

 

ตาราง 1.

ช่วงเวลา 

24.00 - 07.0

07.00 - 09.0

09.00 - 16.0

16.00 - 19.0

19.00 - 24.0

รวม 

จากการสื

นนท์ พบว่ามี

10 อันดับแรก

รูปที่ 2

รประชุมวิชาการวิ

แรม เซ็นทารา แ

ผลการวิจัย

สืบค้นประวัติ

คสนามดังต่อไ

น้ประวัติการเกิ

สืบค้นประวัติก

 พ.ศ.2546-25

. แสดงจํานวนค

ระยะเวลาในปี
 2546 2

00 24 

00 4 

00 31 

0 20 

0 31 

110 1

สืบค้นประวัติก

ีจุดอันตรายที่

กของแต่ละปี ดั

2 ทางแยกเข้าก

วิศวกรรมโยธาแ

แอนคอนเวนชั่นเซ็

และอภิปราย

ติการเกิดอุบัติ

ไปนี้คือ 

กดิอุบัติเหตุ  

การเกิดอุบัติเห

550 รวมระยะ

ครั้งที่เกิดอุบัติ

ปี 2546-2550
2547 2548 

45 19 

28 6 

40 37 

10 22 

40 35 

132 119 

 

การเกิดอุบัติเห

มีการเกิดอุบัติ

ดงันี้ 

 

กระทรวงสาธา

 

ห่งชาต ิครั้งที่ 17

ซน็เตอร ์อุดรธานี

ผล 

ติเหตุและการ

หตุบนถนนติวา

ะเวลา 5 ปี ได้

เหตุในช่วง
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รูปที ่11 บริเวณทางเข้าคอนโดนนท์ทาวน์เวอร์ 

 

 

ตาราง 2. แสดงจํานวนคร้ังที่เกดิอุบัติเหตุของจุด

อันตรายในปี 2546-2550 
บริเวณ 2546 2547 2548 2549 2550 

แยกทางเข้า สธ. 17 32 25 60 44 

ส่ีแยกบิ๊กซีติวานนท ์ 19 24 30 33 28 

ปากซอยเรวดี 6 12 10 9 22 

ส่ีแยกแคราย 4 8 6 14 11 

หน้าร้านอาหารคนติดดิน 5 8 6 7 6 

ปั้มคาลแท๊กซ ์ 9 6 3 2 3 

ธนาคารกสิกรไทย 4 2 4 7 6 

หน้าศูนย์อีซูซ ุ 4 5 7 4 1 

ปั้ม ป.ต.ท. 2 2 2 10 3 

ทางเขา้คอนโดนนทท์าวนเ์วอร ์ 2 3 3 5 2 

อ่ืนๆ 38 30 23 39 33 

รวม 110 132 119 190 159 

 

ตาราง 3. แสดงจํานวนคร้ังที่เกดิอุบัติเหตุของแต่ละ

เดือนในป ี2546-2550 
เดือน 2546 2547 2548 2549 2550 

มกราคม 14 13 9 14 14 

กุมภาพันธ ์ 3 11 8 19 11 

มีนาคม 13 6 11 12 14 

เมษายน 8 13 14 17 13 

พฤษภาคม 4 7 7 15 12 

มิถุนายน 7 10 6 13 12 

กรกฎาคม 7 12 5 13 17 

สิงหาคม 3 17 7 21 17 

กันยายน 3 7 11 16 11 

ตุลาคม 4 15 2 17 12 

พฤศจิกายน 22 11 15 13 20 

ธันวาคม 22 10 24 20 6 

รวม 110 132 119 190 159 

 

3.2การตรวจสอบภาคสนาม 

ตรวจสอบความปลอดภัยในเวลากลางวันและ

กลางคืน ปัญหาที่ตรวจพบจากการความปลอดภัยทาง

ถนน  จากการตรวจสอบในภาคสนามพร้อมท้ัง

ข้อเสนอแนะ ในการแก้ไขปัญหาหรือปรุงสภาพความ

ปลอดภัย จะนําเสนอในลักษณะดังต่อไปนี้ 

3.2.1 สภาพปัญหาท่ัวไป 

1. ผูข้ับขี่ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร 

2. ป้ายจราจร  ปัญหาที่ตรวจพบจากการ

ตรวจสอบมีดังนี้ 

- ป้ายจราจรบริเวณข้างทางในหลายจุดตาม

แนวถนน ถูกบดบังการมองเห็นจากต้นไม้ข้างทางและ

ถูกกลมกลืนไปกับป้ายโฆษณาทําให้ไม่ดึงดูดความ

สนใจของผูข้ับขี่ 

- ป้ายจราจรมีการชํารุดเสียหาย แต่ขาดการ

ซ่อมแซมบํารุงรักษา หรือปรับเปลี่ยนใหม่ เพื่อให้ป้าย

จราจรมีรูปแบบเป็นไปตามมาตรฐาน 

3. เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายนําทาง 

ปัญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบ มีดังนี้ 

- เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทางเกิดการลบ

เลือน ทําให้ผูข้ับขี่มองเห็นได้ไม่ชัดเจน 

4. การจอดรถและที่หยุดรถประจําทาง ปัญหาที่

ตรวจพบจากการตรวจสอบมีดังนี้ 

- มีการจอดรถบนทาง เช่นช่องจราจร และ

บริเวณทางเท้าซึ่งอาจส่งผลให้เกิดปัญหาด้านความ

ปลอดภัย 

5. ทางเดินหรือทางเท้า ปัญหาที่ตรวจพบจาก

การตรวจสอบมีดังนี้ 

- ทางเดินหรือทางเท้าเกิดความเสียหาย เช่น 

พื้นผิวขรุขระ เป็นหลุม มีการทรุดตัว ผิวเป็นคลื่น ซึ่ง

อาจเป็นอันตรายต่อคนเดินเท้า และผู้ขี่จักรยาน 

6. พื้นถนน ปัญหาที่ตรวจพบจากการตรวจสอบ 

- สภาพผิวถนนมีลักษณะเป็นหลุมเป็นบ่อ

โดยเฉพาะบริเวณปิดฝาท่อ 

7. สภาพอันตรายข้างทาง ปัญหาที่ตรวจพบ

จากการตรวจสอบ มีดังนี้ 
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- บริเวณเกาะกลางถนน และบริเวณ

สะพานลอยชํารุดเสียหาย อาจก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้

ขับขี่จักรยานยนต ์หรือรถจักรยานที่อาจเสียหลักล้ม 

4. สรุปผลการวิจัย 

4.1  จุดที่มีอัตราเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  

จากการสืบค้นประวัติการเกิดอุบัติเหตุบนถนนติวา

นนท์พบจุดที่มีอัตราเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งได้จาก

การจัดเรียงอันดับจุดที่มีการเกิดอุบัติเหตุสูงสุด 10 

อันดับแรกดังนี้ 

4.1.1 แยกทางเข้ากระทรวงสาธารณะสุข มีปริมาณ

การเกิดอุบัติเหตุในรอบ 5 ปี รวม 178 คร้ัง  โดย

ทรัพย์สินเสียหาย135คร้ังบาดเจ็บ26 คร้ังบาดเจ็บและ

ทรัพย์สินเสียหาย 17 คร้ัง   

4.1 .2 สี่แยกบิ๊กซีติวานนท์  มีปริมาณการเกิด

อุบัติเหตุในรอบ 5ปี รวม134 คร้ังโดยทรัพย์สินเสียหาย 

108 ครั้งบาดเจ็บ 20 คร้ังบาดเจ็บและทรัพย์สิน

เสียหาย 6 คร้ัง  

4.1.3  ปากซอยเรวดีมีปริมาณการเกิดอุบัติเหตุใน

รอบ 5 ปี รวม 59 คร้ังโดยทรัพย์สินเสียหาย 48 คร้ัง

บาดเจ็บ 7 คร้ังบาดเจ็บและทรัพย์สินเสียหาย 4 คร้ัง 

4.1.4  สี่แยกแคราย มีปริมาณการเกิดอุบัติเหตุใน

รอบ 5 ปี รวม 43 คร้ัง โดยทรัพย์สินเสียหาย 36 คร้ัง

บาดเจ็บ 5 คร้ังบาดเจ็บและทรัพย์สินเสียหาย 2 คร้ัง 

4.1.5 หน้าร้านอาหารคนติดดินมีปริมาณการเกิด

อุบัติเหตุในรอบ 5 ปีรวม 32 คร้ังโดยทรัพย์สินเสียหาย 

22 คร้ังบาดเจ็บ 6คร้ังบาดเจ็บและทรัพย์สินเสียหาย 4 

คร้ัง  

4.1.6 หน้าป๊ัมคาลเท็กซ์ มีปริมาณการเกิดอุบัติเหตุ

ในรอบ 5 ปี รวม 23 คร้ังโดยทรัพย์สินเสียหาย 21 คร้ัง

บาดเจ็บ 2 คร้ังบาดเจ็บและทรัพย์สินเสียหาย 0 คร้ัง 

4.1.7 หน้าธนาคารกสิกรไทย มีปริมาณการเกิด

อุบัติเหตุในรอบ 5 ปีรวม 23 คร้ังโดยทรัพย์สินเสียหาย 

19 คร้ังบาดเจ็บ 3 คร้ังบาดเจ็บและทรัพย์สินเสียหาย 1 

คร้ัง  

4.1.8 หน้าศูนย์อีซูซุ มีปริมาณการเกิดอุบัติเหตุใน

รอบ 5 ปีรวม 21 คร้ัง โดยทรัพย์สินเสียหาย 20 คร้ัง

บาดเจ็บ 1 คร้ังบาดเจ็บและทรัพย์สินเสียหาย 0 คร้ัง  

4.1.9  ข้างป๊ัม ปตท. มีปริมาณการเกิดอุบัติเหตุใน

รอบ 5 ปี รวม 19 คร้ัง โดยทรัพย์สินเสียหาย 17 คร้ัง

บาดเจ็บ 1 คร้ังบาดเจ็บและทรัพย์สินเสียหาย 1 คร้ัง  

4.1.10  ทางเข้าคอนโดนนท์ทาวเวอร์ มีปริมาณการ

เกิดอุบัติเหตุในรอบ 5 ปีรวม 15 คร้ัง โดยทรัพย์สิน

เสียหาย 11 คร้ังบาดเจ็บ 3 คร้ังบาดเจ็บและทรัพย์สิน

เสียหาย 1 คร้ัง 

4.2 สรุปปัญหาที่พบจากการตรวจสอบและ

เสนอแนะแนวทางปรับปรุงแก้ไข 

แนะแนวทางในการแก้ไขหรือปรับปรุงสภาพความ

ปลอดภัยของถนน   เ พื่อป้องกันหรือลดการเกิด

อุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้นได้ในอนาคต  ซึ่งได้แสดงใน

ตารางที่ 4 

 

ตาราง 4. รายงานการตรวจสอบความปลอดภัย 

ทางถนน 

ลําดับ 
บริเวณที่พบ

ปัญหา 
ปัญหาที่พบ 

แนวทางแก้ไข

ปรับปรุง 

1 แยกทางเข้า

กระทรวง

สาธารณะสุข 

1 . ผู้ ขั บ ขี่ ฝ่ า ฝื น ก ฎ

จราจรกลับรถในที่ห้าม

กลับ 

2.เคร่ืองหมายจราจร

บนผิวทางลบเลือน 

3.ป้ายหยุดรถประจํา

ทางอยู่ติดกับทางแยก 

1 .จั ด เ จ้ าหน้ าที่ ดู แล

ในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนให้

รถที่ต้องการเล้ียวรถ

ก ลั บ ไ ป เ ล้ี ย ว ร ถ ใ น

โรงพยาบาลศรีธัญญา

2.ปรับปรุงเครื่องหมาย

ที่ ล บ เ ลื อ น ใ ห้ อ ยู่ ใ น

สภาพที่ ดี  และ ดู แล

อย่างสมํ่าเสมอ 

3.กําหนดตําแหน่งป้าย

หยุดรถประจําทางให้

ห่ า งจากทางแยกให้

มากกว่านี้ 

2 ส่ีแยกบิ๊กซี 

ติวานนท์ 

1.แสงไฟบริเวณหน้า

ห้ า ง ไม่ เ พี ย งพอใน

เวลากลางคืนทําให้

การมองเห็นไม่ดี 

2. ยังขาดส่ิงอํานวย

ความสะดวกสําหรับ

คนเดินข้ามถนน 

1 . ใ ห้ แ ส ง ส ว่ า ง ใ ห้

เ พี ย ง พ อ แ ล ะ

พิจารณาซ่อมแซม

ดูแลสม่ําเสมอ 

2 .ติดตั้ ง ส่ิ ง อํ านวย

ความสะดวกสําหรับ

คนเดินข้ามถนนได้แก่ 

ป้าย เ ตือนข้ ามทาง

ติดตั้งอุปกรณ ์
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3 บริ เ วณปาก

ซอยเรวดี 

ระยะการมองเห็นของ 

ผู้ขับขี่ทั้ง 2 ทิศทาง

ถูกบดบังด้วยร้านค้า

อ ยู่บริ เวณใกล้ทาง

แยกอาจก่อให้ เกิด

อันตรายขณะรถจะ

เล้ียวเข้าหรือมีระยะ

ใ น ก า ร เ ล้ี ย ว น้ อ ย

เกินไป    

ห้ า ม ตั้ ง แ ผ ง ล อ ย

บริเวณฟุตบาท และ

ติดตั้งป้ายเตือนเขต

ห้ามแซง ควรติดตั้ง

สัญญาณไฟ เ ตื อน

ก่อนที่จะถึงทางแยก

เ พ่ื อ ใ ห้ ผู้ ขั บ ขี่ รู้

ล่วงหน้าว่ามีทางแยก 

 

 

 

 

 

 

 

ลําดับ 
บริเวณที่พบ

ปัญหา 
ปัญหาที่พบ 

แนวทางแก้ไข

ปรับปรุง 

4 บริเวณสี่แยก 

แคราย 

1.บริเวณแยกมีความ

สว่างไม่เพียงพอ 

2.สัญญาณไฟจราจร

ชํ า รุ ด ห รื อ ขั ด ข้ อ ง

บริเวณแยกแคราย 

1 .ติดตั้ ง อุปกรณ์ ให้

แสงว่างให้ เพียงพอ

และพิจารณาซ่อม

แซ่มดูแลสม่ําเสมอ 

2. ติดตั้งแลซ่อมบํารุง

สัญญาณไฟจราจรให้

พ ร้ อ ม ที่ จ ะ ใ ช้ ง า น

ร ว ม ทั้ ง พิ จ า ร ณ า

บํารุงรักษาอุปกรณ์

ดั ง ก ล่ า ว อ ย่ า ง

สม่ําเสมอ 

 

 

5 หน้า

ร้านอาหาร 

คนติดดิน 

มีการอนุญาตให้มี

การจอดรถ แต่ไม่มี

การกําหนดจุดออก

ของรถที่ออกและรถ

ที่เข้า 

 

 

ติ ด ตั้ ง ป้ า ย แ ล ะ

เคร่ืองหมายจราจรที่

จ อ ด ร ถ ใ ห้ เ ห็ น ไ ด้

ชัดเจน 

 

 

 

 

 

 

6 หน้าปั๊ มคาล

เท็กซ์ 

บ ริ เ ว ณ ห น้ า ป๊ั ม

เคร่ืองหมายจราจร

ผิวทางลบเลือนตรง

จุ ด ก ลั บ ร ถ ไ ม่ มี

สัญญาณไฟกระพริบ

เตือน 

ติดตั้งอุปกรณ์ให้แสง

สว่างให้เพียงพอและ

พิจารณาซ่อมแซม

ดู แ ล ส ม่ํ า เ ส ม อ

ปรับปรุงเครื่องหมาย

จราจรที่ลบเลือนและ

ทํ าการบํ า รุ ง รักษา

อย่างสมํ่าเสมอติดตั้ง

ไฟกระพริบให้เห็นได้

ชัดเจนเพ่ือให้ผู้ขับขี่

ชะลอก่อนที่จะเล้ียว

รถ 

7 หน้าธนาคาร

กสิกรไทย 

1.ตรงจุดกลับรถไม่มี

สัญญาณไฟกระพริบ

เ ตื อ น 2 . ไ ม่ มี ก า ร

กําหนดให้ผู้ขับขี่ว่ามี

ทางเข้า-ออก 

3.หน้าธนาคารแสง

สว่างไม่เพียงพอ   

1.ปรับปรุง

เคร่ืองหมายจราจรที่

ลบเลือนและทําการ

บํารุงรักษาอย่าง

สม่ําเสมอ 

2.ติดตั้งอุปกรณ์ให้

แสงสว่างให้เพียงพอ     

3.ติดตั้งป้ายหยุดและ

เส้นหยุดบนทางสาย

รองรวมทั้งกําหนด

ช่องจราจรในการเข้า

ออกหน้าธนาคาร 

 

 

ลําดับ 
บริเวณที่พบ

ปัญหา 
ปัญหาที่พบ 

แนวทางแก้ไข

ปรับปรุง 

8 บริ เ วณหน้ า

ศูนย์อีซูซุ 

1.เคร่ืองหมายจราจร

ผิวทางลบเลือน 

2.ตรงจุดกลับรถไม่มี

สัญญาณไฟกระพริบ

เตือน3.แสงสว่างไม่

เพียงพอ 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.ปรับปรุง

เคร่ืองหมายจราจรที่

ลบเลือนและทําการ

บํารุงรักษาอย่าง

สม่ําเสมอติด 

2.ตั้งไฟกระพริบ ให้

เห็นได้ชัดเจน เพ่ือให้

ผูข้ับขี่ชะลอก่อนทีจ่ะ

เลี้ยวรถ 

3.ติดตั้งอุปกรณ์ให้

แสงว่างให้เพียงพอ

และซ่อมแซมดูแล

สม่ําเสมอ 

9 ข้างปั๊ม ปตท. 1 .บริ เ วณข้ า ง ป๊ัมมี

ซอยใกล้กัน  อาจจะ

ทํ า ใ ห้ เ กิ ด ก า ร ช น

ระหว่างรถที่มาจาก

ทางหลักชนกับรถที่

จะออกจากซอย 

2 . แ ส ง ส ว่ า ง ไ ม่

เพียงพอ 

 

 

 

 

 

1 .ติดตั้ ง อุปกรณ์ ให้

แสงสว่างให้เพียงพอ

ดูแลสม่ําเสมอ 

2.ติดตั้งป้ายหยุดและ

เส้นหยุดบนทางสาย

รองรวมทั้ ง กําหนด

ช่องจราจรในการเข้า

ออกหน้าปั๊มปตท. 

10 ทางเข้า

คอนโดนนท์

ทาวเวอร์ 

1 .บริ เวณทางเ ช่ือม

หรือทางสายรองไม่มี

การกําหนดเส้นหยุด 

2.แสงไฟบริเวณหน้า

ทางเข้าไม่เพียงพอใน

1 .ติดตั้ ง อุปกรณ์ ให้

แสงว่างให้ เพียงพอ

และดูแลสม่ําเสมอ 

2.ติดตั้งป้ายหยุดและ

เส้นหยุดบนทางสาย
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เวลากลางคืนซึ่งจะ

ทําให้การมองเห็นไม่

ดี 

 

 

 

 

 

 

 

 

รองรวมทั้ ง กําหนด

ช่องจราจรในการเข้า

ออกคอนโด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 12 เคร่ืองหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง

เกิดการลบเลือน ทําให้ผูข้ับขี่มองเห็นได้ไม่ชัดเจน 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 13 เคร่ืองหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง

หลังการปรับปรุงสีเคร่ืองหมายจราจรที่ลบเลือน 
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ข้อมูลที่เป็นประโยชน์ต่อการทํางานวิจัยนี้ และขอบคุณ
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