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ภาคผนวก ก 
แผนภาพฟอลททรีของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวง 

 

ก 1.  แผนภาพฟอลททรีของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงสําหรับ
ถนนชวงตางๆ  (Road Section) 

 

ก 1.1  จุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน แยกทางหลวง

หมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 ไดแผนภาพฟอลททรีดังแสดง

ในรูปที่ ก-1 (ก)  ถึงรูปที่ ก-1 (ฐ)    

 

 

 
 

รูปที่ ก-1 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-1 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

D
ผูขับข่ียานพาหนะ A 

มองไมเห็นยานพาหนะ B 

IE 108

สภาพแสงสวาง

IE 110

อุปกรณใหแสงสวาง 

ไมเพียงพอตอการ 

มองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด 

และอันตราย

E 104

อุปกรณใหแสงสวาง 

บริเวณทางแยกชํารุด

E 103

ไมเปดอุปกรณใหแสง 

สวางบริเวณจุดที่มืดและ

อันตราย

E 105

OR

อุปกรณไฟทายของ 

ยานพาหนะ B 

ชํารุดใชการไมได

V 102

AND

 
 

รูปที่ ก-1 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-1 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ก-1 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-1 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ก-1 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-1 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

C

OR

ตําแหนงท่ีต้ังส่ิงกอสรางถาวร 
หรืออุปกรณท่ีเปนวัตถุอุปสรรค 

ไมเหมาะสม
IE 115

ตําแหนงติดต้ังปายจราจรติดตั้ง 
ไมเหมาะสม

E 114

ตําแหนงท่ีต้ังสะพานลอยคนขาม
ถนนอยูใกลกับทางเชื่อมทางแยก
ทําใหมองไมเห็นรถท่ีวิ่งออกมา

E 115

มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับ
ไหลทางจนเกินไป

E 117

ตําแหนงติดต้ังเสาไฟฟาติดต้ัง 
ไมเหมาะสม

E 116

 
 

รูปที่ ก-1 (ฌ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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อุบัติเหตุการจราจร

ประเภท เสียหลักตกถนนทางดานซาย 

ชนถาวรวัตถุ
TE 103

OR

CASE 1

IE 121
CASE 2

IE 122

AND AND

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 
ยานพาหนะไมใหเสียหลัก

IE 123

ผูขับข่ียานพาหนะ A

มองไมเห็นแนวเสนทาง

IE 124

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 
ยานพาหนะไมใหเสียหลัก

IE 123

ผูขับข่ียานพาหนะ A

มองเห็นวัตถุอุปสรรคขวางหนา
ในระยะกระช้ันชิด

IE 125

A AB C
 

 

รูปที่ ก-1 (ญ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
รูปที่ ก-1 (ฎ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-1 (ฏ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-1 (ฐ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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ก 1.2  จุดอันตรายลําดับที่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 1001 ตอน แยกทางหลวง

หมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.11+000 – กม.12+000 ได

แผนภาพฟอลททรีดังแสดงในรูปที่ ก-2 (ก)  ถึงรูปที่ ก-2 (ณ)   

 

 

  
 

รูปที่ ก-2 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-2 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-2 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-2 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-2 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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A
ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 
ยานพาหนะไมใหชน

IE 214

OR

ขับขี่ในขณะมึนเมา
H 201

อุปกรณควบคุมจราจร
(Traffic control device)

IE 208ขับรถเร็ว
H 202

OR

เคร่ืองหมายจราจร 
ไมชัดเจน

E 201

อุปกรณบงชี้เพ่ือเตือน 
ไมเพียงพอ

E 202

สภาพพ้ืนถนน
IE 219

OR

ความแตกตางระดับไหล
ทางและระดับผิวทาง

E 208

พื้นผิวถนนมีสภาพที่มี 
ความตานทานการล่ืน 
ไถลที่ไมเพียงพอ

E 204

CASE 2A
IE 206

AND

CASE 3A
IE 218

AND

ขับรถเร็ว
H 202

ระบบเบรกของยานพาหนะ 
เกิดการขัดของ

V 201

หลับใน
H 205

CASE 1A
IE 217

AND

ขับรถเร็ว
H 202

ยางรถเส่ือมสภาพ 
(หมดอายุการใชงาน 
หรือเกิดการระเบิดข้ึน)

V 202

 
 

รูปที่ ก-2 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

รูปที่ ก-2 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-2 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 
 

รูปที่ ก-2 (ฌ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี



 407

 

 

 

รูปที่ ก-2 (ญ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-2 (ฎ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี  

 

 

C

OR

ผูขับขี่ยานพาหนะ A

มองเห็นวัตถุอุปสรรคขวางหนาในระยะกระชั้นชิด
IE 225

มีรถว่ิงออกมาจาก 
ทางเช่ือมทางแยกที่อยูบน 

ชวงถนนโดยท่ีไมมองรถที่ว่ิงอยู 

บนทางเอก บอยครั้ง
H 206

มีคนขามถนนตัดหนาผูขับขี่ 

ยานพาหนะ ตามจุดตาง ๆ 

บอยคร้ัง
H 207

มีสัตวว่ิงตัดหนาผูขับขี่ 

ยานพาหนะ ตามจุดตาง ๆ 

บอยคร้ัง
H 208

ชนิดของเกาะกลางมีความ 
ไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็น 

วัตถุที่เปนอุปสรรค 
ในระยะท่ีปลอดภัย

E 223

 
 

รูปที่ ก-2 (ฏ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-2 (ฐ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-2 (ฑ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-2 (ฒ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-2 (ณ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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ก 1.3  จุดอันตรายลําดับที่ 3 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ตอทางกรม

ชลประทาน - กม.48+040  ชวง กม.43+000 – กม.44+000 ไดแผนภาพฟอลททรีดังแสดงใน         

รูปที่ ก-3 (ก) ถึงรูปที่ ก-3 (ฐ) 

 

 

อุบัติเหตุการจราจร

ประเภท ชนทาย

TE 301

OR

CASE 1

IE 301
CASE 2

IE 302

AND AND

ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 303

ผูขับข่ียานพาหนะ B

เบรกในระยะกระชั้นชิด

IE 304

ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 303

ผูขับข่ียานพาหนะ B 

ไมใหสัญญาณในขณะที่จะเลี้ยว

IE 305

A AB C
 

 

รูปที่ ก-3 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-3 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 



 414

 
 

รูปที่ ก-3 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ก-3 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี



 415

 

C
ผูขับขี่ยานพาหนะ B 

ไมใหสัญญาณในขณะท่ีจะเล้ียว
IE 305

OR

ความประมาท 
และความมักงายของผูขับข่ี

H 307

ขับรถในขณะมึนเมา

H 301

ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด

V 303

กําลังจะเลี้ยวแตไมอยูในชอง
จราจรสําหรับรอเล้ียว

H 308

 
 

รูปที่ ก-3 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-3 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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A
ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 
ยานพาหนะไมใหชน

IE 314

OR

ขับขี่ในขณะมึนเมา
H 301

อุปกรณควบคุมจราจร
(Traffic control device)

IE 320ขับรถเร็ว
H 302

OR

เคร่ืองหมายจราจร 
ไมชัดเจน

E 306

อุปกรณบงชี้เพ่ือเตือน 
ไมเพียงพอ

E 307

สภาพพ้ืนถนน
IE 321

OR

ความแตกตางระดับไหล
ทางและระดับผิวทาง

E 308

พื้นผิวถนนมีสภาพที่มี 
ความตานทานการล่ืน 
ไถลที่ไมเพียงพอ

E 302

CASE 2A
IE 318

AND

CASE 3A
IE 319

AND

ขับรถเร็ว
H 302

ระบบเบรกของยานพาหนะ 
เกิดการขัดของ

V 301

หลับใน
H 303

CASE 1A
IE 317

AND

ขับรถเร็ว
H 302

ยางรถเส่ือมสภาพ 
(หมดอายุการใชงาน 
หรือเกิดการระเบิดข้ึน)

V 304

 
 

รูปที่ ก-3 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-3 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-3 (ฌ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-3 (ญ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี



 418

 

 
 

รูปที่ ก-3 (ฎ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 



 419

 
รูปที่ ก-3 (ฏ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 
 

รูปที่ ก-3 (ฐ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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ก 1.4  จุดอันตรายลําดับที่ 4 บนทางหลวงหมายเลข 1001 ตอน แยกทางหลวง

หมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.1+000 – กม.2+000 ไดแผนภาพ

ฟอลททรีดังแสดงในรูปที่ ก-4 (ก) ถึงรูปที่ ก-4 (ซ) 

 

 

 
 

รูปที่ ก-4 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-4 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-4 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-4 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-4 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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A
ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหเสียหลัก
IE 414

OR

ขับขี่ในขณะมึนเมา
H 401

สภาพพื้นถนน
IE 418

OR

พื้นผิวถนนเปยกมีสภาพ
ท่ีมีความตานทาน

การลื่นไถลท่ีไมเพียงพอ
E 405

CASE 1A
IE 417

AND

ขับรถเร็ว
H 402

ระบบเบรกของยานพาหนะ 
เกิดการขัดของ

V 401

หลับใน
H 403

มีความแตกตางระหวาง 
ระดับผิวทางและไหลทาง

E 403

ความกวางของไหลทาง 
ไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่ 

พลัดออกนอกถนนสามารถ
ควบคุมยานพาหนะ
ใหกลับสูถนนได

E 406

CASE 2A
IE 406

AND

ขับรถเร็ว
H 402

ยางรถเสื่อมสภาพ 
(หมดอายุการใชงาน 
หรือเกิดการระเบิดข้ึน)

V 402

สภาพของตะแกรง
ฝาทอระบายนํ้าบนผิวจราจร
ทําใหเกิดอันตรายตอผูขับขี่

E 404

 
 

รูปที่ ก-4 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-4 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-4 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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ก 1.5  จุดอันตรายลําดับที่ 5 บนทางหลวงหมายเลข 11 ตอน กม.77+975 (ตอเขต

แขวงฯ ลําพูน)  - เชียงใหม ชวง กม.83+000 – กม.84+000 ไดแผนภาพฟอลททรีดังแสดงใน        

รูปที่ ก-5 (ก)  ถึงรูปที่ ก-5 (ฌ) 

 

 

 
 

รูปที่ ก-5 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-5 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-5 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-5 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-5 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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อุบัติเหตุการจราจร
ประเภท เสียหลักตกถนนทางดานซาย 

ชนถาวรวัตถุ
TE 502

OR

CASE 1
IE 511

CASE 2
IE 512

AND AND

ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหเสียหลัก
IE 513

ผูขับข่ียานพาหนะ A
มองไมเห็นแนวเสนทาง

IE 514

ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหเสียหลัก
IE 513

ผูขับข่ียานพาหนะ A
มองเห็นวัตถุอุปสรรคขวางหนา

ในระยะกระช้ันชิด
IE 515

A AB C
 

 

รูปที่ ก-5 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-5 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

รูปที่ ก-5 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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C

OR

ผูขับขี่ยานพาหนะ A
มองเห็นวัตถุอุปสรรคขวางหนาในระยะกระชั้นชิด

IE 515

มีรถวิ่งออกมาจาก 

ทางเช่ือมทางแยกที่อยูบน 

ชวงถนนโดยที่ไมมองรถท่ีวิ่งอยู 

บนทางเอก บอยคร้ัง

H 509

มีคนขามถนนตัดหนาผูขับขี่ 

ยานพาหนะ ตามจุดตาง ๆ 

บอยครั้ง

H 506

มีสัตวว่ิงตัดหนาผูขับข่ี 

ยานพาหนะ ตามจุดตาง ๆ 

บอยครั้ง

H 505

ชนิดของเกาะกลางมีความ 

ไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็น 

วัตถุที่เปนอุปสรรค 

ในระยะที่ปลอดภัย

E 512

 
 

รูปที่ ก-5 (ฌ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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ก 2.  แผนภาพฟอลททรีของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงสําหรับ
ทางรวมทางแยก (Intersection) 

 

ก 2.1  จุดอันตรายบริเวณทางรวมทางแยกลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 107 

ตอน ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.10+653 – 

กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) ไดแผนภาพฟอลททรีดังแสดงในรูปที่ ก-6 (ก) ถึงรูปที่ ก-6 (ด)    

 

 

 
 

รูปที่ ก-6 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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A

ผูขับขี่ยานพาหนะ A หรือ B 

ขับขี่ผานทางแยกโดย 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 603

OR

ขับขี่ในขณะมึนเมา

H 601

ขับรถเร็ว

H 602

ระบบเบรกของยานพาหนะ 

เกิดการขัดของ

V 601

 
 

รูปที่ ก-6 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 

รูปที่ ก-6 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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OR

ปายโฆษณา 

หรือปายประชาสัมพันธบด

บังการมองเห็นยานพาหนะ

E 604

อุปกรณใหแสงสวางบริเวณ

ทางแยกชํารุด

E 605

ไมเปดอุปกรณใหแสง 

สวางบริเวณจุดที่มืด

และอันตราย

E 607

อุปกรณใหแสงสวาง 

ไมเพียงพอตอการ 

มองเห็นบริเวณจุดที่มืด 

และอันตราย

E 606

ผูขับขี่ยานพาหนะ B หรือ A

มองไมเห็นยานพาหนะที่ไดไฟเขียว

IE 605
C

 
 

รูปที่ ก-6 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททรี 

 

 

 
 

รูปที่ ก-6 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 
 
 

 



 434

A
ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน
IE 609

OR

ขับข่ีในขณะมึนเมา
H 601

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

มองไมเห็นยานพาหนะ B 
(ในเวลากลางคืน)

IE 614

ขับรถเร็ว

H 602

สภาพพื้นถนน

IE 615

OR

ผิวจราจรเปนหลุม 

เปนบอไมเรียบ 
เปนอันตรายตอผูขับข่ี

E 617

พื้นผิวถนนมีสภาพที่มี 

ความตานทานการล่ืน 
ไถลที่ไมเพียงพอ

E 618

CASE 1A
IE 612

AND

CASE 2A
IE 613

AND

ขับรถเร็ว

H 602

ระบบเบรกของยานพาหนะ 

เกิดการขัดของ
V 601

D

 
 

รูปที่ ก-6 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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D
ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

มองไมเห็นยานพาหนะ B 

(ในเวลากลางคืน)
IE 614

สภาพแสงสวาง

IE 616

อุปกรณใหแสงสวาง 
ไมเพียงพอตอการ 

มองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด 

และอันตราย
E 606

อุปกรณใหแสงสวาง 

บริเวณทางแยกชํารุด
E 605

ไมเปดอุปกรณใหแสง 
สวางบริเวณจุดที่มืดและ

อันตราย
E 607

OR

อุปกรณไฟทายของ 
ยานพาหนะ B 

ชํารุดใชการไมได
V 602

AND

 
 

รูปที่ ก-6 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-6 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-6 (ฌ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 

รูปที่ ก-6 (ญ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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A
ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 
ยานพาหนะไมใหชน

IE 619

OR

ขับข่ีในขณะมึนเมา
H 601

อุปกรณควบคุมจราจร
(Traffic control device)

IE 624ขับรถเร็ว
H 602

OR

เคร่ืองหมายจราจร 
ไมชัดเจน

E 610

อุปกรณบงชี้เพื่อเตือน 
ไมเพียงพอ

E 611

สภาพพ้ืนถนน
IE 625

OR

สภาพของตะแกรงฝาทอ
ระบายน้ําบนผิวจราจรทําให

เกิดอันตรายตอผูขับข่ี
E 619

พื้นผิวถนนมีสภาพท่ีมี 
ความตานทานการล่ืน 
ไถลท่ีไมเพียงพอ

E 618

CASE 1A
IE 622

AND

CASE 2A
IE 623

AND

ขับรถเร็ว
H 602

ระบบเบรกของยานพาหนะ 
เกิดการขัดของ

V 601

หลับใน
H 603

 

 

รูปที่ ก-6 (ฎ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 



 438

 
 

รูปที่ ก-6 (ฏ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-6 (ฐ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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อุบัติเหตุการจราจร

ประเภท เสียหลักตกถนนทางดานซาย 

ชนถาวรวัตถุ

TE 604

OR

CASE 1

IE 626
CASE 2

IE 627

AND AND

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหเสียหลัก

IE 628

ผูขับขี่ยานพาหนะ A
มองไมเห็นแนวเสนทาง

IE 629

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหเสียหลัก

IE 628

ผูขับข่ียานพาหนะ A

มองเห็นวัตถุอุปสรรคขวางหนา

ในระยะกระชั้นชิด

IE 630

A AB C
 

 

รูปที่ ก-6 (ฑ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-6 (ฒ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-6 (ณ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-6 (ด)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 



 442

ก 2.2  จุดอันตรายบริเวณทางรวมทางแยกลําดับที่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 107 

ตอน ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.17+425 – 

กม.17+500  (สามแยกปากทางเขา น้ําตกแมสา อ.แมริม) ไดแผนภาพฟอลททรีดังแสดงในรูปที่ ก-7 

(ก)  ถึงรูปที่ ก-7 (ฌ) 

 

 

 
 

รูปที่ ก-7 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-7 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ก-7 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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  รูปที่ ก-7 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ก-7 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-7 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-7 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-7 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-7 (ฌ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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ก 2.3  จุดอันตรายบริเวณทางรวมทางแยกลําดับที่ 3 บนทางหลวงหมายเลข 118 

ตอน แยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยก

ทางเขา อ.ดอยสะเก็ด) ไดแผนภาพฟอลททรีดังแสดงในรูปที่ ก-8 (ก)  ถึงรูปที่ ก-8 (ฏ) 

 

 

 
 

รูปที่ ก-8 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-8 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

รูปที่ ก-8 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-8 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-8 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-8 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-8 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-8 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-8 (ฌ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 



 453

 

 

รูปที่ ก-8 (ญ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-8 (ฎ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-8 (ฏ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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ก 2.4  จุดอันตรายบริเวณทางรวมทางแยกลําดับที่ 4 บนทางหลวงหมายเลข 11 

ตอน กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ ลําพูน)  -  เชียงใหม  ชวง กม.80+800 – กม.80+900  (ถนน

ซุปเปอรไฮเวยเชียงใหม – ลําปาง บริเวณส่ีแยกทางเขาสนามกอลฟ GUSSAN) ไดแผนภาพฟอลทท

รีดังแสดงในรูปที่ ก-9 (ก)  ถึงรูปที่ ก-9 (ฌ) 

 

 

 
 

รูปที่ ก-9 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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A
ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 
ยานพาหนะไมใหชน

IE 903

OR

ขับขี่ในขณะมึนเมา
H 901

ผูขับข่ียานพาหนะ A 
มองไมเห็นยานพาหนะ B 

(ในเวลากลางคืน)

IE 908
ขับรถเร็ว

H 902

สภาพพ้ืนถนน

IE 909

OR

ผิวจราจรเปนหลุม 

เปนบอไมเรียบ 

เปนอันตรายตอผูขับข่ี
E 913

พื้นผิวถนนมีสภาพที่มี 

ความตานทานการลื่น 
ไถลที่ไมเพียงพอ

E 914

CASE 1A

IE 906

AND

CASE 2A

IE 907

AND

ขับรถเร็ว

H 902

ระบบเบรกของยานพาหนะ 
เกิดการขัดของ

V 901

D

ผูขับขี่ยานพาหนะ B 
วิ่งตัดหนาผูขับข่ียานพาหนะ A 

ออกมาจากทางเชื่อมใกล

ทางแยกเขาสูถนนสายหลัก
H 908

 
รูปที่ ก-9 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ก-9 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-9 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ก-9 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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อุบัติเหตุการจราจร

ประเภท ชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ

TE 902

OR

CASE 1

IE 911
CASE 2

IE 912

AND AND

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 913

ผูขับข่ียานพาหนะ A

มองไมเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค

IE 914

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 913

มีวัตถุที่เปนอุปสรรคอยูใกลกับ

ทางแยก

IE 915

A AB C
 

 

รูปที่ ก-9 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-9 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

B

OR

ผูขับข่ียานพาหนะ A
มองไมเห็นวัตถุท่ีเปนอุปสรรค

IE 914

สภาพแสงสวาง

IE 910

OR

อุปกรณใหแสงสวาง 

บริเวณทางแยกชํารุด

E 901

ไมเปดอุปกรณ

ใหแสงสวางบริเวณ

จุดที่มืดและอันตราย

E 903

อุปกรณใหแสงสวาง 
ไมเพียงพอตอการ 

มองเห็นบริเวณจุดที่มืด 

และอันตราย

E 902

ทัศนวิสัยในการมองเห็น

ของผูขับข่ีถูกรบกวนโดย
แสงสะทอนจากโคมไฟหนารถ

ที่อยูในทิศทางตรงขาม

E 905

แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตา
ผูขับข่ีทําใหเกิดปญหา 

ดานการมองเห็น

E 904

แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม 

เสาปายจราจร 

หรือเสาไฟฟาที่เปนวัตถุอุปสรรค 
มีไมเพียงพอ

E 906

 
 

รูปที่ ก-9 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-9 (ฌ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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ก 2.5  จุดอันตรายบริเวณทางรวมทางแยกลําดับที่ 5 บนทางหลวงหมายเลข 1006 

ตอน ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม  - สันกําแพง ชวง กม.7+252 – กม.7+320 (ส่ีแยกตนเปาพัฒนา) 

ไดแผนภาพฟอลททรีดังแสดงในรูปที่ ก-10 (ก)  ถึงรูปที่ ก-10 (ซ) 

 

 

อุบัติเหตุการจราจร
ประเภท ชนที่ทางแยก 60 – 120 องศา

TE 1001

ผูขับขี่ยานพาหนะ A หรือ B 
ขับขี่ผานทางแยกโดย 
ไมสามารถควบคุม 
ยานพาหนะไมใหชน

IE 1003

ผูขับข่ียานพาหนะ B หรือ A 
ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร

IE 1004

A B

AND

OR

CASE 1 
การฝาฝนสัญญาณไฟจราจรของผูขับขี่

IE 1001

CASE 2 
สัญญาณไฟจราจรเสียที่ทางแยก

IE 1002

ผูขับขี่ยานพาหนะ A หรือ B 

ขับขี่ผานทางแยกโดย 
ไมสามารถควบคุม 
ยานพาหนะไมใหชน

IE 1003

A

AND

สัญญาณไฟจราจรบริเวณทาง
แยกเกิดการขัดของใชการไมได

E 1001

 
 

รูปที่ ก-10 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ก-10 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-10 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ก-10 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-10 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ก-10 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ ก-10 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

C

OR

มีวัตถุที่เปนอุปสรรคอยูใกลกับทางแยก

IE 1011

ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดต้ัง 
ไมเหมาะสม

E 1013

ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง 
ไมเหมาะสม

E 1014

มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับ
ไหลทางจนเกินไป

E 1015

ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไม
อยูในตําแหนงที่ปลอดภัย

E 1016

 
 

รูปที่ ก-10 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 



 
 

ภาคผนวก ข 
แผนภาพฟอลททรีแสดงการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 

 

ข 1.  แผนภาพฟอลททรีแสดงการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ
จราจรของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ  (Road 
Section) 
 

ข 1.1  จุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน แยกทางหลวง

หมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.8+000 – กม.9+000  วิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ี

ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับการชนในรูปแบบลักษณะตางๆ จาก

แผนภาพฟอลททรี แสดงในรูปที่ ข-1 (ก)  ถึงรูปที่ ข-1 (ฐ)    

 

 

อุบัติเหตุการจราจร

ประเภท ชนทาย

TE 101

OR

CASE 1

IE 101
CASE 2

IE 102

AND AND

ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 103

ผูขับข่ียานพาหนะ B

เบรกในระยะกระชั้นชิด

IE 104

ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 103

ผูขับข่ียานพาหนะ B 

ไมใหสัญญาณในขณะที่จะเลี้ยว

IE 105

A AB C
 

 

รูปที่ ข-1 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0013615

0.0004354 0.0009265

0.0171192 0.0254323 0.0171192 0.0541192



 466

 

 

 

รูปที่ ข-1 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0171192

0.0149551

0.0019947

0.0000008 0.0002019

0.0283836
0.0000295

0.0283836

0.0071140

0.0034850 0.0036417
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รูปที่ ข-1 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

 

รูปที่ ข-1 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0000295

0.0110569

0.0026670

0.0048586 0.0031234 0.0031149

0.0254323

0.0034850 0.0165247 0.0015333 0.0040647
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รูปที่ ข-1 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ข-1 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0541192

0.0149551 0.0210644 0.0139437 0.0052257

0.0006290

0.0004576 0.0001715

0.00731010.0234604 0.0195072 0.0234604
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รูปที่ ข-1 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0234604

0.0000560

0.0149551
0.0019947

0.0002854

0.0060968

0.0002183

0.0283836 0.0019715 0.0283836

0.0100558

0.0283836

0.0076916

0.0026879 0.0073878 0.0040647 0.0036417
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รูปที่ ข-1 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

 

รูปที่ ข-1 (ฌ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0195072

0.0110569

0.0023926 0.0024035 0.0037725

0.0048586 0.0031234 0.0031149

0.0073101

0.0033656 0.0007474 0.0023702 0.0008446
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รูปที่ ข-1 (ญ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0013805

0.0006820 0.0006990

0.0232627 0.0293186 0.0232627 0.0300500
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รูปที่ ข-1 (ฎ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0232627

0.0149551

0.0040647

0.0000560

0.00197150.0283836

0.0060968

0.0106168

0.0283836

0.0019947

0.0029479 0.0036417

0.0003013
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รูปที่ ข-1 (ฏ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

 

รูปที่ ข-1 (ฐ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0293186

0.01242440.0110569

0.0061175

0.0048586 0.0031234 0.0031149 0.00738780.00239260.0026879

0.0300500

0.00311490.0215480 0.00153330.0040647
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ข 1.2  จุดอันตรายลําดับที่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 1001 ตอน แยกทางหลวง

หมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.11+000 – กม.12+000 วิเคราะห

หาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับการชนใน

รูปแบบลักษณะตางๆ จากแผนภาพฟอลททรี แสดงในรูปที่ ข-2 (ก)  ถึงรูปที่ ข-2 (ณ)   

 

 

  

รูปที่ ข-2 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0019824

0.02485620.04733770.0248562

0.00080670.0011766

0.0324546
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รูปที่ ข-2 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ข-2 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0026879

0.0155159

0.0130729

0.00006730.0002028

0.0155159

0.0012349

0.0233867

0.0248562

0.00165180.00718350.0059320

0.0043353

0.0473377

0.0142679

0.00828530.00592660.00652480.0018785

0.0131036

0.0207163

0.0048586
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รูปที่ ข-2 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ข-2 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0324546

0.0273748 0.0052228

0.0013621

0.01390780.03023820.03115280.0302382

0.00042050.0009420



 477

 
 

 

รูปที่ ข-2 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

 

รูปที่ ข-2 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0302382

0.0012349
0.0002028

0.0053680

0.0001699

0.0155159 0.0031833

0.0130729

0.0155159 0.0155159

0.0109509

0.0059320 0.0071835 0.0082853 0.0026879

0.0000494

0.0233867

0.0311528

0.00627230.00577880.0052236

0.00868970.00239260.0031952

0.0171757
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รูปที่ ข-2 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

อุบัติเหตุการจราจร
ประเภท เสียหลักตกถนนทางดานซาย 

ชนถาวรวัตถุ
TE 203

OR

CASE 1
IE 221

CASE 2
IE 222

AND AND

ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหเสียหลัก
IE 223

ผูขับข่ียานพาหนะ A
มองไมเห็นแนวเสนทาง

IE 224

ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหเสียหลัก
IE 223

ผูขับข่ียานพาหนะ A
มองเห็นวัตถุอุปสรรคขวางหนา

ในระยะกระช้ันชิด
IE 225

A AB C
 

 

รูปที่ ข-2 (ฌ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0139078

0.00290970.00376640.00192980.0053718

0.0016584

0.02074400.03013640.03430620.0301364

0.00062510.0010339
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รูปที่ ข-2 (ญ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0082853

0.0031833

0.0172587

0.0155159 0.0155159

0.0000494

0.0053680

0.0002678

0.0012349

0.0233867

0.0301364

0.00268790.0063776
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รูปที่ ข-2 (ฎ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี  

 

 

 
 

 

รูปที่ ข-2 (ฏ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.00718350.00319520.00593200.00627230.00577880.0052236

0.0075242

0.01622630.0109362

0.0343062

0.0207440

0.0032974 0.00259390.00655410.0084505
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รูปที่ ข-2 (ฐ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

A
ผูขับขี่ยานพาหนะ B
ว่ิงผิดชองจราจร

IE 231

OR

ความประมาทเลินเลอ 
หรือความมักงายของผูขับข่ี

H 209

ตําแหนงในการเปดจุดกลับ
รถไมเหมาะสม

E 207

มีการจัดตําแหนงจุดใหกลับ
รถไมเพียงพอ

E 210

ขับข่ีในขณะมึนเมา
H 201

 
 

 

รูปที่ ข-2 (ฑ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.00747780.05726610.02989400.0572661

0.00042820.0017119

0.0021394

0.0059266 0.02338670.00522280.0238373

0.0572661
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รูปที่ ข-2 (ฒ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.00268790.0016518

0.0043353

0.0155159

0.0000673

0.00536800.00123490.0233867

0.0298940
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รูปที่ ข-2 (ณ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.0074778

0.0000413

0.00259390.0048555
0.0171757

0.0024035

0.0052236 0.0057788 0.0062723
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ข 1.3  จุดอันตรายลําดับที่ 3 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ตอทางกรม

ชลประทาน - กม.48+040  ชวง กม.43+000 – กม.44+000 วิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับการชนในรูปแบบลักษณะตางๆ จากแผนภาพ

ฟอลททรี แสดงในรูปที่ ข-3 (ก) ถึงรูปที่ ข-3 (ฐ) 

 

 

อุบัติเหตุการจราจร

ประเภท ชนทาย

TE 301

OR

CASE 1

IE 301
CASE 2

IE 302

AND AND

ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 303

ผูขับข่ียานพาหนะ B

เบรกในระยะกระชั้นชิด

IE 304

ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 303

ผูขับข่ียานพาหนะ B 

ไมใหสัญญาณในขณะที่จะเลี้ยว

IE 305

A AB C
 

 

รูปที่ ข-3 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.06484000.02674090.04008270.0267409

0.00173390.0010718

0.0028038
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รูปที่ ข-3 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0267409

0.0223561

0.0041780

0.0001522

0.0087169
0.0174610

0.0089476

0.0174610

0.0028615

0.0001562

0.0061036
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รูปที่ ข-3 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

0.0087169

0.0002203

0.0084985

0.0109119

0.0298253

0.0111359 0.0080761

0.0073878
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รูปที่ ข-3 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

C
ผูขับขี่ยานพาหนะ B 

ไมใหสัญญาณในขณะท่ีจะเล้ียว
IE 305

OR

ความประมาท 
และความมักงายของผูขับข่ี

H 307

ขับรถในขณะมึนเมา

H 301

ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด

V 303

กําลังจะเลี้ยวแตไมอยูในชอง
จราจรสําหรับรอเล้ียว

H 308

 
 

 

รูปที่ ข-3 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0400827

0.0028615 0.0243851 0.00830770.0050003

0.0648400

0.0223561 0.0170694 0.0198030 0.0071835
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รูปที่ ข-3 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

0.0019693

0.00039100.0015789

0.0396788 0.0397912 0.0396788 0.0098552
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รูปที่ ข-3 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

B

OR

ผูขับขี่ยานพาหนะ A

มองไมเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค

IE 315

สภาพแสงสวาง

IE 311

OR

อุปกรณใหแสงสวาง 

บริเวณทางแยกชํารุด

E 303

ไมเปดอุปกรณใหแสง 

สวางบริเวณจุดที่มืดและ

อันตราย

E 305

อุปกรณใหแสงสวาง 

ไมเพียงพอตอการ 

มองเห็นบริเวณจุดที่มืด 

และอันตราย

E 304

ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับข่ี

ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจากโคม

ไฟหนารถที่อยูในทิศทางตรงขาม

E 310

แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตา

ผูขับข่ีทําใหเกิดปญหา 

ดานการมองเห็น

E 311

แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม 

เสาปายจราจร 

หรือเสาไฟฟาที่เปนวัตถุอุปสรรค 

มีไมเพียงพอ

E 312

 

รูปที่ ข-3 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0396788

0.0003827
0.0041780

0.0001139

0.0223561

0.0174610 0.0065248 0.0174610

0.0002025

0.0129077

0.0219178

0.0174610

0.0115977

0.0117964 0.0102422 0.0055278 0.0061036

0.0397912

0.0298253

0.0040647 0.0021821 0.0040597

0.0109119 0.0111359 0.0080761
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รูปที่ ข-3 (ฌ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

รูปที่ ข-3 (ญ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0098552

0.0034850 0.0041823 0.0022195

0.0042058

0.04062440.03993410.06624410.0393941

0.00747780.0026096
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A
ผูขับขี่ยานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหเสียหลัก
IE 324

OR

ขับขี่ในขณะมึนเมา

H 301

สภาพพ้ืนถนน

IE 328

OR

พื้นผิวถนนเปยกมีสภาพ
ที่มีความตานทาน

การล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ
E 302

CASE 1A

IE 327

AND

ขับรถเร็ว

H 302

ระบบเบรกของยานพาหนะ 
เกิดการขัดของ

V 301

หลับใน

H 303

มีความแตกตางระหวาง 
ระดับผิวทางและไหลทาง

E 308

ความกวางของไหลทาง 
ไมเพียงพอเพื่อใหผูขับข่ี 

พลัดออกนอกถนนสามารถควบ

คุมยานพาหนะใหกลับสูถนนได
E 309

CASE 2A

IE 317

AND

ขับรถเร็ว
H 302

ยางรถเสื่อมสภาพ 
(หมดอายุการใชงาน 

หรือเกิดการระเบิดขึ้น)
V 304

 
 

 

รูปที่ ข-3 (ฎ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.00610360.00500030.0055278

0.0165400

0.0174610
0.00652480.0174610

0.0001139

0.0129077

0.0002888
0.0041780

0.0223561

0.0393941
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รูปที่ ข-3 (ฏ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

 

รูปที่ ข-3 (ฐ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0662441

0.0298253

0.0022195
0.0041823

0.0109119 0.00807610.0111359 0.0117964

0.0313463

0.0027833

0.0031149 0.0037725

0.0102422

0.0406244

0.0123108 0.00830770.0084985 0.00716950.0050003
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ข 1.4  จุดอันตรายลําดับที่ 4 บนทางหลวงหมายเลข 1001 ตอน แยกทางหลวง

หมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.1+000 – กม.2+000 วิเคราะหหา

คาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับการชนในรูปแบบ

ลักษณะตางๆ จากแผนภาพฟอลททรี แสดงในรูปที่ ข-4 (ก) ถึงรูปที่ ข-4 (ซ) 

 

 

 
 

รูปที่ ข-4 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0032016

0.00090190.0023018

0.0447161 0.0514752 0.02016840.0447161
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รูปที่ ข-4 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 

0.0477618

0.0447161

0.0086897

0.0010844

0.0075242
0.0267614

0.0002026

0.0227049

0.0477618
0.00424160.0477618

0.01163810.00485390.00568790.01196930.0108657

0.0220299

0.0010522

0.0041823 0.0096549 0.0043708

0.0276005

0.0065639

0.00928950.00675550.0118070

0.0514752
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รูปที่ ข-4 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

C

OR

ตําแหนงท่ีตั้งสิ่งกอสรางถาวร หรือ 

วัตถุท่ีเปนอุปสรรค ไมเหมาะสม
IE 405

ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดต้ัง 
ไมเหมาะสม

E 414

บริเวณสะพานมีความกวางของ 
ผิวจราจรแคบลง

E 415

มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับ
ไหลทางจนเกินไป

E 417

ตําแหนงติดต้ังเสาไฟฟาติดตั้ง 
ไมเหมาะสม

E 416

 
 

 

รูปที่ ข-4 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ข-4 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0201684

0.0061246 0.0030878 0.0065947 0.0045118

0.0049273

0.00206380.0028694

0.0441234 0.0650316 0.04677330.0441234
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รูปที่ ข-4 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0441234

0.0267614
0.0075242

0.0015163

0.0086897

0.0002026

0.0477618

0.0317480

0.0477618 0.0042416

0.0056879 0.0099370 0.0048539 0.0116381
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รูปที่ ข-4 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

 

รูปที่ ข-4 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0650316

0.0276005 0.0291198

0.0118070

0.0096549

0.0067555 0.0092895 0.0108657 0.0065639 0.0119693

0.0467733

0.0243851 0.00958450.0093494 0.0041823
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ข 1.5  จุดอันตรายลําดับที่ 5 บนทางหลวงหมายเลข 11 ตอน กม.77+975 (ตอเขต

แขวงฯ ลําพูน)  - เชียงใหม ชวง กม.83+000 – กม.84+000  วิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงสําหรับการชนในรูปแบบลักษณะตางๆ จากแผนภาพ

ฟอลททรี แสดงในรูปที่ ข-5 (ก)  ถึงรูปที่ ข-5 (ฌ) 

 

 

 

รูปที่ ข-5 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0034530

0.00244710.0010084

0.06933700.03529280.02857170.0352928
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รูปที่ ข-5 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ข-5 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0352928

0.0283836
0.0062970

0.0000055 0.0008137

0.0286789
0.0001924

0.0286789

0.0283735

0.01980300.0087436

0.0001924

0.0285749

0.0067327

0.00629700.01028220.0122630
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รูปที่ ข-5 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

 

รูปที่ ข-5 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.00405470.0087436 0.0136202 0.0024261

0.0285717

0.0693370

0.00931790.01995670.01345240.0283836
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รูปที่ ข-5 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

0.0035724

0.0469109 0.0524637 0.0469109 0.0237462

0.00111400.0024611
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รูปที่ ข-5 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ข-5 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0469109

0.0010408

0.0062970
0.0283836

0.0650316

0.0650316
0.0115690

0.0002580

0.00899600.0286789

0.01980300.00514650.0117358

0.0179909

0.0067215

0.00688950.00450910.0066995

0.0524637

0.0285749

0.00629700.01028220.0122630
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รูปที่ ข-5 (ฌ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.0115295 0.0040547

0.0237462

0.00592660.0024261
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ข 2.  แผนภาพฟอลททรีแสดงการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ
จราจรของตําแหนงจุดอันตราย  (Black Spots) บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก  
(Intersection) 
 

ข 2.1  จุดอันตรายบริเวณทางรวมทางแยกลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 107 

ตอน ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.10+653 – 

กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) วิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับการชนในรูปแบบลักษณะตางๆ จากแผนภาพฟอลททรี แสดงในรูปที่ 

ข-6 (ก)  ถึงรูปที่ ข-6 (ด) 

 

 

 
 

รูปที่ ข-6 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

0.0091458

0.00120740.0079480

0.09342720.0850714 0.0850714

0.0141927
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รูปที่ ข-6 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 

 

รูปที่ ข-6 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0850714

0.00740390.03853700.0413015

0.0934272

0.0326523

0.0097350

0.0413015 0.0128422

0.0056886 0.0040696
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รูปที่ ข-6 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ข-6 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 
 
 

0.0326523

0.0029337 0.0123108 0.0084744 0.0093179

0.0059309

0.0025376 0.0034019

0.0488639 0.0519320 0.0488639 0.0696193
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รูปที่ ข-6 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0488639

0.0000119 0.0004760

0.0413015
0.0074039

0.0385370
0.0003078

0.0385370

0.0123528

0.0062807 0.0061105
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D
ผูขับข่ียานพาหนะ A 

มองไมเห็นยานพาหนะ B 
(ในเวลากลางคืน)

IE 614

สภาพแสงสวาง
IE 616

อุปกรณใหแสงสวาง 

ไมเพียงพอตอการ 
มองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด 

และอันตราย

E 606

อุปกรณใหแสงสวาง 

บริเวณทางแยกชํารุด
E 605

ไมเปดอุปกรณใหแสง 
สวางบริเวณจุดท่ีมืดและ

อันตราย

E 607

OR

อุปกรณไฟทายของ 

ยานพาหนะ B 
ชํารุดใชการไมได

V 602

AND

 
 

 

รูปที่ ข-6 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

B
ผูขับขี่ยานพาหนะ B

เบรกในระยะกระชั้นชิด

IE 610

OR

ผูขับข่ียานพาหนะ B 

กําลังจะขับผานสัญญาณ 

ไฟเหลือง แตไมทัน

H 604

มีรถว่ิงตัดหนาในระยะจวนตัว

H 605

มีคนเดินขามถนนตัดหนา  

ในระยะจวนตัว

H 606

สภาพผิวจราจรเปนหลุม 

เปนบอไมเรียบ 

E 617

มีสัตวว่ิงตัดหนาผูขับข่ี 

ยานพาหนะ ตามจุดตาง ๆ 

บอยครั้ง

H 607

 
 

 

รูปที่ ข-6 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0003078

0.0298061

0.0103252

0.0123108 0.0084744 0.0093179

0.0261628 0.0132134 0.0041911 0.0030115 0.0062807

0.0519320
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รูปที่ ข-6 (ฌ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ ข-6 (ญ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0696193

0.0413015 0.0087991 0.0105815 0.0104519

0.0010881

0.01769310.06150010.03626020.0615001

0.0022300

0.0033157
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รูปที่ ข-6 (ฎ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0385370

0.0004500

0.0116771

0.0061105

0.0413015
0.0074039 0.0128422

0.0004869

0.0126343

0.0385370

0.00656390.00671040.0050003

0.0615001
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รูปที่ ข-6 (ฏ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

 

รูปที่ ข-6 (ฐ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.00931790.00847440.0123108

0.00290970.0037536

0.0298061

0.0362602

0.00293850.00376640.00500030.0061036

0.0176931



 512

 

 

 
 

รูปที่ ข-6 (ฑ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0039282

0.00099250.0029386

0.04784450.0614199 0.0614199 0.0161597
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รูปที่ ข-6 (ฒ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0614199

0.0413015
0.0074039

0.0008513

0.0128422

0.00553090.0065639

0.0385370

0.0220913

0.0040696 0.0061105
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รูปที่ ข-6 (ณ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 
 

 

รูปที่ ข-6 (ด)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.00671040.00325580.00500030.00931790.00847440.0123108

0.0148949

0.0037536

0.0298061

0.0478445

0.00500030.00419110.00301150.0040547

0.0161597
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ข 2.2  จุดอันตรายบริเวณทางรวมทางแยกลําดับที่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 107 

ตอน ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.17+425 – 

กม.17+500  (สามแยกปากทางเขา น้ําตกแมสา อ.แมริม) วิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับการชนในรูปแบบลักษณะตางๆ จากแผนภาพ

ฟอลททรี แสดงในรูปที่ ข-7 (ก)  ถึงรูปที่ ข-7 (ฌ) 

 

 

 
 

รูปที่ ข-7 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

0.0070071

0.00422620.0027927

0.06976220.06058080.06976220.0400324
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A
ผูขับข่ียานพาหนะ A 

มองไมเห็นคนเดินขามถนน
IE 703 

OR

ลักษณะกายภาพของถนน 
กอนเขาสูทางแยกเปนทาง 
โคงทําใหมองไมเห็น 
คนเดินขามถนน

E 719

มีแผนปายประชาสัมพันธ 
ตางๆบดบังทัศนวิสัยในการม

องเห็นคนเดินขามถนน
E 704

มีตนไมใหญหรือวัชพืช 
ขางทางท่ีทําใหบดบัง 

ทัศนวิสัยในการมองเห็น
คนเดินขามถนน

E 705

ในตอนกลางคืนแสงไฟฟา 
จากถนนที่ชวยในการ 
มองเห็นมีไมเพียงพอ

IE 706

OR

อุปกรณใหแสงสวางบริเวณ
ทางแยกชํารุด

E 706

อุปกรณใหแสงสวาง 
ไมเพียงพอตอการ 

มองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด 
และอันตราย

E 707

ไมเปดอุปกรณใหแสง 
สวางบริเวณจุดที่มืดและ 

อันตราย
E 708

 

 

 

รูปที่ ข-7 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ข-7 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.00703680.00655340.0091187

0.0225393

0.0030975
0.00379970.0110874

0.0400324

0.0440044

0.0053718

0.0100705

0.0053718

0.0117358

0.0697622
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  รูปที่ ข-7 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

 

รูปที่ ข-7 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0440044

0.00379970.0110874

0.0225393

0.0030975 0.0039404

0.00703680.00655340.0091187

0.0261628 0.0082853

0.0086515

0.0605808

0.0187945

0.00329740.0053718
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อุบัติเหตุการจราจร

ประเภท ชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ
TE 702

OR

CASE 1
IE 710

CASE 2
IE 711

AND AND

ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน
IE 712

ผูขับข่ียานพาหนะ A
มองไมเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค

IE 713

ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน
IE 712

มีวัตถุที่เปนอุปสรรคอยูใกลกับ
ทางแยก

IE 714

A AB C
 

 

 

รูปที่ ข-7 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.01944020.04166470.03636470.0416647

0.00081000.0015151

0.0023239
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รูปที่ ข-7 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0416647

0.0117220

0.0261628
0.0072266

0.0003034
0.0001703

0.0082853

0.0145254 0.0145254

0.0208852

0.00770370.01328380.00500030.0067555
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รูปที่ ข-7 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

C

OR

มีวัตถุท่ีเปนอุปสรรคอยูใกลกับทางแยก

IE 714

ตําแหนงติดต้ังปายจราจรติดต้ัง 
ไมเหมาะสม

E 713

ตําแหนงติดต้ังเสาไฟฟาติดตั้ง 
ไมเหมาะสม

E 714

มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับ
ไหลทางจนเกินไป

E 715

ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไม
อยูในตําแหนงท่ีปลอดภัย

E 716

 
 

 

รูปที่ ข-7 (ฌ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0363647

0.0225393

0.00457440.0096138

0.00703680.00655340.0091187

0.0194402

0.00500030.00334970.00450910.0067215
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ข 2.3  จุดอันตรายบริเวณทางรวมทางแยกลําดับที่ 3 บนทางหลวงหมายเลข 118 

ตอน แยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยก

ทางเขา อ.ดอยสะเก็ด) วิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบน

ทางหลวงสําหรับการชนในรูปแบบลักษณะตางๆ จากแผนภาพฟอลททรี แสดงในรูปที่ ข-8 (ก)  ถึง

รูปที่ ข-8 (ฏ) 

 

 

 
 

รูปที่ ข-8 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0024970

0.00102050.0014780

0.04112260.02481750.05955440.0248175
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A
ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 
ยานพาหนะไมใหชน

IE 803

OR

ขับข่ีในขณะมึนเมา
H 801

อุปกรณควบคุมจราจร
(Traffic control device)

IE 808ขับรถเร็ว
H 802

OR

เครื่องหมายจราจร 
ไมชัดเจน

E 807

อุปกรณบงช้ีเพ่ือเตือน 
ไมเพียงพอ

E 808

สภาพพื้นถนน

IE 809

OR

ผิวจราจรเปนหลุม 
เปนบอไมเรียบ 

เปนอันตรายตอผูขับข่ี
E 812

พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มี 
ความตานทานการลื่น 

ไถลที่ไมเพียงพอ
E 813

CASE 1A
IE 806

AND

CASE 2A
IE 807

AND

ขับรถเร็ว
H 802

ระบบเบรกของยานพาหนะ 

เกิดการขัดของ
V 801

 
 

 

รูปที่ ข-8 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ข-8 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0248175

0.0196623
0.0043745

0.0004339 0.0004543

0.0254358

0.0178609

0.0242921

0.0178609

0.01024220.01535080.01504990.0093834

0.01163240.01343250.01618970.00299260.00450910.0122630

0.04069510.0196594

0.0595544
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รูปที่ ข-8 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

อุบัติเหตุการจราจร
ประเภท 

ถูกชนขณะเลี้ยวกลับรถตัดหนารถทางตรง

TE 802

OR

CASE 1

IE 812
CASE 2

IE 813

AND AND

ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 803

ผูขับข่ียานพาหนะ B

ขับรถตัดหนาคันอื่น

กระชั้นชิด

IE 814

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 803

ผูขับข่ียานพาหนะ B 

ลักลอบกลับรถในที่หามกลับรถ
IE 815

A AB C
 

 

รูปที่ ข-8 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0411226

0.00637760.01561270.0196623

0.0025953

0.00094740.0016495

0.03807720.02481750.06646590.0248175
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รูปที่ ข-8 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ข-8 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

A
ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน
IE 803

OR

ขับข่ีในขณะมึนเมา
H 801

อุปกรณควบคุมจราจร

(Traffic control device)
IE 808ขับรถเร็ว

H 802

OR

เคร่ืองหมายจราจร 
ไมชัดเจน

E 807

อุปกรณบงช้ีเพ่ือเตือน 
ไมเพียงพอ

E 808

สภาพพ้ืนถนน
IE 809

OR

ผิวจราจรเปนหลุม 
เปนบอไมเรียบ 

เปนอันตรายตอผูขับข่ี
E 812

พื้นผิวถนนมีสภาพที่มี 
ความตานทานการล่ืน 
ไถลที่ไมเพียงพอ

E 813

CASE 1A
IE 806

AND

CASE 2A
IE 807

AND

ขับรถเร็ว
H 802

ระบบเบรกของยานพาหนะ 
เกิดการขัดของ

V 801

0.0248175

0.0043745
0.0196623

0.0004339 0.0004543

0.0254358

0.0178609

0.0242921

0.0178609

0.01024220.01535080.01504990.0093834

0.0664659

0.0306776

0.0187945

0.0184736

0.01040840.00815000.01123920.00299260.00450910.0122630
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รูปที่ ข-8 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี 

 

 

อุบัติเหตุการจราจร

ประเภท ชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ

TE 803

OR

CASE 1
IE 818

CASE 2
IE 819

AND AND

ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน
IE 820

ผูขับข่ียานพาหนะ A

มองไมเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค

IE 821

ผูขับขี่ยานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน
IE 820

มีวัตถุที่เปนอุปสรรคอยูใกล

กับทางแยก

IE 822

A AB C
 

 

รูปที่ ข-8 (ฌ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0380772

0.00862850.0297050

0.02612270.03480550.04512960.0348055

0.00090920.0015708

0.0024786
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รูปที่ ข-8 (ญ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0348055

0.0196623
0.0043745

0.0004339

0.0102422

0.0004543

0.0254358

0.0178609

0.0242921

0.0178609

0.01024220.01535080.01504990.0093834
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B

OR

ผูขับข่ียานพาหนะ A
มองไมเห็นวัตถุท่ีเปนอุปสรรค

IE 821

สภาพแสงสวาง
IE 811

OR

อุปกรณใหแสงสวาง 
บริเวณทางแยกชํารุด

E 804

ไมเปดอุปกรณ
ใหแสงสวางบริเวณ
จุดท่ีมืดและอันตราย

E 806

อุปกรณใหแสงสวาง 
ไมเพียงพอตอการ 

มองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด 
และอันตราย

E 805

ทัศนวิสัยในการมองเห็น
ของผูขับข่ีถูกรบกวนโดย

แสงสะทอนจากโคมไฟหนารถ
ท่ีอยูในทิศทางตรงขาม

E 819

แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตา
ผูขับข่ีทําใหเกิดปญหา 
ดานการมองเห็น

E 818

 
 

 

รูปที่ ข-8 (ฎ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

 

รูปที่ ข-8 (ฏ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0406951

0.00192980.0026980

0.01163240.01343250.0161897

0.0451296

0.0261227

0.00301120.01058150.0127346
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ข 2.4  จุดอันตรายบริเวณทางรวมทางแยกลําดับที่ 4 บนทางหลวงหมายเลข 11 

ตอน กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ ลําพูน)  -  เชียงใหม  ชวง กม.80+800 – กม.80+900  (ถนน

ซุปเปอรไฮเวยเชียงใหม – ลําปาง บริเวณส่ีแยกทางเขาสนามกอลฟ GUSSAN) วิเคราะหหาคาความ

เปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงสําหรับการชนในรูปแบบลักษณะ

ตางๆ จากแผนภาพฟอลททรี แสดงในรูปที่ ข-9 (ก)  ถึงรูปที่ ข-9 (ฌ) 

 

 

 
 

รูปที่ ข-9 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

0.0531267 0.04686790.0468679 0.0606383

0.00284200.0024899

0.0053248
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รูปที่ ข-9 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ ข-9 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.00800640.0090896

0.0000078

0.0344259

0.0170232

0.0005860

0.0128422

0.0002260
0.0344259

0.0082853
0.0258233

0.0468679

0.0087169

0.00770370.00845050.0099952

0.0259235

0.0002260
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รูปที่ ข-9 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

C
ผูขับขี่ยานพาหนะ B 

ไมใหสัญญาณในขณะท่ีจะเล้ียว
IE 905

OR

ความประมาท 
และความมักงายของผูขับข่ี

H 909

ขับรถในขณะมึนเมา

H 901

ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด

V 903

กําลังจะเลี้ยวแตไมอยูในชอง
จราจรสําหรับรอเล้ียว

H 910

 
 

 

รูปที่ ข-9 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0531267

0.00908960.00522280.00553410.01410980.0202546

0.00465170.01661330.01486510.0258233

0.0606383
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อุบัติเหตุการจราจร

ประเภท ชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ

TE 902

OR

CASE 1

IE 911
CASE 2

IE 912

AND AND

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 913

ผูขับข่ียานพาหนะ A

มองไมเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค

IE 914

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 913

มีวัตถุที่เปนอุปสรรคอยูใกลกับ

ทางแยก

IE 915

A AB C
 

 

รูปที่ ข-9 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

A
ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 913

OR

ขับขี่ในขณะมึนเมา

H 901

อุปกรณควบคุมจราจร

(Traffic control device)

IE 918ขับรถเร็ว

H 902

OR

เคร่ืองหมายจราจร 

ไมชัดเจน

E 907

อุปกรณบงชี้เพื่อเตือน 

ไมเพียงพอ

E 908

สภาพพื้นถนน

IE 919

OR

ความแตกตางระดับไหลทาง

และระดับผิวทาง

E 915

พื้นผิวถนนมีสภาพที่มี 

ความตานทานการลื่น 

ไถลที่ไมเพียงพอ

E 914

CASE 1A

IE 916

AND

CASE 2A

IE 917

AND

ขับรถเร็ว

H 902

ระบบเบรกของยานพาหนะ 

เกิดการขัดของ

V 901

หลับใน

H 903

 
 

รูปที่ ข-9 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0024797 0.0014996

0.0039756

0.02760870.05431670.04565320.0543167

0.0201135

0.0344259

0.0166800

0.0005742
0.0004721

0.0082853
0.0258233

0.0543167

0.0137144

0.0344259

0.00800640.00874360.00719770.0065639
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รูปที่ ข-9 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

C

OR

มีวัตถุท่ีเปนอุปสรรคอยูใกลกับทางแยก
IE 915

ตําแหนงติดต้ังปายจราจรติดต้ัง 
ไมเหมาะสม

E 909

ตําแหนงติดต้ังเสาไฟฟาติดต้ัง 
ไมเหมาะสม

E 910

มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับ
ไหลทางจนเกินไป

E 911

ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไม
อยูในตําแหนงท่ีปลอดภัย

E 912

 
 

 

รูปที่ ข-9 (ฌ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.00636940.0059375

0.0259235

0.0080849

0.00770370.00845050.0099952

0.0456532

0.00553090.00847440.00620520.0076860

0.0276087
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ข 2.5  จุดอันตรายบริเวณทางรวมทางแยกลําดับที่ 5 บนทางหลวงหมายเลข 1006 

ตอน ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม  - สันกําแพง ชวง กม.7+252 – กม.7+320 (ส่ีแยกตนเปาพัฒนา) 

วิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงสําหรับการชน

ในรูปแบบลักษณะตางๆ จากแผนภาพฟอลททรี แสดงในรูปที่ ข-10 (ก)  ถึงรูปที่ ข-10 (ซ) 

 

 

 
 

รูปที่ ข-10 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0062986

0.0054374 0.0008659

0.0162971

0.05313340.10233470.0531334
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รูปที่ ข-10 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

 

รูปที่ ข-10 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0531334

0.00485710.02071630.0283836

0.1023347

0.0148036

0.0534088 0.0283836 0.0093179

0.00576640.0090896
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รูปที่ ข-10 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

อุบัติเหตุการจราจร

ประเภท ชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ

TE 1002

OR

CASE 1

IE 1007
CASE 2

IE 1008

AND AND

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 1009

ผูขับขี่ยานพาหนะ A
มองไมเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค

IE 1010

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 1009

มีวัตถุที่เปนอุปสรรคอยูใกลกับ

ทางแยก
IE 1011

A AB C
 

 

 

รูปที่ ข-10 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0534088

0.01335970.01625150.02154800.0032643

0.0038744

0.00108720.0027902

0.02542150.04276860.06523990.0427686



 536

 
 

 

รูปที่ ข-10 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

0.0427686

0.0283836
0.0048571

0.0003213

0.0093179

0.0003640

0.0175703

0.0207163

0.0155080

0.0207163

0.01024220.00740390.00628000.0092863



 537

 
 

 

รูปที่ ข-10 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

 

รูปที่ ข-10 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0503087

0.00703680.00438130.0043848

0.01335970.01625150.0215480

0.0652399

0.00374730.01089690.0084505

0.0254215

0.0025495



 
 

ภาคผนวก ค 
ผลสรุปความคิดเห็นของผูเช่ียวชาญ 

 

ค 1.  ตารางผลสรุปความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญการวิเคราะหปญหาอุบัติเหตุจราจรที่
ตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ  (Road Section) 
 
 
ตารางที่ ค-1 แสดงจํานวนและสรุปผลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญของจุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทาง

หลวงหมายเลข 118 ตอน แยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.8+000 – 

กม.9+000 

 

สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่

รถในขณะมึนเมา  ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 101) 2 10 1 2 0 15 

1.2 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่

รถรวดเร็ว ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 102) 8 4 3 0 0 15 

1.3 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ มี

อาการหลับใน  ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 103) 0 6 5 4 0 15 

1.4 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีรถวิ่ง

ปาดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่ยานพาหนะ

เบรกกะทันหัน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 104)  6 4 3 2 0 15 

1.5 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีสัตววิ่ง

ตัดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่รถเบรก

กะทันหันหรือหักหลบขางทาง แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 105) 0 0 7 5 3 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.6 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีคนเดิน

ขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่รถ

เบรกกะทันหันหรือหักหลบลงขางทาง แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 106) 1 2 7 4 1 15 

1.7 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ความประมาทและ

ความมักงายของผูขับขี่รถโดยไมเปดสัญญาณไฟ

เลี้ยวในขณะที่กําลังจะเลี้ยว มีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 107) 8 2 4 1 0 15 

1.8 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ผูที่ขับขี่รถ

กําลังจะเลี้ยวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว 

ทําใหตอนเลี้ยวขับรถตัดหนารถคันอื่น จึงมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 108)  5 4 4 2 0 15 

1.9 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีรถวิ่ง

ออกมาจากทางเช่ือมทางแยกโดยที่ไมมองรถที่วิ่งอยู

บนทางเอก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 109) 7 4 3 1 0 15 

2.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ระบบเบรก

ของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการไดตามปกติ 

แลว มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติ เหตุมากนอย

เพียงไร (V 101) 0 1 7 4 3 15 

2.2 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

ทายของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกติ ทําใหผูขับขี่ดานหลังมองไมเห็นในเวลา

กลางคืนแลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (V 102) 1 2 4 6 2 15 

2.3 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

เลี้ยวของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกต ิจึงทําใหผูขับขี่ไมสามารถเปดไฟเลี้ยวได

ในขณะที่กําลังจะเลี้ยว แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (V 103) 3 1 6 4 1 15 
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2.4 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ยางรถของผู

ขับขี่จะเสื่อมสภาพ หมดอายุการใชงาน  หรือเกิด

การระเบิดขึ้น  จึงทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (V 104) 0 3 3 6 3 15 

3.1 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ มีสภาพผิวจราจร

เปนหลุมเปนบอ ไมเรียบ ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 101) 0 3 7 3 2 15 

3.2 ทานคิดวาเวลาฝนตกบนชวงถนนนี้มีสภาพผิว

จราจรที่ลื่น ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 102) 1 3 4 6 1 15 

3.3 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณชวง

ถนนนี้ชํารุดไมสามารถใชการไดทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 103) 1 2 8 4 0 15 

3.4 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณชวง

ถนนนี้มีปริมาณนอยเกินไปไมเพียงพอทําใหใน

ตอนกลางคืนมองไมเห็นรถยนตอื่น  วัตถุที่เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 104) 0 2 8 3 2 15 

3.5 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่เจาหนาที่ไม

เปดอุปกรณไฟฟาแสงสวางหรือเปดไมหมด ทําให

ในตอนกลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง แลวมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 105) 0 3 6 4 2 15 

3.6 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้เครื่องหมายจราจรบน

ผิวทาง เชน เสนแบงทิศทางจราจร (เสนสีเหลือง)  

เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร (เสนสีขาว) ไม

ชัดเจน ลบเลือน ซึ่งทําใหผูขับขี่ยานพาหนะไม

สามารถขับขี่รถใหอยูในเสนทางอยางถูกกฎ แลวมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 106) 0 3 4 7 1 15 
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3.7 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ อุปกรณบงช้ีเพื่อ

เตือน เชน ปายจราจร ปุมสะทอนแสง มีไมเพียง

พอที่จะอํานวยความสะดวกตอผูขับขี่ แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 107) 

 0 7 5 3 0 15 

3.8 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ ความแตกตาง

ระหวางระดับผิวทางและไหลทางของสภาพพื้น

ถนน จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร    (E 108) 1 2 7 4 1 15 

3.9 ทานคิดวาความกวางของไหลทางบริเวณชวง

ถนนนี้ มีไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่ที่พลัดออกนอก

ถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับสูเสนทาง

ได ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 109) 

 0 1 8 6 0 15 

3.10 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ เครื่องหมายนํา

ทางโดยเฉพาะ  ปายจราจร ไฟกระพริบ หรือเสา

ไฟฟา  ถูกบัดบังการมองเห็นเนื่องจากมีตนไม 

วัชพืช หรือการจอดรถขางทาง ทําใหมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 110) 

 0 2 5 7 1 15 

3.11 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ แสงไฟจากอุปกรณ

ไฟฟาขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหา

ดานการมองเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 111) 

 0 1 7 6 1 15 

3.12 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ แผนสะทอนแสงที่

ติดกับตนไม เสาปายจราจรหรือเสาไฟฟาที่เปนวัตถุ

อุปสรรค มีความเสื่อมสภาพ หรือมีไมเพียงพอ ทํา

ใหมองไมเห็นวัตถุอุปสรรคในเวลากลางคืน แลวมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 112) 0 3 7 4 1 15 
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3.13 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ทัศนวิสัยในการ

มองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจาก

โคมไฟหนารถที่อยูในทิศทางตรงกันขามเวลา

กลางคืน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 113) 1 6 3 4 1 15 

3.14 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ตําแหนงติดต้ังปาย

จราจรไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรค 

แลว มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติ เหตุมากนอย

เพียงไร (E 114) 1 2 6 4 2 15 

3.15 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้  ตําแหนงที่ ต้ัง

สะพานลอยสําหรับคนขามถนนอยูใกลกับทางเช่ือม

ทางแยก ทําใหมองไมเห็นรถที่วิ่งออกมา แลวมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 115) 0 0 4 6 5 15 

3.16 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ตําแหนงติดต้ังเสา

ไฟฟาไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรค  

แลว มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติ เหตุมากนอย

เพียงไร (E 116) 1 1 5 6 2 15 

3.17 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ มีตนไมใหญอยู

ขางทางในตําแหนงที่ใกลกับไหลทาง ทําใหเปน

วัตถุอุปสรรค แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 117) 0 1 2 8 4 15 

3.18 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ ชนิดของเกาะ

กลางถนนมีความไมเหมาะสมทําใหไมสามารถ

มองเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค (เชน คนเดินขามถนน 

สัตววิ่งผานถนน ฯลฯ) ในระยะที่ปลอดภัย  จึงมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 118) 0 3 6 4 2 15 
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ตารางที่ ค-2 แสดงจํานวนและสรุปผลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญของจุดอันตรายลําดับที่ 2 บนทาง

หลวงหมายเลข 1001 ตอน แยกทางหลวงหมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) 

ชวง กม.11+000 – กม.12+000 

 

สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่

รถในขณะมึนเมา  ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 201)  3 11 1 0 0 15 

1.2 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่

รถรวดเร็ว ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 202)   4 5 6 0 0 15 

1.3 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ 

กําลังจะกลับรถแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอ

กลับรถ  ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 203)   4 8 3 0 0 15 

1.4 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ความประมาทและ

ความมักงายของผูขับขี่รถโดยลักลอบกลับรถในจุด

ที่หามกลับรถ มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 204) 5 9 1 0 0 15 

1.5 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ มี

อาการหลับใน  ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 205)   1 1 11 2 0 15 

1.6 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีรถวิ่ง

ออกมาจากทางเช่ือมทางแยกโดยที่ไมมองรถที่วิ่งอยู

บนทางเอก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 206) 2 3 9 1 0 15 

1.7 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีคนเดิน

ขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่รถ

เบรกกะทันหันหรือหักหลบลงขางทาง แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 207) 2 3 7 2 1 15 
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1.8 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีสัตววิ่ง

ตัดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่รถเบรก

กะทันหันหรือหักหลบขางทาง แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 208) 0 1 9 5 0 15 

1.9 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ความประมาทและ

ความมักงายของผูขับขี่รถโดยขับรถวิ่งสวนทางผิด

ชองจราจร มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (H 209) 7 5 2 1 0 15 

2.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ระบบเบรก

ของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการไดตามปกติ 

แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(V 201) 0 0 4 10 1 15 

2.2 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ยางรถของผู

ขับขี่จะเสื่อมสภาพ หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการ

ระเบิดขึ้น  จึงทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (V 202) 1 0 8 6 0 15 

2.3 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

หนาของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกติ ทําใหผูขับขี่มองไมเห็นในเวลากลางคืน

แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(V 203) 0 1 7 6 1 15 

3.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้เครื่องหมายจราจรบน

ผิวทาง เชน เสนแบงทิศทางจราจร (เสนสีเหลือง)  

เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร (เสนสีขาว) ไม

ชัดเจน ลบเลือน ซึ่งทําใหผูขับขี่ยานพาหนะไม

สามารถขับขี่รถใหอยูในเสนทางอยางถูกกฎ แลวมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 201) 1 4 6 4 0 15 

3.2 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ อุปกรณบงช้ีเพื่อ

เตือน เชน ปายจราจร ปุมสะทอนแสง มีไมเพียง

พอที่จะอํานวยความสะดวกตอผูขับขี่ แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 202) 1 4 8 2 0 15 
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3.3 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ มีสภาพผิวจราจร

เปนหลุมเปนบอ ไมเรียบ ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 203) 1 1 3 7 3 15 

3.4 ทานคิดวาเวลาฝนตกบนชวงถนนนี้มีสภาพผิว

จราจรที่ลื่น ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 204)  0 3 4 7 1 15 

3.5 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ มีตนไมอยูขางทาง

หรือตนไมที่ปลูกบนเกาะกลางถนนที่บดบังสายตา

ในการมองเห็นรถคันอื่นของผูขับขี่ ทําใหมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 205) 0 0 7 7 1 15 

3.6 ทานคิดวา ทางเช่ือมทางแยกที่อยูในบริเวณ

เดียวกันหรือใกลเคียงกับบริเวณจุดกลับรถบนชวง

ถนนนี้จะมีรถวิ่งสวนออกมากลับรถ ทําใหมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 206)    1 3 9 2 0 15 

3.7 ทานคิดวาจุดกลับรถบริเวณชวงถนนนี้ใน

ปจจุบันอยูในตําแหนงไมเหมาะสม จึงมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 207)    1 3 8 3 0 15 

3.8 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ ความแตกตาง

ระหวางระดับผิวทางและไหลทางของสภาพพื้น

ถนน จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร    (E 208) 3 3 6 3 0 15 

3.9 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ความกวางของถนนที่

จะใชในการกลับรถทุกชนิด มีไมเพียงพอ จึงมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 209) 

 1 2 8 4 0 15 

3.10 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้มีการจัดตําแหนง

จุดกลับรถใหไม เพียงพอทําให มีโอกาสในการ

ลักลอบกลับรถในที่หามกลับรถ จึงมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 210) 

 2 2 6 5 0 15 
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3.11 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณชวง

ถนนนี้ ชํารุดไมสามารถใชการไดทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 211) 2 3 4 6 0 15 

3.12 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณชวง

ถนนนี้ มีปริมาณนอยเกินไปไมเพียงพอทําใหใน

ตอนกลางคืนมองไมเห็นรถยนตอื่น  วัตถุที่เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 212) 2 4 3 6 0 15 

3.13 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่เจาหนาที่

ไมเปดอุปกรณไฟฟาแสงสวางหรือเปดไมหมด ทํา

ใหในตอนกลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง แลวมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 213) 0 6 6 2 1 15 

3.14 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ เครื่องหมายนํา

ทางโดยเฉพาะ  ปายจราจร ไฟกระพริบ หรือเสา

ไฟฟา ถูกบัดบังการมองเห็นเนื่องจากมีตนไม วัชพืช 

หรือการจอดรถขางทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 214) 0 5 3 4 3 15 

3.15 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ แสงไฟจากอุปกรณ

ไฟฟาขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหา

ดานการมองเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 215) 0 2 5 7 1 15 

3.16 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ แผนสะทอนแสงที่ติด

กับตนไม เสาปายจราจรหรือเสาไฟฟาที่เปนวัตถุ

อุปสรรค มีความเสื่อมสภาพ หรือมีไมเพียงพอ ทํา

ใหมองไมเห็นวัตถุอุปสรรคในเวลากลางคืน แลวมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 216) 1 6 6 2 0 15 
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3.17 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ทัศนวิสัยในการ

มองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจาก

โคมไฟหนารถที่อยูในทิศทางตรงกันขามเวลา

กลางคืน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 217) 

 3 2 7 3 0 15 

3.18 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ตําแหนงติดต้ังปาย

จราจรไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรค แลว

มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 218) 1 3 7 4 0 15 

3.19 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ตําแหนงที่ต้ังศาลาที่

พักริมทางอยูใกลกับทางเช่ือมทางแยก ทําใหมองไม

เห็นรถที่วิ่งออกมา  แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 219) 0 1 6 6 2 15 

3.20 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ตําแหนงติดต้ังเสา

ไฟฟาไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรค  

แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(E 220) 0 4 5 5 1 15 

3.21 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ มีตนไมใหญอยู

ขางทางในตําแหนงที่ใกลกับไหลทาง ทําใหเปน

วัตถุอุปสรรค แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 221) 1 2 4 7 1 15 

3.22 ทานคิดวาความกวางของไหลทางบริเวณชวง

ถนนนี้ มีไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่ที่พลัดออกนอก

ถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับสูเสนทาง

ได ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 222) 2 4 4 5 0 15 
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3.23 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ ชนิดของเกาะ

กลางถนนมีความไมเหมาะสมทําใหไมสามารถ

มองเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค (เชน คนเดินขามถนน 

สัตววิ่งผานถนน ฯลฯ) ในระยะที่ปลอดภัย  จึงมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 223) 1 1 5 7 1 15 

3.24 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ มีตนไม หรือ

วัชพืชบดบังทางเช่ือมทางแยก ทําใหมองไมเห็นรถ

ที่จะวิ่งผิดชองจราจรออกมา  ทําใหมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 224) 1 5 2 7 0 15 

3.25 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ มีแผนปายโฆษณา

ประชาสัมพันธบดบังทางเช่ือมทางแยก ทําใหมอง

ไมเห็นรถที่จะวิ่งผิดชองจราจรออกมา  ทําใหมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 225) 1 1 5 7 1 15 
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ตารางที่ ค-3 แสดงจํานวนและสรุปผลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญของจุดอันตรายลําดับที่ 3 บนทาง

หลวงหมายเลข 121 ตอน ตอทางกรมชลประทาน - กม.48+040  ชวง กม.43+000 – กม.44+000 

 

สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

ในขณะมึนเมา ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 301)  5 7 3 0 0 15 

1.2 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

รวดเร็ว ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 302)   3 8 4 0 0 15 

1.3 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ มี

อาการหลับใน ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 303)   4 4 6 1 0 15 

1.4 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีรถวิ่ง

ปาดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่ยานพาหนะ

เบรกกะทันหัน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 304)   6 7 1 1 0 15 

1.5 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีสัตววิ่ง

ตัดหนาในระยะจวนตัว  จึงทําใหผูขับขี่รถเบรก

กะทันหันหรือหักหลบขางทาง แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 305) 2 3 5 3 2 15 

1.6 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีคนเดิน

ขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่รถ

เบรกกะทันหันหรือหักหลบลงขางทาง แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 306) 3 4 4 4 0 15 

1.7 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ความประมาทและความ

มักงายของผูขับขี่รถโดยไมเปดสัญญาณไฟเลี้ยวใน

ขณะที่กําลังจะเลี้ยว มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 307) 4 6 5 0 0 15 

1.8 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ผูที่ขับขี่รถ

กําลังจะเลี้ยวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว 

ทําใหตอนเลี้ยวขับรถตัดหนารถคันอื่น จึงมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 308)   6 4 5 0 0 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.9 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีรถวิ่ง

ออกมาจากทางเช่ือมทางแยกโดยที่ไมมองรถที่วิ่งอยู

บนทางเอก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 309) 2 7 5 1 0 15 

2.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ระบบเบรก

ของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการไดตามปกติ 

แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(V 301) 1 4 4 4 2 15 

2.2 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

ทายของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกติ ทําใหผูขับขี่ดานหลังมองไมเห็นในเวลา

กลางคืนแลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (V 302) 1 4 9 0 1 15 

2.3 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

เลี้ยวของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกต ิจึงทําใหผูขับขี่ไมสามารถเปดไฟเลี้ยวไดใน

ขณะที่กําลังจะเลี้ยว  แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (V 303) 

 1 4 8 2 0 15 

2.4 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ยางรถของผู

ขับขี่จะเสื่อมสภาพ หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการ

ระเบิดขึ้น  จึงทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (V 304) 1 3 9 2 0 15 

3.1 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ มีสภาพผิวจราจร

เปนหลุมเปนบอ ไมเรียบ ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 301) 

 0 3 6 3 3 15 

3.2 ทานคิดวาเวลาฝนตกบนชวงถนนนี้มีสภาพผิว

จราจรที่ลื่น ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 302)  1 4 7 2 1 15 
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3.3 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณชวง

ถนนนี้ ชํารุดไมสามารถใชการไดทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 303) 5 4 2 3 1 15 

3.4 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณชวง

ถนนนี้มีปริมาณนอยเกินไปไมเพียงพอทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถยนตอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 304) 4 5 3 2 1 15 

3.5 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่เจาหนาที่ไม

เปดอุปกรณไฟฟาแสงสวางหรือเปดไมหมด ทําให

ในตอนกลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่ เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง แลวมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 305) 4 1 7 3 0 15 

3.6 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้เครื่องหมายจราจรบนผิว

ทาง เชน เสนแบงทิศทางจราจร (เสนสีเหลือง)  เสน

ขอบทาง เสนแบงชองจราจร (เสนสีขาว) ไมชัดเจน 

ลบเลือน ซึ่งทําใหผูขับขี่ยานพาหนะไมสามารถขับขี่

รถใหอยูในเสนทางอยางถูกกฎ แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 306) 4 4 5 2 0 15 

3.7 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ อุปกรณบงช้ีเพื่อ

เตือน เชน ปายจราจร ปุมสะทอนแสง มีไมเพียง

พอที่จะอํานวยความสะดวกตอผูขับขี่ แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 307) 

 2 6 5 2 0 15 

3.8 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ ความแตกตาง

ระหวางระดับผิวทางและไหลทางของสภาพพื้นถนน 

จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 308) 0 6 4 5 0 15 
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3.9 ทานคิดวาความกวางของไหลทางบริเวณชวง

ถนนนี้ มีไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่ที่พลัดออกนอก

ถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับสูเสนทาง

ได ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 309) 1 4 5 4 1 15 

3.10 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้  ทัศนวิสัยในการ

มองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจาก

โคมไฟหนารถที่อยู ในทิศทางตรงกันขามเวลา

กลางคืน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 310) 1 2 7 4 1 15 

3.11 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ แสงไฟจากอุปกรณ

ไฟฟาขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหา

ดานการมองเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค แลวมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 311) 0 2 5 6 2 15 

3.12 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ แผนสะทอนแสงที่ติด

กับตนไม เสาปายจราจรหรือเสาไฟฟาที่เปนวัตถุ

อุปสรรค มีความเสื่อมสภาพ หรือมีไมเพียงพอ ทําให

มองไมเห็นวัตถุอุปสรรคในเวลากลางคืน แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 312) 

 1 3 5 5 1 15 

3.13 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ตําแหนงติดต้ังปาย

จราจรไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรค แลว

มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 313) 0 3 7 3 2 15 

3.14 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ตําแหนงติดต้ังเสา

ไฟฟาไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรค  แลว

มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 314) 1 3 6 3 2 15 
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3.15 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ มีตนไมใหญอยูขาง

ทางในตําแหนงที่ใกลกับไหลทาง ทําใหเปนวัตถุ

อุปสรรค แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 315) 1 2 4 4 4 15 

3.16 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ เครื่องหมายนําทาง

โดยเฉพาะ ปายจราจร ไฟกระพริบ หรือเสาไฟฟา ถูก

บัดบังการมองเห็นเนื่องจากมีตนไม วัชพืช หรือการ

จอดรถขางทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 316) 0 2 7 4 2 15 

3.17 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ราวกันอันตรายหรือ

ผนังกั้นคอนกรีตปองกันการตกถนนของรถ มีไม

เพียงพอ จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 317) 0 3 6 4 2 15 

3.18 ทานคิดวา ราวกันอันตรายหรือผนังกั้นคอนกรีต

ปองกันการตกถนนของรถที่ติดต้ังบนชวงถนนนี้ ไม

สะทอนแสงในเวลากลางคืน ทําใหมองไมเห็น จึงมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 318) 0 3 7 4 1 15 

3.19 ทานคิดวา ทางเช่ือมทางแยกเขาสูชวงถนนนี้ อยู

บริเวณชวงที่เปนทางโคง  ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 319) 2 5 5 3 0 15 

3.20 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ ชนิดของเกาะกลาง

ถนนมีความไมเหมาะสมทําใหไมสามารถมองเห็น

วัตถุที่เปนอุปสรรค (เชน คนเดินขามถนน สัตววิ่ง

ผานถนน ฯลฯ) ในระยะที่ปลอดภัย  จึงมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 320) 1 3 10 1 0 15 
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ตารางที่ ค-4 แสดงจํานวนและสรุปผลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญของจุดอันตรายลําดับที่ 4 บนทาง

หลวงหมายเลข 1001 ตอน แยกทางหลวงหมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) 

ชวง กม.1+000 – กม.2+000 

 

สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

ในขณะมึนเมา ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 401)  6 7 2 0 0 15 

1.2 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

รวดเร็ว ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 402)   10 5 0 0 0 15 

1.3 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ มี

อาการหลับใน ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 403)   1 6 6 2 0 15 

1.4 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีรถวิ่ง

ออกมาจากทางเช่ือมทางแยกโดยที่ไมมองรถที่วิ่งอยู

บนทางเอก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 404) 6 7 1 1 0 15 

1.5 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีคนเดิน

ขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่รถ

เบรกกะทันหันหรือหักหลบลงขางทาง แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 405) 2 6 4 3 0 15 

1.6 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีสัตววิ่ง

ตัดหนาในระยะจวนตัว  จึงทําใหผูขับขี่รถเบรก

กะทันหันหรือหักหลบขางทาง แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 406) 1 8 3 3 0 15 

2.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ระบบเบรก

ของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการไดตามปกติ 

แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(V 401) 3 2 7 3 0 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

2.2 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ยางรถของผู

ขับขี่จะเสื่อมสภาพ หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการ

ระเบิดขึ้น  จึงทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (V 402) 2 3 2 8 0 15 

3.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้เครื่องหมายจราจรบนผิว

ทาง เชน เสนแบงทิศทางจราจร (เสนสีเหลือง)  เสน

ขอบทาง เสนแบงชองจราจร (เสนสีขาว) ไมชัดเจน 

ลบเลือน ซึ่งทําใหผูขับขี่ยานพาหนะไมสามารถขับขี่

รถใหอยูในเสนทางอยางถูกกฎ แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 401) 5 3 4 2 1 15 

3.2 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ อุปกรณบงช้ีเพื่อ

เตือน เชน ปายจราจร ปุมสะทอนแสง มีไมเพียง

พอที่จะอํานวยความสะดวกตอผูขับขี่ แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 402) 5 4 3 2 1 15 

3.3 ทานคิดวาบริ เวณชวงถนนนี้ ความแตกตาง

ระหวางระดับผิวทางและไหลทางของสภาพพื้นถนน 

จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 403) 1 3 9 0 2 15 

3.4 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้สภาพของตะแกรงฝา

ทอระบายน้ําบนผิวจราจรมีความตางระดับ หรือทํา

ใหผิวจราจรลื่น จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 404) 2 4 2 6 1 15 

3.5 ทานคิดวาเวลาฝนตกบนชวงถนนนี้มีสภาพผิว

จราจรที่ลื่น ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 405)  2 8 3 1 1 15 

3.6 ทานคิดวาความกวางของไหลทางบริเวณชวง

ถนนนี้ มีไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่ที่พลัดออกนอก

ถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับสูเสนทางได 

ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(E 406) 2 7 4 0 2 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.7 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณชวง

ถนนนี้ ชํารุดไมสามารถใชการไดทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง  ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 407) 3 8 1 1 2 15 

3.8 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณชวง

ถนนนี้มีปริมาณนอยเกินไปไมเพียงพอทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถยนตอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง  ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 408) 2 4 6 1 2 15 

3.9 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่เจาหนาที่ไม

เปดอุปกรณไฟฟาแสงสวางหรือเปดไมหมด ทําใหใน

ตอนกลางคืนมองไม เห็นรถคันอื่น  วัตถุที่ เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง แลวมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 409) 1 9 2 1 2 15 

3.10 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ เครื่องหมายนําทาง

โดยเฉพาะ ปายจราจร ไฟกระพริบ หรือเสาไฟฟา ถูก

บัดบังการมองเห็นเนื่องจากมีตนไม วัชพืช หรือการ

จอดรถขางทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 410) 2 4 5 3 1 15 

3.11 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ แสงไฟจากอุปกรณ

ไฟฟาขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหา

ดานการมองเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค แลวมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 411) 1 3 6 3 2 15 

3.12 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้  ทัศนวิสัยในการ

มองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจาก

โคมไฟหนารถที่อยู ในทิศทางตรงกันขามเวลา

กลางคืน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 412) 2 7 3 2 1 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.13 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ แผนสะทอนแสงที่ติด

กับตนไม เสาปายจราจรหรือเสาไฟฟาที่เปนวัตถุ

อุปสรรค มีความเสื่อมสภาพ หรือมีไมเพียงพอ ทําให

มองไมเห็นวัตถุอุปสรรคในเวลากลางคืน แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 413) 2 3 3 6 1 15 

3.14 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ตําแหนงติดต้ังปาย

จราจรไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรค แลว

มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 414) 2 4 5 2 2 15 

3.15 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ บริเวณสะพานมีความ

กวางของผิวจราจรที่แคบลง ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 415) 1 3 4 4 3 15 

3.16 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ตําแหนงติดต้ังเสา

ไฟฟาไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรค  แลว

มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 416) 3 4 3 3 2 15 

3.17 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ มีตนไมใหญอยูขาง

ทางในตําแหนงที่ใกลกับไหลทาง ทําใหเปนวัตถุ

อุปสรรค แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 417) 1 3 6 4 1 15 

3.18 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ ชนิดของเกาะกลาง

ถนนมีความไมเหมาะสมทําใหไมสามารถมองเห็น

วัตถุที่เปนอุปสรรค (เชน คนเดินขามถนน สัตววิ่ง

ผานถนน ฯลฯ) ในระยะที่ปลอดภัย  จึงมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 418) 1 3 6 3 2 15 
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ตารางที่ ค-5 แสดงจํานวนและสรุปผลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญของจุดอันตรายลําดับที่ 5 บนทาง

หลวงหมายเลข 11 ตอน กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ ลําพูน)  - เชียงใหม ชวง กม.83+000 – กม.

84+000   

 

สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

ในขณะมึนเมา ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 501)  8 4 3 0 0 15 

1.2 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

รวดเร็ว ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 502)   8 5 1 1 0 15 

1.3 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ มี

อาการหลับใน ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 503)   5 3 4 3 0 15 

1.4 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีรถวิ่ง

ปาดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่ยานพาหนะ

เบรกกะทันหัน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 504)   6 2 5 2 0 15 

1.5 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีสัตววิ่ง

ตัดหนาในระยะจวนตัว  จึงทําใหผูขับขี่รถเบรก

กะทันหันหรือหักหลบขางทาง แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 505) 1 3 2 6 3 15 

1.6 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีคนเดิน

ขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่รถ

เบรกกะทันหันหรือหักหลบลงขางทาง แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 506) 1 4 3 6 1 15 

1.7 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ความประมาทและความ

มักงายของผูขับขี่รถโดยไมเปดสัญญาณไฟเลี้ยวใน

ขณะที่กําลังจะเลี้ยว มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 507) 2 7 6 0 0 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.8 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ผูที่ขับขี่รถ

กําลังจะเลี้ยวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว 

ทําใหตอนเลี้ยวขับรถตัดหนารถคันอื่น จึงมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 508)   6 5 3 1 0 15 

1.9 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่จะมีรถวิ่ง

ออกมาจากทางเช่ือมทางแยกโดยที่ไมมองรถที่วิ่งอยู

บนทางเอก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 509) 1 9 3 2 0 15 

2.1 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ระบบเบรก

ของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการไดตามปกติ 

แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(V 501) 1 6 4 2 2 15 

2.2 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

ทายของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกติ ทําใหผูขับขี่ดานหลังมองไมเห็นในเวลา

กลางคืนแลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (V 502) 1 5 6 2 1 15 

2.3 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

เลี้ยวของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกต ิจึงทําใหผูขับขี่ไมสามารถเปดไฟเลี้ยวไดใน

ขณะที่กําลังจะเลี้ยว  แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (V 503) 2 5 6 2 0 15 

2.4 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่ยางรถของผู

ขับขี่จะเสื่อมสภาพ หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการ

ระเบิดขึ้น  จึงทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (V 504) 1 8 3 2 1 15 

3.1 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ มีสภาพผิวจราจร

เปนหลุมเปนบอ ไมเรียบ ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 501) 2 5 6 1 1 15 

3.2 ทานคิดวาเวลาฝนตกบนชวงถนนนี้มีสภาพผิว

จราจรที่ลื่น ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 502)  6 4 5 0 0 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.3 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณชวง

ถนนนี้ ชํารุดไมสามารถใชการไดทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 503) 4 6 2 2 1 15 

3.4 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณชวง

ถนนนี้มีปริมาณนอยเกินไปไมเพียงพอทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถยนตอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 504) 2 7 3 3 0 15 

3.5 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ มีโอกาสที่เจาหนาที่ไม

เปดอุปกรณไฟฟาแสงสวางหรือเปดไมหมด ทําให

ในตอนกลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่ เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง แลวมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 505) 1 6 4 2 2 15 

3.6 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ ความแตกตาง

ระหวางระดับผิวทางและไหลทางของสภาพพื้นถนน 

จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 506) 6 3 2 3 1 15 

3.7 ทานคิดวาความกวางของไหลทางบริเวณชวง

ถนนนี้ มีไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่ที่พลัดออกนอก

ถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับสูเสนทาง

ได ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 507) 0 5 6 3 1 15 

3.8 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้ ทัศนวิสัยในการ

มองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจาก

โคมไฟหนารถที่อยู ในทิศทางตรงกันขามเวลา

กลางคืน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 508) 1 4 8 1 1 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.9 ทานคิดวาบนชวงถนนนี้เครื่องหมายจราจรบนผิว

ทาง เชน เสนแบงทิศทางจราจร (เสนสีเหลือง)  เสน

ขอบทาง เสนแบงชองจราจร (เสนสีขาว) ไมชัดเจน 

ลบเลือน ซึ่งทําใหผูขับขี่ยานพาหนะไมสามารถขับขี่

รถใหอยูในเสนทางอยางถูกกฎ แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 509) 0 5 8 2 0 15 

3.10 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ เครื่องหมายนําทาง

โดยเฉพาะ ปายจราจร ไฟกระพริบ หรือเสาไฟฟา ถูก

บัดบังการมองเห็นเนื่องจากมีตนไม วัชพืช หรือการ

จอดรถขางทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 510) 1 4 4 5 1 15 

3.11 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ อุปกรณบงช้ีเพื่อ

เตือน เชน ปายจราจร ปุมสะทอนแสง มีไมเพียง

พอที่จะอํานวยความสะดวกตอผูขับขี่ แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 511) 0 5 9 0 1 15 

3.12 ทานคิดวาบริเวณชวงถนนนี้ ชนิดของเกาะกลาง

ถนนมีความไมเหมาะสมทําใหไมสามารถมองเห็น

วัตถุที่เปนอุปสรรค (เชน คนเดินขามถนน สัตววิ่ง

ผานถนน ฯลฯ) ในระยะที่ปลอดภัย  จึงมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 512) 1 3 8 3 0 15 
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ค 2.  แบบสอบถามและตารางผลสรุปความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญการวิเคราะหปญหา

อุบัติเหตุจราจรที่ตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก  
(Intersection) 
 

ตารางที่ ค-6 แสดงจํานวนและสรุปผลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญของจุดอันตรายบริเวณทางรวม

ทางแยกลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 107 ตอน ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอ

เขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.10+653 – กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง)  

 

สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

ในขณะมึนเมา ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 601)  11 2 2 0 0 15 

1.2 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

รวดเร็ว ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 602)     9 5 1 0 0 15 

1.3 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ มี

อาการหลับใน ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 603)   4 3 8 0 0 15 

1.4 ทานคิดวาบนทางแยกนี้  มีโอกาสที่ผูขับขี่

ยานพาหนะ กําลังขับขี่ผานสัญญาณไฟเหลืองแตไม

พนจึงเบรกกะทันหัน ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 604)   7 5 3 0 0 15 

1.5 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีรถวิ่งปาด

หนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่ยานพาหนะเบรก

กะทันหัน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 605)   3 6 5 1 0 15 

1.6 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีคนเดิน

ขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่รถ

เบรกกะทันหันหรือหักหลบลงขางทาง แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 606) 0 4 3 7 1 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.7 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีสัตววิ่งตัด

หนาในระยะจวนตัว  จึงทําใหผูขับขี่ รถเบรก

กะทันหันหรือหักหลบขางทาง แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 607) 0 4 6 4 1 15 

1.8 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ความประมาทและความ

มักงายของผูขับขี่รถโดยไมเปดสัญญาณไฟเลี้ยวใน

ขณะที่กําลังจะเลี้ยว มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 608)   3 4 6 0 2 15 

1.9 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ผูที่ขับขี่รถ

กําลังจะเลี้ยวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว 

ทําใหตอนเลี้ยวขับรถตัดหนารถคันอื่น จึงมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 609)  

  2 7 4 1 1 15 

2.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ระบบเบรก

ของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการไดตามปกติ 

แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(V 601) 1 5 7 1 1 15 

2.2 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

ทายของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกติ ทําใหผูขับขี่ดานหลังมองไมเห็นในเวลา

กลางคืนแลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (V 602) 3 5 5 1 1 15 

2.3 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

เลี้ยวของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกต ิจึงทําใหผูขับขี่ไมสามารถเปดไฟเลี้ยวไดใน

ขณะที่กําลังจะเลี้ยว  แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (V 603) 1 7 6 1 0 15 

3.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ที่สัญญาณไฟ

จราจร (ไฟเขียว – ไฟแดง) ดับหรือเกิดการขัดของไม

สามารถใชงานไดตามปกติ จึงมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 601) 4 5 5 1 0 15 
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3.2 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ การที่ชวงระยะเวลาของ

ไฟเขียวที่ปลอยรถในแตละแยกมีระยะเวลาสั้น

เกินไป  จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 602) 0 6 5 3 1 15 

3.3 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ การที่ชวงระยะเวลาของ

การรอไฟเขียว (ชวงติดไฟแดง) ในแตละแยกที่

ยาวนานเกินไป  จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 603) 0 4 5 6 0 15 

3.4 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ มีปายโฆษณาหรือ

ปายประชาสัมพันธที่บดบังสายตาในการมองเห็นรถ

คันอื่นของผูขับขี่  ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 604) 0 5 3 3 4 15 

3.5 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณทางแยก

นี้ชํารุดไมสามารถใชการไดทําใหในตอนกลางคืน

มองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค หรือแนว

เสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 605) 2 7 5 1 0 15 

3.6 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณทางแยก

นี้มีปริมาณนอยเกินไปไมเพียงพอทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถยนตอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 606) 2 4 7 2 0 15 

3.7 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่เจาหนาที่ไม

เปดอุปกรณไฟฟาแสงสวางหรือเปดไมหมด ทําให

ในตอนกลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่ เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง แลวมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 607) 2 5 6 2 0 15 

3.8 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ แสงไฟจากอุปกรณ

ไฟฟาขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหา

ดานการมองเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค แลวมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 608) 1 2 4 7 1 15 
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3.9 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ทัศนวิสัยในการมองเห็น

ของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจากโคมไฟ

หนารถที่อยูในทิศทางตรงกันขามเวลากลางคืน แลว

มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 609) 1 3 5 4 2 15 

3.10 ทานคิดวาบนทางแยกนี้เครื่องหมายจราจรบน

ผิวทาง เชน เสนแบงทิศทางจราจร  (เสนสีเหลือง)  

เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร (เสนสีขาว) ไม

ชัดเจน  ลบเลือน ซึ่งทําใหผูขับขี่ยานพาหนะไม

สามารถขับขี่รถใหอยูในเสนทางอยางถูกกฎ แลวมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 610) 0 5 5 5 0 15 

3.11 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้อุปกรณบงช้ีเพื่อ

เตือน เชน ปายจราจร ปุมสะทอนแสง มีไมเพียง

พอที่จะอํานวยความสะดวกตอผูขับขี่ แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 611) 0 6 6 3 0 15 

3.12 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตําแหนงติดต้ังปาย

จราจรไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรคอยู

ใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 612) 1 4 7 2 1 15 

3.13 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตําแหนงติดต้ังเสา

ไฟฟาไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรคอยู

ใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 613) 0 3 9 3 0 15 

3.14 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ มีตนไมใหญอยูขาง

ทางในตําแหนงที่ใกลกับไหลทาง ทําใหเปนวัตถุ

อุปสรรคอยูใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 614) 0 4 5 5 1 15 
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3.15 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตูควบคุมสัญญาณไฟ

จราจรอยูในตําแหนงที่ไมเหมาะสม ทําใหเปนวัตถุ

อุปสรรคอยูใกลทางแยก ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 615) 0 2 6 7 0 15 

3.16 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ เครื่องหมายนําทาง

โดยเฉพาะ ปายจราจร ไฟกระพริบ หรือไฟสัญญาณ

จราจรในบริเวณทางแยกถูกบัดบังการมองเห็น

เนื่องจากมีตนไม วัชพืช หรือการจอดรถขางทาง ทํา

ใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(E 616) 1 3 3 7 1 15 

3.17 ทานคิดวาทางเขาสูทางแยกนี้มีสภาพผิวจราจร

เปนหลุมเปนบอ ไมเรียบ ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 617) 0 7 4 3 1 15 

3.18 ทานคิดวาเวลาฝนตกทางแยกนี้มีสภาพผิวจราจร

ที่ลื่น ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 618)  1 5 5 3 1 15 

3.19 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้สภาพของตะแกรง

ฝาทอระบายน้ําบนผิวจราจรมีความตางระดับ หรือทํา

ใหผิวจราจรลื่น จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 619) 2 4 5 3 1 15 

3.20 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ ความแตกตาง

ระหวางระดับผิวทางและไหลทางของสภาพพื้นถนน 

จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 620) 1 4 6 3 1 15 

3.21 ทานคิดวาความกวางของไหลทางบริเวณทาง

แยกนี้ มีไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่ที่พลัดออกนอก

ถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับสูเสนทาง

ได ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 621) 

 0 4 5 6 0 15 
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3.22 ทานคิดวาจุดเปดกลับรถที่อยูบริเวณใกลเคียงกับ

ทางแยกนี้ มีตําแหนงที่ไมเหมาะสมทําใหขับขี่รถ

ผานไปไมสะดวก ปลอดภัย ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 622) 2 1 7 3 2 15 

3.23 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ชนิดของเกาะกลาง

ถนนมีความไมเหมาะสมทําใหไมสามารถมองเห็น

วัตถุที่เปนอุปสรรค (เชน คนเดินขามถนน สัตววิ่ง

ผานถนน ฯลฯ) ในระยะที่ปลอดภัย  จึงมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 623) 1 3 7 3 1 15 
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ตารางที่ ค-7 แสดงจํานวนและสรุปผลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญของจุดอันตรายบริเวณทางรวม

ทางแยกลําดับที่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 107 ตอน ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอ

เขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.17+425 – กม.17+500  (สามแยกปากทางเขา น้ําตกแมสา อ.แม

ริม) 

 

สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

ในขณะมึนเมา ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 701)  7 5 3 0 0 15 

1.2 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

รวดเร็ว ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 702)   3 7 4 1 0 15 

1.3 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ มี

อาการหลับใน ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 703)   3 3 6 3 0 15 

1.4 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขาม

ถนนไมขามถนนบนทางมาลายที่จัดใหบนทางแยก 

ทําให มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติ เหตุมากนอย

เพียงไร (H 704) 6 3 2 3 1 15 

1.5 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ผูขามถนนจะ

มองไมเห็น หรือไมไดมองยานพาหนะที่วิ่งมากอนที่

จะขามถนน  จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 705) 1 3 4 7 0 15 

2.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ระบบเบรก

ของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการไดตามปกติ  

แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(V 701) 1 7 2 5 0 15 

3.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ที่สัญญาณไฟ

จราจร (ไฟเขียว – ไฟแดง) ดับหรือเกิดการขัดของไม

สามารถใชงานไดตามปกติ จึงมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 701) 4 7 4 0 0 15 
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3.2 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ การที่ชวงระยะเวลาของ

ไฟเขียวที่ปลอยรถในแตละแยกมีระยะเวลาสั้น

เกินไป  จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 702) 1 3 7 4 0 15 

3.3 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ การที่ชวงระยะเวลาของ

การรอไฟเขียว (ชวงติดไฟแดง) ในแตละแยกที่

ยาวนานเกินไป  จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 703) 0 1 9 5 0 15 

3.4 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ การที่บริเวณทางแยกมี

ปายโฆษณาหรือปายประชาสัมพันธที่บดบังสายตา

ในการมองเห็นรถ หรือบดบังสายตาในการมองเห็น

คนเดินขามถนน  ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 704) 3 1 3 7 1 15 

3.5 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ การที่บริเวณทางแยกมี

ตนไมใหญหรือวัชพืชขางทางที่บดบังสายตาในการ

มองเห็นรถ หรือบดบังสายตาในการมองเห็นคนเดิน

ขามถนน ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 705) 0 5 2 6 2 15 

3.6 ทานคิดวา อุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณทาง

แยกนี้ ชํารุดไมสามารถใชการไดทํ าใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 706) 3 4 5 3 0 15 

3.7 ทานคิดวา อุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณทาง

แยกนี้มีปริมาณนอยเกินไปไมเพียงพอทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถยนตอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 707) 

 1 6 3 5 0 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.8 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่เจาหนาที่ไม

เปดอุปกรณไฟฟาแสงสวางหรือเปดไมหมด ทําให

ในตอนกลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่ เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง แลวมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 708) 2 5 3 5 0 15 

3.9 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ แสงไฟจากอุปกรณ

ไฟฟาขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหา

ดานการมองเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค แลวมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 709) 3 1 4 7 0 15 

3.10 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ทัศนวิสัยในการ

มองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจาก

โคมไฟหนารถที่อยู ในทิศทางตรงกันขามเวลา

กลางคืน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 710) 5 3 2 5 0 15 

3.11 ทานคิดวาบนทางแยกนี้เครื่องหมายจราจรบน

ผิวทาง เชน เสนแบงทิศทางจราจร (เสนสีเหลือง)  

เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร (เสนสีขาว) ไม

ชัดเจน  ลบเลือน ซึ่งทําใหผูขับขี่ยานพาหนะไม

สามารถขับขี่รถใหอยูในเสนทางอยางถูกกฎ แลวมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 711) 1 7 2 4 1 15 

3.12 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้อุปกรณบงช้ีเพื่อ

เตือน เชน ปายจราจร ปุมสะทอนแสง มีไมเพียง

พอที่จะอํานวยความสะดวกตอผูขับขี่ แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 712) 0 4 7 4 0 15 

3.13 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตําแหนงติดต้ังปาย

จราจรไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรคอยู

ใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 713) 0 7 4 4 0 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.14 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตําแหนงติดต้ังเสา

ไฟฟาไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรคอยู

ใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 714) 1 4 4 5 1 15 

3.15 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ มีตนไมใหญอยูขาง

ทางในตําแหนงที่ใกลกับไหลทาง ทําใหเปนวัตถุ

อุปสรรคอยูใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 715) 1 4 2 6 2 15 

3.16 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตูควบคุมสัญญาณไฟ

จราจรอยูในตําแหนงที่ไมเหมาะสม ทําใหเปนวัตถุ

อุปสรรคอยูใกลทางแยก ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 716) 1 5 3 5 1 15 

3.17 ทานคิดวาเวลาฝนตกทางแยกนี้มีสภาพผิวจราจร

ที่ลื่น ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 717)  2 3 8 2 0 15 

3.18 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้สภาพของตะแกรง

ฝาทอระบายน้ําบนผิวจราจรมีความตางระดับ หรือทํา

ใหผิวจราจรลื่น จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 718) 3 7 3 2 0 15 

3.19 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ลักษณะทางกายภาพ

ของถนนกอนเขาสูทางแยกเปนทางโคงทําใหมองไม

เห็นรถ หรือคนเดินขามถนน  จึงมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 719) 4 4 5 1 1 15 

3.20 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ถนนที่ทางแยกมีความ

กวางทําใหระยะทางในการเดินขามถนนไมปลอดภัย 

จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(E 720) 3 6 2 4 0 15 
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ตารางที่ ค-8 แสดงจํานวนและสรุปผลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญของจุดอันตรายบริเวณทางรวม

ทางแยกลําดับที่ 3 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน แยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.

20+000 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยกทางเขา อ.ดอยสะเก็ด) 

 

สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

ในขณะมึนเมา ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 801) 2 11 2 0 0 15 

1.2 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

รวดเร็ว ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 802)  2 10 3 0 0 15 

1.3 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ มี

อาการหลับใน ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 803)  2 6 5 2 0 15 

1.4 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ 

กําลังจะกลับรถแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอกลับ

รถ ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (H 804) 4 7 4 0 0 15 

1.5 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ความประมาทและความ

มักงายของผูขับขี่รถโดยไมเปดสัญญาณไฟเลี้ยวใน

ขณะที่กําลังจะเลี้ยว มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 805) 4 6 4 1 0 15 

1.6 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ความประมาทและความ

มักงายของผูขับขี่รถโดยลักลอบกลับรถในจุดที่หาม

กลับรถ มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (H 806) 6 8 1 0 0 15 

2.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ระบบเบรก

ของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการไดตามปกติ 

แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(V 801) 2 2 5 5 1 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

2.2 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

เลี้ยวของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกต ิจึงทําใหผูขับขี่ไมสามารถเปดไฟเลี้ยวไดใน

ขณะที่กําลังจะเลี้ยว  แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (V 802) 2 4 4 5 0 15 

3.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ รถที่สัญจรไปมาผานทาง

แยกนี้มีปริมาณหนาแนนทําใหการควบคุมการจราจร

ที่ทางแยก (สัญญาณไฟกระพริบ) ไมเหมาะสม  จึงมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 801) 4 6 2 2 1 15 

3.2 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ มีตนไมอยูขางทาง

หรือตนไมที่ปลูกบนเกาะกลางถนนที่บดบังสายตา

ในการมองเห็นรถคันอื่นของผูขับขี่ ทําใหมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 802) 1 4 4 5 1 15 

3.3 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ มีปายโฆษณาหรือ

ปายประชาสัมพันธที่บดบังสายตาในการมองเห็นรถ

คันอื่นของผูขับขี่  ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 803) 1 3 3 6 2 15 

3.4 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณทางแยก

นี้ชํารุดไมสามารถใชการไดทําใหในตอนกลางคืน

มองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค หรือแนว

เสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 804) 4 7 3 0 1 15 

3.5 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณทางแยก

นี้มีปริมาณนอยเกินไปไมเพียงพอทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถยนตอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 805) 

 4 6 3 1 1 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.6 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่เจาหนาที่ไม

เปดอุปกรณไฟฟาแสงสวางหรือเปดไมหมด ทําให

ในตอนกลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่ เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง แลวมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 806) 5 5 2 0 3 15 

3.7 ทานคิดวาบนทางแยกนี้เครื่องหมายจราจรบนผิว

ทาง เชน เสนแบงทิศทางจราจร (เสนสีเหลือง)  เสน

ขอบทาง เสนแบงชองจราจร (เสนสีขาว) ไมชัดเจน 

ลบเลือน ซึ่งทําใหผูขับขี่ยานพาหนะไมสามารถขับขี่

รถใหอยูในเสนทางอยางถูกกฎ แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 807) 3 4 6 1 1 15 

3.8 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือน 

เชน ปายจราจร ปุมสะทอนแสง มีไมเพียงพอที่จะ

อํานวยความสะดวกตอผูขับขี่ แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 808) 3 8 3 0 1 15 

3.9 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตําแหนงติดต้ังปายจราจร

ไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงใหเห็นได

ในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรคอยูใกลทาง

แยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 809) 2 8 4 0 1 15 

3.10 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตําแหนงติดต้ังเสา

ไฟฟาไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรคอยู

ใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 810) 2 7 4 1 1 15 

3.11 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ มีตนไมใหญอยูขาง

ทางในตําแหนงที่ใกลกับไหลทาง ทําใหเปนวัตถุ

อุปสรรคอยูใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 811) 1 1 7 4 2 15 

3.12 ทานคิดวาทางเขาสูทางแยกนี้มีสภาพผิวจราจร

เปนหลุมเปนบอ ไมเรียบ ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 812) 5 5 3 2 0 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.13 ทานคิดวาเวลาฝนตกทางแยกนี้มีสภาพผิวจราจร

ที่ลื่น ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 813) 2 6 5 2 0 15 

3.14 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ ความแตกตาง

ระหวางระดับผิวทางและไหลทางของสภาพพื้นถนน 

จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 814) 1 6 6 1 1 15 

3.15 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ความกวางของถนนที่

จะใชในการกลับรถทุกชนิด มีไมเพียงพอ จึงมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 815) 3 7 1 3 1 15 

3.16 ทานคิดวาจุดกลับรถบริเวณทางแยกนี้ใน

ปจจุบันอยูในตําแหนงไมเหมาะสม จึงมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 816)    5 4 3 1 2 15 

3.17 ทานคิดวาบริ เวณใกลทางแยกนี้ มีการจัด

ตําแหนงจุดกลับรถใหไมเพียงพอทําใหมีโอกาสใน

การลักลอบกลับรถในที่หามกลับรถ จึงมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 817) 4 4 3 2 2 15 

3.18 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ แสงไฟจากอุปกรณ

ไฟฟาขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหา

ดานการมองเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค แลวมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 818) 0 1 6 6 2 15 

3.19 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ทัศนวิสัยในการ

มองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจาก

โคมไฟหนารถที่อยู ในทิศทางตรงกันขามเวลา

กลางคืน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 819) 0 2 6 6 1 15 
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ตารางที่ ค-9 แสดงจํานวนและสรุปผลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญของจุดอันตรายบริเวณทางรวม

ทางแยกลําดับที่ 4 บนทางหลวงหมายเลข 11 ตอน กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ ลําพูน)  -  เชียงใหม  

ชวง กม.80+800 – กม.80+900  (ถนนซุปเปอรไฮเวยเชียงใหม – ลําปาง บริเวณส่ีแยกทางเขาสนาม

กอลฟ GUSSAN) 

 

สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

ในขณะมึนเมา ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 901)  8 4 2 1 0 15 

1.2 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

รวดเร็ว ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 902)   9 4 2 0 0 15 

1.3 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ มี

อาการหลับใน ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 903)   6 6 1 2 0 15 

1.4 ทานคิดวาบนทางแยกนี้  มีโอกาสที่ผูขับขี่

ยานพาหนะ กําลังขับขี่ผานสัญญาณไฟเหลืองแตไม

พนจึงเบรกกะทันหัน ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 904) 5 6 4 0 0 15 

1.5 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีรถวิ่งปาด

หนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่ยานพาหนะเบรก

กะทันหัน แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 905)   6 3 4 1 1 15 

1.6 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีคนเดิน

ขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว จึงทําใหผูขับขี่รถ

เบรกกะทันหันหรือหักหลบลงขางทาง แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 906) 2 2 6 5 0 15 

1.7 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีสัตววิ่งตัด

หนาในระยะจวนตัว  จึงทําใหผูขับขี่ รถเบรก

กะทันหันหรือหักหลบขางทาง แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 907) 1 5 4 4 1 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.8 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถวิ่ง

ออกมาจากทางเช่ือมใกลทางแยกเขาสูถนนสายหลัก

จึงทําใหผูขับขี่รถตามมาเบรกกะทันหัน แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 908) 4 3 8 0 0 15 

1.9 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ความประมาทและความ

มักงายของผูขับขี่รถโดยไมเปดสัญญาณไฟเลี้ยวใน

ขณะที่กําลังจะเลี้ยว มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 909) 2 9 3 1 0 15 

1.10 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ผูที่ขับขี่รถ

กําลังจะเลี้ยวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว 

ทําใหตอนเลี้ยวขับรถตัดหนารถคันอื่น จึงมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (H 910)   1 11 3 0 0 15 

2.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ระบบเบรก

ของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการไดตามปกติ 

แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(V 901) 3 3 6 3 0 15 

2.2 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

ทายของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกติ ทําใหผูขับขี่ดานหลังมองไมเห็นในเวลา

กลางคืนแลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (V 902) 2 4 8 0 1 15 

2.3 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่อุปกรณไฟ

เลี้ยวของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการได

ตามปกต ิจึงทําใหผูขับขี่ไมสามารถเปดไฟเลี้ยวไดใน

ขณะที่กําลังจะเลี้ยว  แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (V 903) 0 3 9 2 1 15 

3.1 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณทางแยก

นี้ชํารุดไมสามารถใชการไดทําใหในตอนกลางคืน

มองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค หรือแนว

เสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 901) 3 4 6 2 0 15 
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3.2 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณทางแยก

นี้มีปริมาณนอยเกินไปไมเพียงพอทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถยนตอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 902) 2 3 9 1 0 15 

3.3 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่เจาหนาที่ไม

เปดอุปกรณไฟฟาแสงสวางหรือเปดไมหมด ทําให

ในตอนกลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่ เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง แลวมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 903) 2 3 8 2 0 15 

3.4 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ แสงไฟจากอุปกรณ

ไฟฟาขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหา

ดานการมองเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค แลวมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 904) 1 5 4 5 0 15 

3.5 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ทัศนวิสัยในการมองเห็น

ของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจากโคมไฟ

หนารถที่อยูในทิศทางตรงกันขามเวลากลางคืน แลว

มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 905) 0 6 8 1 0 15 

3.6 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ แผนสะทอนแสงที่ติดกับ

ตนไม  เสาปายจราจรหรือเสาไฟฟาที่ เปนวัตถุ

อุปสรรค มีความเสื่อมสภาพ หรือมีไมเพียงพอ     ทํา

ใหมองไมเห็นวัตถุอุปสรรคในเวลากลางคืน แลวมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 906) 2 3 6 4 0 15 

3.7 ทานคิดวาบนทางแยกนี้เครื่องหมายจราจรบนผิว

ทาง เชน เสนแบงทิศทางจราจร (เสนสีเหลือง)  เสน

ขอบทาง เสนแบงชองจราจร (เสนสีขาว) ไมชัดเจน 

ลบเลือน ซึ่งทําใหผูขับขี่ยานพาหนะไมสามารถขับขี่

รถใหอยูในเสนทางอยางถูกกฎ แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 907) 2 4 5 3 1 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.8 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือน 

เชน ปายจราจร ปุมสะทอนแสง มีไมเพียงพอที่จะ

อํานวยความสะดวกตอผูขับขี่ แลวมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 908) 1 5 6 3 0 15 

3.9 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตําแหนงติดต้ังปายจราจร

ไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงใหเห็นได

ในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรคอยูใกลทาง

แยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 909) 2 2 10 1 0 15 

3.10 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตําแหนงติดต้ังเสา

ไฟฟาไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรคอยู

ใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 910) 3 2 5 5 0 15 

3.11 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ มีตนไมใหญอยูขาง

ทางในตําแหนงที่ใกลกับไหลทาง ทําใหเปนวัตถุ

อุปสรรคอยูใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 911) 2 4 7 2 0 15 

3.12 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตูควบคุมสัญญาณไฟ

จราจรอยูในตําแหนงที่ไมเหมาะสม ทําใหเปนวัตถุ

อุปสรรคอยูใกลทางแยก ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 912) 1 4 6 3 1 15 

3.13 ทานคิดวาทางเขาสูทางแยกนี้มีสภาพผิวจราจร

เปนหลุมเปนบอ ไมเรียบ ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 913) 3 3 7 2 0 15 

3.14 ทานคิดวาเวลาฝนตกทางแยกนี้มีสภาพผิวจราจร

ที่ลื่น ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 914)  3 4 5 1 2 15 

3.15 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ ความแตกตาง

ระหวางระดับผิวทางและไหลทางของสภาพพื้นถนน 

จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 915) 2 5 6 1 1 15 
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ตารางที่ ค-10 แสดงจํานวนและสรุปผลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญของจุดอันตรายบริเวณทางรวม

ทางแยกลําดับที่ 5 บนทางหลวงหมายเลข 1006 ตอน ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม  - สันกําแพง 

ชวง กม.7+252 – กม.7+320 (ส่ีแยกตนเปาพัฒนา) 

 

สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

1.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

ในขณะมึนเมา ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 1001)  8 4 3 0 0 15 

1.2 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่จะมีผูขับขี่รถ

รวดเร็ว ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (H 1002)   4 8 3 0 0 15 

1.3 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ผูขับขี่รถ มี

อาการหลับใน ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (H 1003)   2 5 6 2 0 15 

2.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ระบบเบรก

ของรถเกิดการขัดของไมสามารถใชการไดตามปกติ 

แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร 

(V 1001) 2 1 8 3 1 15 

3.1 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่ที่สัญญาณไฟ

จราจร (ไฟเขียว – ไฟแดง) ดับหรือเกิดการขัดของไม

สามารถใชงานไดตามปกติ จึงมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 1001) 4 8 1 1 1 15 

3.2 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ การที่ชวงระยะเวลาของ

ไฟเขียวที่ปลอยรถในแตละแยกมีระยะเวลาสั้น

เกินไป  จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 1002) 3 3 7 2 0 15 

3.3 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ การที่ชวงระยะเวลาของ

การรอไฟเขียว (ชวงติดไฟแดง) ในแตละแยกที่

ยาวนานเกินไป  จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

มากนอยเพียงไร (E 1003) 2 1 9 3 0 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.4 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ มีปายโฆษณาหรือ

ปายประชาสัมพันธที่บดบังสายตาในการมองเห็นรถ

คันอื่นของผูขับขี่  ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 1004) 1 2 5 6 1 15 

3.5 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณทางแยก

นี้ชํารุดไมสามารถใชการไดทําใหในตอนกลางคืน

มองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค หรือแนว

เสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 1005) 7 4 3 1 0 15 

3.6 ทานคิดวาอุปกรณไฟฟาแสงสวางบริเวณทางแยก

นี้มีปริมาณนอยเกินไปไมเพียงพอทําใหในตอน

กลางคืนมองไมเห็นรถยนตอื่น วัตถุที่เปนอุปสรรค 

หรือแนวเสนทาง ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 1006) 7 3 2 3 0 15 

3.7 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ มีโอกาสที่เจาหนาที่ไม

เปดอุปกรณไฟฟาแสงสวางหรือเปดไมหมด ทําให

ในตอนกลางคืนมองไมเห็นรถคันอื่น วัตถุที่ เปน

อุปสรรค หรือแนวเสนทาง แลวมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 1007) 4 5 5 0 1 15 

3.8 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ แสงไฟจากอุปกรณ

ไฟฟาขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหา

ดานการมองเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค แลวมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 1008) 

 1 3 5 6 0 15 

3.9 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ทัศนวิสัยในการมองเห็น

ของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจากโคมไฟ

หนารถที่อยูในทิศทางตรงกันขามเวลากลางคืน แลว

มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 1009) 1 2 7 5 0 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.10 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ แผนสะทอนแสงที่ติด

กับตนไม เสาปายจราจรหรือเสาไฟฟาที่เปนวัตถุ

อุปสรรค มีความเสื่อมสภาพ หรือมีไมเพียงพอ     ทํา

ใหมองไมเห็นวัตถุอุปสรรคในเวลากลางคืน แลวมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 1010) 2 5 3 5 0 15 

3.11 ทานคิดวาบนทางแยกนี้เครื่องหมายจราจรบน

ผิวทาง เชน เสนแบงทิศทางจราจร (เสนสีเหลือง)  

เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร (เสนสีขาว) ไม

ชัดเจน  ลบเลือน ซึ่งทําใหผูขับขี่ยานพาหนะไม

สามารถขับขี่รถใหอยูในเสนทางอยางถูกกฎ แลวมี

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 1011) 2 4 8 1 0 15 

3.12 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้อุปกรณบงช้ีเพื่อ

เตือน เชน ปายจราจร ปุมสะทอนแสง มีไมเพียง

พอที่จะอํานวยความสะดวกตอผูขับขี่ แลวมีความ

เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 1012) 1 4 8 0 2 15 

3.13 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตําแหนงติดต้ังปาย

จราจรไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรคอยู

ใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 1013) 2 3 9 1 0 15 

3.14 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตําแหนงติดต้ังเสา

ไฟฟาไมเหมาะสมหรือไมมีอุปกรณสะทอนแสงให

เห็นไดในเวลากลางคืน ทําใหเปนวัตถุอุปสรรคอยู

ใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมาก

นอยเพียงไร (E 1014) 3 3 9 0 0 15 

3.15 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ มีตนไมใหญอยูขาง

ทางในตําแหนงที่ใกลกับไหลทาง ทําใหเปนวัตถุ

อุปสรรคอยูใกลทางแยก แลวมีความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 1015) 1 4 3 5 2 15 
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สาเหตุที่ทําใหเกิดปญหา สูงมาก สูง 
ปาน
กลาง ตํ่า ตํ่ามาก 

รวม 
(ทาน) 

3.16 ทานคิดวาบนทางแยกนี้ ตูควบคุมสัญญาณไฟ

จราจรอยูในตําแหนงที่ไมเหมาะสม ทําใหเปนวัตถุ

อุปสรรคอยูใกลทางแยก ทําใหมีความเสี่ยงตอการ

เกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร (E 1016) 0 2 7 3 3 15 

3.17 ทานคิดวาเวลาฝนตกทางแยกนี้มีสภาพผิวจราจร

ที่ลื่น ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอย

เพียงไร (E 1017)  2 6 5 2 0 15 

3.18 ทานคิดวาบริเวณทางแยกนี้ ความแตกตาง

ระหวางระดับผิวทางและไหลทางของสภาพพื้นถนน 

จึงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากนอยเพียงไร   

(E 1018) 1 5 7 1 1 15 
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ประวัติผูเขียน 
 

ชื่อ – สกุล                               นายวรเชษฐ   ธนะชัยขันธ 

 

วัน  เดือน  ป  เกิด                    1  กันยายน  2524 

 

ประวัติการศึกษา                   - สําเร็จการศึกษามัธยมศึกษาตอนปลาย  โรงเรียนสามัคคีวิทยาคม 

           อ.เมือง จ.เชียงราย ปการศึกษา 2542 

- สําเร็จการศึกษาปริญญาวิศวกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิศวกรรมโยธา            
คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเชียงใหม ปการศึกษา 2546 

 

ประสบการณทํางาน             - พ.ศ. 2547  วิศวกรโยธา กองวิชาการ สํานักงานประปาเขต 9 เชียงใหม  

การประปาสวนภูมิภาค กระทรวงมหาดไทย 

- พ.ศ. 2548  วิศวกรโยธา กลุมงานควบคุมโรงมหรสพ             

สํานักควบคุมและตรวจสอบอาคาร กรมโยธาธิการและผังเมือง 

กระทรวงมหาดไทย 

- พ.ศ. 2549  วิศวกรโยธา ฝายควบคุมงานกอสรางทาง     

ศูนยสรางทางหลมสัก กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 

- พ.ศ. 2553 –  ปจจุบัน  วิศวกรโยธา สวนแผนงาน สํานักทางหลวงที่ 1 

(เชียงใหม)  กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 

 

                                          

 

 


