
 
 

บทที่ 3 
การสํารวจขอมูลและการสรางแผนภาพฟอลททรี 

 
3.1  วิธีดําเนินการวิจัย 
                        งานวิจัยนี้ไดแบงการศึกษาออกเปน 3 สวน คือ 
 
                        3.1.1 การรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุจราจรในเขตพื้นที่ศึกษา 
  การกําหนดตําแหนงจุดอันตรายบนทางหลวงเพื่อท่ีจะนํามาเขียนเปนแผนภาพ

ฟอลททรีใชขอมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงของแขวงการทางเชียงใหมท่ี 2 ซ่ึงเปนเขตพ้ืนที่

ศึกษา โดยการใชขอมูลสถิตอุิบัติเหตุจราจรประจําป พ.ศ. 2548 – พ.ศ. 2550 รวมเปนคาบเวลา 3 ป

ของหนวยงานกรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ซ่ึงคาบเวลาในทางปฏิบัติมักอยูในชวง 1 ถึง 5 ป 

และคาบเวลา 3 ปเปนคาบเวลาที่ใชกันโดยทั่วไป เพราะการใชขอมูลนานป (เชน 5 ป) มีขอดีคือทํา

ใหมีขนาดตัวอยางมาก ความนาเชื่อถือทางสถิติดีกวา แตก็มีขอเสียคือในคาบเวลานานๆ อาจมีการ

เปล่ียนแปลงของสภาพทาง หรือสภาพการจราจรอยางมาก นอกจากนั้นเวลา 5 ป อาจยาวเกินไปที่

จะคนหาจุดอันตรายหรือติดตามผลการเปลี่ยนแปลงของอัตราอุบัติเหตุ โดยขอมูลอุบัติเหตุจราจร

บนทางหลวงมีท่ีมาดังนี ้

 

  3.1.1.1 กระบวนการเก็บขอมูล 
  การเก็บและรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุจราจรของกรมทางหลวง ไดมอบหมายให

แขวงการทางหรือสํานักบํารุงทางทั่วประเทศไปคัดลอกขอมูลอุบัติเหตุจราจรมาจากบันทึก

ประจําวันคดีจราจรของสถานีตํารวจในเขตทองท่ีท่ีเกิดอุบัติเหตุ ขอมูลท่ีไดจะถูกรายงานไปยัง

สํานักอํานวยความปลอดภัย (ดังแสดงในรูปที่ 3-1) ซ่ึงเปนสํานักหนึ่งของกรมทางหลวง เพื่อท่ีจะ

ตรวจสอบความถูกตองและความซํ้าซอนของขอมูลพรอมบันทึกขอมูลลงในระบบคอมพิวเตอร 

และใชขอมูลดังกลาวทําการศึกษาวิเคราะหขอมูลตามหลักวิชาการสถิติวิเคราะห แลวรวบรวมเปน

ฐานขอมูลประจําปตอไป 
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รูปที่ 3-1  ผังแสดงกระบวนการเก็บและรายงานผลขอมูลอุบัติเหตุจราจร ของกรมทางหลวง  

 

3.1.1.2 แบบฟอรมรายงานการเก็บขอมูล 
กรมทางหลวงจะมีแบบฟอรมในการเก็บขอมูลและรายงานอุบัติเหตุบนทางหลวง

เรียกวา รายงานอุบัติเหตุบนทางหลวง (ส.3-02) ซ่ึงแบบฟอรมดังกลาวมีจํานวน 2 หนา โดยหนา

แรกเปนขอมูลท่ัวไปและรายละเอียดบางสวนของการเกิดอุบัติเหตุ เชน ตําแหนง วันเวลา ลักษณะ

บริเวณที่เกิดเหตุ ทัศนวิสัยและสภาพแวดลอม ความเสียหายจากอุบัติเหตุ ชนิดของอุบัติเหตุ เปนตน 

สวนหนาหลังเปนรายละเอียดเกี่ยวกับผูประสบอุบัติเหตุและยานพาหนะ รวมทั้งภาพรางของบริเวณ

และลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ ตัวอยางการรายงานอุบัติเหตุบนทางหลวงและการบันทึกรายการ

การเกิดอุบัติเหตุแสดงในรูปที่ 3-2  และรูปที่ 3-3 

จากการศึกษาและวิเคราะหแบบฟอรมรายงานอุบัติเหตุบนทางหลวงของกรมทาง

หลวง พบวา จุดเดนของแบบฟอรมของกรมทางหลวง คือ 

• มีการระบุตําแหนงของการเกิดเหตุท่ีชัดเจน เนื่องจากทางหลวงมีช่ือสาย

ทาง หมายเลขสายทาง และหลักกิโลเมตรที่ชัดเจนสะดวกในการระบ ุ

• มีการใหระบุถึงทัศนวิสัยและสภาพแวดลอมในขณะเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงเปน

ขอมูลท่ีสําคัญในการวิเคราะหการเกิดอุบัติเหตุ เพราะวามีอุบัติเหตุหลาย

ครั้งท่ีเกิดขึ้นจากสภาพปญหาทางดานทัศนวิสัยและสภาพแวดลอม เชน 

หมอกลงจัด ฝนตกหนกั สภาพผิวทางเปยก เปนตน 

สถานีตํารวจในทองท่ี แขวงการทาง  / สํานักงานบํารุงทาง

สํานักอํานวยความปลอดภัย

(กรมทางหลวง)
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• หนาหลังของแบบฟอรมมีเนื้อท่ีสําหรับสเก็ตลักษณะของบริเวณและ

ลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงรายละเอียดในสวนนี้จะเปนประโยชน

อยางมากในการวิเคราะหลักษณะและสาเหตุของการเกิดอุบัติเหต ุ

 

สําหรับขอดอยของแบบฟอรมรายงานอุบัติเหตุบนทางหลวง (ส.3-02) ของกรม

ทางหลวงที่พบ คือ 

• มีการบันทึกรายละเอียดของขอมูลผูประสบเหตุ และขอมูลเกี่ยวกับ

ยานพาหนะนอยมากทําใหอาจไมสามารถวิเคราะหสาเหตุหรืออาจ

มองขามประเด็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเนื่องมาจากความบกพรอง

หรือผิดปกติของผูใชทางเอง หรือความบกพรองหรือผิดปกติยานพาหนะ 

อาจเนื่องจากวัตถุประสงคของการเก็บขอมูลตองการที่จะดูในประเด็น

ของถนนที่เปนสวนรับผิดชอบโดยตรงของกรมทางหลวงเอง 

•  หนาหลังของแบบฟอรมมีเนื้อท่ีสําหรับสเก็ตลักษณะของบริเวณและ

ลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ พบวา มีขอมูลนอยมากที่มีการบันทึกขอมูล

ในสวนนี้ไวสาเหตุอาจเนื่องมาจากขอมูลในสวนนี้ผูบันทึกขอมูลอาจตอง

ไปดูสถานที่เกิดเหตุดวยตัวเอง และขอมูลลักษณะการเกิดอุบัติเหตุจากผู

พบเห็นเหตุการณดวยตัวเองจึงสามารถที่จะบันทึกได หากรูปแบบ

กระบวนการยังเปนไปในลักษณะของการตามเก็บขอมูลจากบันทึก

ประจําวันของสํานักงานตํารวจแหงชาติ ซ่ึงไมไดมีการสเก็ตลักษณะการ

เกิดอุบัติเหตไุวขอมูลในสวนนี้จะบันทึกไดยาก 
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รูปที่ 3-2  แบบฟอรมรายงานการเก็บขอมูลของกรมทางหลวง (ดานหนา) 
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รูปที่ 3-3  แบบฟอรมรายงานการเก็บขอมูลของกรมทางหลวง (ดานหลัง) 
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                        3.1.2 การกําหนดตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวง 

  การกําหนดตําแหนงจุดอันตรายบนทางหลวงแบงออกเปน 2 สวน คือ 

1. การกําหนดตําแหนงจุดอันตรายบนทางหลวง ชุดสําหรับถนนชวงตางๆ 

(Road Section) 

2. การกําหนดตําแหนงจุดอันตรายบนทางหลวง ชุดสําหรับทางรวมทางแยก 

(Intersection) 

จากการแยกขอมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงในเขตความรับผิดชอบของแขวง

การทางเชียงใหมท่ี 2 ออกเปน 2 ชุดคือ ชุดสําหรับถนนชวงตางๆ (Road Section) และชุดสําหรับ

ทางรวมทางแยก (Intersection) เพื่อจัดลําดับความสําคัญในการหาตําแหนงจุดอันตราย 5 อันดับแรก

ของแตละชุด โดยการกําหนดตําแหนงจุดอันตรายบนทางหลวง ชุดสําหรับถนนชวงตางๆ (Road 

Section) ใชวิธี Accident Number Method ตอชวงความยาวถนน 1 กิโลเมตร ซ่ึงถือวาเปนวิธีท่ีงาย

ตอการอธิบายและเหมาะสมกับขอมูลสถิติอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะเวลา 3 ป  (พ.ศ. 2548 – 

พ.ศ. 2550) โดยที่ตําแหนงจุดอันตราย 5 อันดับแรกของชุดสําหรับถนนชวงตางๆ (Road Section)  

ท่ีจะนํามาวิเคราะหเขียนเปนแผนภาพฟอลททรีตอไป แสดงในตารางที่ 3-1  

 

ตารางที่ 3-1 จุดอันตรายสําหรับถนนชวงตางๆ (Road Section) โดยใชจํานวนการเกิดอุบัติเหตุเปน

เกณฑ 

 ลําดับที่ ทางหลวง
หมายเลข 

ช่ือสายทาง ชวง กม. จํานวนคร้ังของการเกิด
อุบัติเหตุประจําป 

รวม 
(คร้ัง) 

2548 2549 2550 

1 118 แยกทางหลวงหมายเลข 11 

(เชียงใหม) - กม.20+000 

8 - 9 10  0 2 12 

2 1001 แยกทางหลวงหมายเลข 11 - กม.

34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมที่ 3) 

11 - 12 2 2 5 9 

3 121 ตอทางกรมชลประทาน  -  กม.

48+040 

43 - 44 2 3 3 8 

4 1001 แยกทางหลวงหมายเลข 11 - กม.

34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมที่ 3) 

1 - 2 3 1 3 7 

5 11 กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ ลําพูน)  - 

เชียงใหม 

83 - 84 4 2 1 7 
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สําหรับการกําหนดตําแหนงจุดอันตรายบนทางหลวง ชุดสําหรับทางรวมทางแยก 

(Intersection) ใชวิธีอาศัยดัชนีความรุนแรง (Severity Index) เปนวิธีการที่เหมาะสมในกรณีท่ีขอมูล

ท่ีมีอยูคอนขางจํากัด โดยเปนการกําหนดน้ําหนักใหกับประเภทของอุบัติเหตุ เพื่อสรางตัวช้ีวัดความ

รุนแรงของอุบัติเหตุ ซ่ึงคาน้ําหนักที่กําหนดจะขึ้นอยูกับการใหความสําคัญกับอุบัติเหตุแตละ

ประเภท สมมติคาน้ําหนักเพื่อจัดลําดับความรุนแรง ดังนี ้

 

มีผูเสียชีวิต   น้ําหนัก = 4 ตอคน   

จํานวนอุบัติเหตุ  น้ําหนัก = 3 ตอครั้ง 

จํานวนผูบาดเจ็บสาหัส น้ําหนัก = 2 ตอคน 

จํานวนผูบาดเจ็บเล็กนอย น้ําหนัก = 1 ตอคน 

 

จากการรวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถิติอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะเวลา 3 ป  

(พ.ศ. 2548 – พ.ศ. 2550) พบวาตําแหนงจุดอันตราย 5 อันดับแรกของชุดสําหรับทางรวมทางแยก 

(Intersection)  ท่ีจะนํามาวิเคราะหเขียนเปนแผนภาพฟอลททรีตอไป แสดงในตารางที่ 3-2 

 

ตารางที่ 3-2 จุดอันตรายสําหรับทางรวมทางแยก (Intersection) โดยใชดัชนีความรุนแรงเปนเกณฑ 

ลําดับท่ี ทางหลวง
หมายเลข 

ช่ือสายทาง ตําแหนง      
ชวง  

Station  

จํานวนคร้ังของการเกิด
อุบัติเหตุประจําป 

อาการผูประสบ
อุบัติเหตุ 

ดัชนี
ความ
รุนแรง 

2548 2549 2550 เล็กนอย สาหัส  ตาย 

1 107 ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม      

- กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

10+653 – 

10+750 

2 3 1 9 1 1 33 

2 107 ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม      

- กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

17+425 - 

17+500 

1 2 1 6 1 - 20 

3 118 แยกทางหลวงหมายเลข 11 

(เชียงใหม) - กม.20+000 

14+262 - 

14+350 

3 0 0 7 2 - 20 

4 11 กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ 

ลําพูน)  - เชียงใหม 

80+800 - 

80+900 

1 0 1 - - 2 14 

5 1006 ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม   

- สันกําแพง 

7+252 - 

7+320 

2 0 1 - - 1 13 
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เมื่อกําหนดตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ 

(Road Section) จํานวน 5 จุด และ ตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงสําหรับทางรวม

ทางแยก (Intersection) จํานวน 5 จุด เพื่อท่ีจะนํามาวิเคราะหเขียนเปนแผนภาพฟอลททรีในแตละจุด

นั้น สามารถแยกรูปแบบผังการชน (Collision diagram)  ตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุของแตละจุด

เกิดเหตุ แสดงในตารางที่ 3-3 และตารางที่ 3-4 

 

ตารางที่ 3-3 รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) ของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทาง

หลวงสําหรับถนนชวงตางๆ (Road Section) 

 

ลําดับที่ ทางหลวง
หมายเลข 

ช่ือสายทาง ชวง 
กม. 

รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) 

1 118 แยกทางหลวงหมายเลข 11 

(เชียงใหม) - กม.20+000 

8 - 9  

    ชนทาย 

 

    ชนสิ่งกอสรางถาวร เชน 

สะพาน ราวเหล็ก ปาย 

     เสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย ชนถาวรวัตถ ุ

2 1001 แยกทางหลวงหมายเลข 11 - 

กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

11 - 12  

    ถูกชนขณะเลี้ยวกลับรถ
ตัดหนารถทางตรง 

    ชนสิ่งกอสรางถาวร เชน 

สะพาน ราวเหล็ก ปาย  
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ตารางที่ 3-3 (ตอ) รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) ของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) 

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ (Road Section) 

 

ลําดับที่ ทางหลวง
หมายเลข 

ช่ือสายทาง ชวง 
กม. 

รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) 

2 1001 แยกทางหลวงหมายเลข 11 - 

กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

11 - 12  

   ชนเกาะกลางถนน รวมถึง

เสาไฟ ฯลฯ 

    เสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย ชนถาวรวัตถ ุ

    ชนประสานงา  

3 121 ตอทางกรมชลประทาน  -  

กม.48+040 

43 - 44  

   ชนทาย 

   ชนเกาะกลางถนน รวมถึง

เสาไฟ ฯลฯ 

    เสียหลักตกถนนขณะวิ่ง
บนทางโคงขวา ชนเสา

ไฟ ฯลฯ 

    เสียหลักตกถนนขณะวิ่ง

บนทางโคงซาย 
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ตารางที่ 3-3 (ตอ) รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) ของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) 

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ (Road Section) 

 

ลําดับที่ ทางหลวง
หมายเลข 

ช่ือสายทาง ชวง 
กม. 

รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) 

4 1001 แยกทางหลวงหมายเลข 11 - 

กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

1 - 2  

    ชนสิ่งกอสรางถาวร เชน 

สะพาน ราวเหล็ก ปาย 

   ชนเกาะกลางถนน รวมถึง

เสาไฟ ฯลฯ 

    เสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย 

5 11 กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ 

ลําพูน)  - เชียงใหม 

83 - 84  

    ชนทาย 

 

   เสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย ชนถาวรวัตถ ุ
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ตารางที่ 3-4 รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) ของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทาง

หลวงสําหรับทางรวมทางแยก (Intersection) 

 

ลําดับที่ ทางหลวง
หมายเลข 

ช่ือสายทาง ตําแหนง     
ชวง  

Station 

รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) 

1 107 ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม     

- กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

10+653 – 

10+750 
 

   ชนที่ทางแยก 60๐ - 120๐ 

 

  ชนที่ทางแยก 120๐ - 150๐ 

 

   ชนทาย 

 

   ชนเกาะกลางถนน 

รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ 

   เสียหลักตกถนนทาง
ดานซาย ชน

ถาวรวัตถ ุ

 

2 107 ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม     

- กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

17+425 - 

17+500 
 

    ชนคนไกลฝงขาม 
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ตารางที่ 3-4 (ตอ) รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) ของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) 

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก (Intersection) 

 

ลําดับที่ ทางหลวง
หมายเลข 

ช่ือสายทาง ตําแหนง     
ชวง  

Station 

รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) 

2 107 ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม     

- กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

17+425 - 

17+500 

 

   ชนเกาะกลางถนน 

รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ 

 

3 118 แยกทางหลวงหมายเลข 11 

(เชียงใหม) - กม.20+000 

14+262 - 

14+350 

 

 เลี้ยวขวาถูกชน (ดานไกล) 

 

   ถูกชนขณะเลี้ยวกลับรถ
ตัดหนารถทางตรง 

 

    ชนเกาะกลางถนน 

รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ 

 

4 11 กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ 

ลําพูน)  - เชียงใหม 

80+800 - 

80+900 

 

   ชนทาย 

 

   ชนเกาะกลางถนน 

รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ 
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ตารางที่ 3-4 (ตอ) รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) ของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) 

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก (Intersection) 

 

ลําดับที่ ทางหลวง
หมายเลข 

ช่ือสายทาง ตําแหนง     
ชวง  

Station 

รูปแบบผังการชน (Collision Diagram) 

5 1006 ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม   

- สันกําแพง 

7+252 - 

7+320 

 

   ชนที่ทางแยก 60๐ - 120๐ 

 

   ชนเกาะกลางถนน 

รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ 

 

 

3.1.3 การเขียนแผนภาพฟอลททรีที่จุดอันตรายบนทางหลวงในแตละตําแหนง 

จากการกําหนดตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงในหัวขอ 3.1.2 

เม่ือนําแตละตําแหนงมาพิจารณาถึงรูปแบบและสาเหตุการเกิดจากหนังสือและคูมือการวิเคราะห

อุบัติเหตุการจราจรทั้งในประเทศและของตางประเทศที่ไดมีการศึกษามาแลว (Permit Writers 

Workshop., No date) แสดงในภาคผนวก ค เพื่อหาระดับเหตุการณท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตจุนถึงสาเหตุ

ท่ีเปนเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรในรูปแบบผังการชน (Collision diagram) ของแต

ละจุดเกิดเหตุ ดังท่ีแสดงในตารางที ่3-3 และตารางที่ 3-4 จึงนําขอมูลท่ีไดมาวิเคราะหเขียนแผนภาพ

ฟอลททรีในแตละตําแหนงของจุดอันตรายบนทางหลวงโดยเขียนแผนภาพฟอลททรีในแตละ

ตําแหนงจุดอันตรายแยกตามรูปแบบผังการชนแตถาอุบัติเหตุการจราจรประเภทใดมีลักษณะการชน

ท่ีเกิดขึ้นคลาย ๆ กันมรีูปแบบและสาเหตุการเกิดท่ีเหมือนกันก็จะเขียนเปนแผนภาพฟอลททรีชุด

เดียวกันในจุดอันตรายบนทางหลวงตําแหนงเดียวกัน ซ่ึงในที่นี้จะแสดงตัวอยางแผนภาพฟอลททรี

ของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ (Road Section) จํานวน 

1 จุดอันตราย คือจุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน แยกทางหลวงหมายเลข 11 

(เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.8+000 – กม.9+000  และตัวอยางแผนภาพฟอลททรีของตําแหนง
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จุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก (Intersection) จํานวน 1 จุด

อันตราย คือจุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 107 ตอน ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - 

กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.10+653 – กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) 

สําหรับแผนภาพฟอลททรีของตําแหนงจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ อีกจํานวน 4 

จุดอันตราย และแผนภาพฟอลททรีของตําแหนงจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก

อีกจํานวน 4 จุดอันตราย แสดงไวในภาคผนวก ก 

 

 3.1.3.1 แผนภาพฟอลททรีของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวง
สําหรับถนนชวงตางๆ (Road Section) 

 

จุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน แยกทางหลวงหมายเลข 11 

(เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 ไดแผนภาพฟอลททรีดังแสดงในรูปที่ 3-4 (ก)  

ถึงรูปที่ 3-4 (ฐ)    

 

 
 

รูปที่ 3-4 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ 3-4 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ 3-4 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี



 100

 

 

 
 

รูปที่ 3-4 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

C
ผูขับข่ียานพาหนะ B 

ไมใหสัญญาณในขณะที่จะเล้ียว

IE 105

OR

ความประมาท 

และความมักงายของผูขับข่ี

H 107

ขับรถในขณะมึนเมา

H 101

ไฟเลี้ยวของยานพาหนะชํารุด

V 103

กําลังจะเล้ียวแตไมอยูในชอง

จราจรสําหรับรอเลี้ยว

H 108

 
 

รูปที่ 3-4 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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อุบัติเหตุการจราจร

ประเภท ชนส่ิงกอสรางถาวร เชน สะพาน 
ราวเหล็ก ปาย

TE 102

OR

CASE 1

IE 111
CASE 2

IE 112

AND AND

ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน
IE 113

ผูขับข่ียานพาหนะ A
มองไมเห็นวัตถุที่เปนอุปสรรค

IE 114

ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน
IE 113

ตําแหนงท่ีตั้งส่ิงกอสรางถาวร 

หรืออุปกรณท่ีเปนวัตถุอุปสรรค 

ไมเหมาะสม
IE 115

A AB C
 

 

รูปที่ 3-4 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 



 102

 
 

รูปที่ 3-4 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ 3-4 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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C

OR

ตําแหนงท่ีตั้งส่ิงกอสรางถาวร 
หรืออุปกรณที่เปนวัตถุอุปสรรค 

ไมเหมาะสม
IE 115

ตําแหนงติดต้ังปายจราจรติดตั้ง 
ไมเหมาะสม

E 114

ตําแหนงที่ต้ังสะพานลอยคนขาม
ถนนอยูใกลกับทางเชื่อมทางแยก
ทําใหมองไมเห็นรถที่ว่ิงออกมา

E 115

มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับ
ไหลทางจนเกินไป

E 117

ตําแหนงติดต้ังเสาไฟฟาติดตั้ง 
ไมเหมาะสม

E 116

 
 

รูปที่ 3-4 (ฌ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ 3-4 (ญ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ 3-4 (ฎ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ 3-4 (ฏ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ 3-4 (ฐ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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3.1.3.2 แผนภาพฟอลททรีของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวง
สําหรับทางรวมทางแยก (Intersection) 

 

จุดอันตรายบริเวณทางรวมทางแยกลําดับท่ี 1 บนทางหลวงหมายเลข 107 ตอน ตอ

เขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.10+653 – กม.

10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) ไดแผนภาพฟอลททรีดังแสดงในรูปที่ 3-5 (ก)  ถึงรูปที่ 3-5 (ด)    

 

 

 

รูปที่ 3-5 (ก)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 



 107

 
 

รูปที่ 3-5 (ข)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 

รูปที่ 3-5 (ค)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ 3-5 (ง)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ 3-5 (จ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ 3-5 (ฉ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ 3-5 (ช)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ 3-5 (ซ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ 3-5 (ฌ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ 3-5 (ญ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ 3-5 (ฎ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ 3-5 (ฏ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ 3-5 (ฐ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ 3-5 (ฑ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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A
ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหเสียหลัก

IE 628

OR

ขับขี่ในขณะมึนเมา

H 601

สภาพพื้นถนน

IE 632

OR

สภาพของตะแกรงฝาทอ

ระบายน้ําบนผิวจราจร

ทําใหเกิดอันตรายตอผูขับขี่

E 619

พื้นผิวถนนเปยกมีสภาพ

ที่มีความตานทานการลื่น 

ไถลที่ไมเพียงพอ

E 618

CASE 1A

IE 631

AND

ขับรถเร็ว

H 602

ระบบเบรกของยานพาหนะ 

เกิดการขัดของ

V 601

หลับใน

H 603

มีความแตกตางระหวาง 

ระดับผิวทางและไหลทาง

E 620

ความกวางของไหลทาง 

ไมเพียงพอเพ่ือใหผูขับขี่ 

พลัดออกนอกถนนสามารถควบ

คุมยานพาหนะใหกลับสูถนนได

E 621

 
 

รูปที่ 3-5 (ฒ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 

 
รูปที่ 3-5 (ณ)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี
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รูปที่ 3-5 (ด)  แสดงแผนภาพฟอลททร ี

 


