
 

 

บทที่ 4 

การวิเคราะหแผนภาพฟอลททรี 

 

ในบทนี้เปนการวิเคราะหสาเหตุและปจจัยท่ีมีผลทําใหเกิดอุบัติเหตรุูปแบบการชน

ตาง ๆ ในแผนภาพฟอลททรขีองจุดอันตรายบนทางหลวงดังท่ีไดกําหนดไวในบทที่ 3 โดยแบงการ

วิเคราะหออกเปน 2 สวน คือ 

1. การวิเคราะหแผนภาพฟอลททรีเชิงคุณภาพ (Qualitative Fault Tree Analysis ) 

2. การวิเคราะหแผนภาพฟอลททรีเชิงปริมาณ (Quantitative Fault Tree Analysis) 

 

4.1  การวิเคราะหแผนภาพฟอลททรีเชิงคุณภาพ (Qualitative Fault Tree Analysis ) 

 การวิเคราะหแผนภาพฟอลททรีเชิงคุณภาพ ผลลัพธท่ีไดจะเปนลักษณะเชิง

คุณภาพ ในการวิจัยนี้ตองการวิเคราะหหาผลลัพธเชิงคุณภาพ 2 แบบ คือ ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวง (Minimal Cut Sets ; MCS) และความสําคัญเชิง

คุณภาพของชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวง 

(Qualitative Importance) ซ่ึงจะแสดงวิธีวิเคราะหดังตอไปนี ้ 

 

4.1.1  การวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตราย

บนทางหลวง (Minimal Cut Sets ; MCS) 

การวิเคราะหชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดเหตุการณท่ีไมพึงประสงค เปนการ

หาชุดเหตุการณท่ีประกอบดวยจํานวนเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีสงผลใหชุดเหตุการณนั้นทําใหเกิด

เหตุการณท่ีไมพึงประสงคขึ้นไดในระบบ แผนภาพฟอลททรีแตละแผนภาพจะมีจํานวนชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดในแตละแผนภาพที่แนนอน และจํานวนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดของแผนภาพ

ฟอลททรจีะขึ้นอยูกับจํานวนเหตุการณพ้ืนฐาน ความสัมพันธของเหตุการณคั่นกลางและเหตุการณ

พ้ืนฐาน และระดับชั้นของความสัมพันธในแผนภาพฟอลททรี สําหรับจํานวนองคประกอบในแต

ละชุดเหตุการณนอยท่ีสุดจะขึ้นอยูกับระดับของความสัมพันธระหวางเหตุการณ ลักษณะ

ความสัมพันธของเหตุการณ ระดับของเหตุการณพ้ืนฐาน และจํานวนเหตุการณพ้ืนฐาน 
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 การวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบน

ทางหลวง มี 3 ขั้นตอนดังนี้ 

1. แปลงแผนภาพฟอลททรีไปเปนสมการทางตรรกศาสตร (Boolean Equation) 

2. แทนที่เหตุการณคั่นกลาง (Intermediate Causes) ตางๆ ท่ีอยูในสมการ ดวย

เหตุการณปฐมภูมิ (Primary Cause Event) ในการแทนที่สามารถทําไดท้ังแบบ

บนลงลาง (Top Down) หรือแบบลางขึ้นบน (Bottom Up) ก็ได  

3. ทําการลดรูปสมการทางตรรกศาสตร โดยใชกฎทางพีชคณิตของบูลีน (Rules 

of Boolean Algebra) ดังแสดงในตารางที่ 2-2 

 

4.1.1.1   การวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่ จุด

อันตรายบนทางหลวงหมายเลข 118 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะ

ชนทาย    

 

ขั้นตอนแรกคือ แปลงแผนภาพฟอลททรีไปเปนสมการทางตรรกศาสตร จะไดวา 

 

TE 101  =  IE 101 + IE 102      (69) 

 IE 101  =  IE 103 • IE 104      (70) 

 IE 102  =  IE 103 • IE 105      (71) 

IE 103  =  H 101 + V 101 + IE 106 + IE 107    (72) 

IE 106  =  H 102 • IE 108       (73) 

IE 108  =  IE 110 • V 102       (74) 

IE 110  =  E 103 + E 104 + E 105      (75) 

IE 107  =  H 102 • IE 109       (76) 

IE 109  =  E 101 + E 102       (77) 

IE 104  =  E 101 + H 104 + H 105 + H 106    (78) 

IE 105  =  H 101 + H 107 + H 108 + V 103    (79) 

 

เมื่อแปลงแผนภาพฟอลททรีท่ีไดอยูในรูปสมการขางตนแลว ทําในขั้นตอนที่ 2 

และขั้นตอนที่ 3 จะทําการวิเคราะหไปพรอมๆ กัน โดยแทนที่เหตุการณคั่นกลางตางๆ ท่ีอยูใน

สมการดวยเหตุการณคั่นกลางหรือเหตุการณพ้ืนฐานที่อยูใตเหตุการณคั่นกลางนั้นๆ ในการแทนที่ท่ี
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แสดงนี้เปนการแทนที่จากขางบนลงลาง (Top Down) จนกวาจะไดเหตุการณสวนหัวท่ีอยูในรูปของ

เหตุการณพ้ืนฐานทั้งหมด ระหวางการแทนที่เหตุการณคั่นกลางสามารถลดรูปสมการที่ได เพื่อให

การวิเคราะหสามารถทําไดสะดวกขึ้น  

แทนท่ีสมการที่ 69 ดวยสมการที่ 70 และ 71 จะได 

TE 101  =  IE 103 • IE 104 + IE 103 • IE 105    (80) 

 

แทนท่ีสมการที่ 80 ดวยสมการที่ 72  78 และ 79 จะได 

TE 101  =  (H 101 + V 101 + IE 106 + IE 107) • (E 101 + H 104 + H 105           

+ H 106) + (H 101 + V 101 + IE 106 + IE 107) • (H 101 + H 107 + H 108 + V 103)              (81) 

 

ใช Distributive Law และ Idempotent Law ในสมการที่ 81 จะได 

TE 101  =  (H 101 • E 101) + (H 101 • H 104) + (H 101 • H 105) + (H 101 •            

H 106) + (V 101 • E 101) + (V 101 • H 104) + (V 101 • H 105) + (V 101 • H 106) + (IE 106 •      

E 101) + (IE 106 • H 104) + (IE 106 • H 105) + (IE 106 •  H 106) + (IE 107 • E 101) + (IE 107 •  

H 104) + (IE 107 • H 105) + (IE 107 • H 106) + H 101 + (H 101 • H 107) + (H 101 • H 108) +    

(H 101 • V 103) + (V 101 •  H 101) + (V 101 • H 107) + (V 101 • H 108) + (V 101 • V 103) +   

(IE 106 •  H 101) + (IE 106 • H 107) + (IE 106 • H 108) + (IE 106 • V 103) + (IE 107 •  H 101) + 

(IE 107 • H 107) + (IE 107 • H 108) + (IE 107 • V 103)      (82) 

 

แทนท่ีสมการที่ 82 ดวยสมการ 73 และ 76 

TE 101  =  (H 101 • E 101) + (H 101 • H 104) + (H 101 • H 105) + (H 101 •            

H 106) + (V 101 • E 101) + (V 101 • H 104) + (V 101 • H 105) + (V 101 • H 106) + ((H 102 •    

IE 108) • E 101) + ((H 102 • IE 108) • H 104) + ((H 102 • IE 108) • H 105) + ((H 102 • IE 108) •  

H 106) + ((H 102 • IE 109) • E 101) + ((H 102 • IE 109) •  H 104) + ((H 102 • IE 109) • H 105) + 

(H 102 • IE 109) • H 106) + H 101 + (H 101 • H 107) + (H 101 • H 108) + (H 101 • V 103) +     

(V 101 •  H 101) + (V 101 • H 107) + (V 101 • H 108) + (V 101 • V 103) + ((H 102 • IE 108) •   

H 101) + ((H 102 • IE 108) • H 107) + ((H 102 • IE 108) • H 108) + ((H 102 • IE 108) • V 103) + 

((H 102 • IE 109 ) • H 101) + ((H 102 • IE 109) • H 107) + ((H 102 • IE 109) • H 108) + ((H 102 • 

IE 109) • V 103)          (83)   
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แทนท่ีสมการที่ 83 ดวยสมการ 74 และ 77 

TE 101  =  (H 101 • E 101) + (H 101 • H 104) + (H 101 • H 105) + (H 101 •            

H 106) + (V 101 • E 101) + (V 101 • H 104) + (V 101 • H 105) + (V 101 • H 106) + ((H 102 •    

IE 110 • V 102) • E 101) + ((H 102 • IE 110 • V 102) • H 104) + ((H 102 • IE 110 • V 102) •       

H 105) + ((H 102 • IE 110 • V 102) •  H 106) + ((H 102 • (E 101 + E 102)) • E 101) + ((H 102 • 

(E 101 + E 102)) •  H 104) + ((H 102 • (E 101 + E 102)) • H 105) + ((H 102 • (E 101 + E 102)) •  

H 106) + H 101 + (H 101 • H 107) + (H 101 • H 108) + (H 101 • V 103) + (V 101 •  H 101) +    

(V 101 • H 107) + (V 101 • H 108) + (V 101 • V 103) +   ((H 102 • IE 110 • V 102) • H 101) + 

((H 102 • IE 110 • V 102) • H 107) + ((H 102 • IE 110 • V 102) • H 108) + ((H 102 • IE 110 •     

V 102) • V 103) + ((H 102 • (E 101 + E 102)) • H 101) + ((H 102 • (E 101 + E 102)) • H 107) + 

((H 102 • (E 101 + E 102)) • H 108) + ((H 102 • (E 101 + E 102)) • V 103)    (84)   

  

ใช Distributive Law และ Idempotent Law ในสมการที่ 84 จะได 

TE 101  =  (H 101 • E 101) + (H 101 • H 104) + (H 101 • H 105) + (H 101 •            

H 106) + (V 101 • E 101) + (V 101 • H 104) + (V 101 • H 105) + (V 101 • H 106) + (H 102 •     

IE 110 • V 102 • E 101) + (H 102 • IE 110 • V 102 • H 104) + (H 102 • IE 110 • V 102 • H 105) + 

(H 102 • IE 110 • V 102 • H 106) + (H 102 • E 101) + (H 102 • E 101 • E 102) + (H 102 • E 101 •  

H 104) + (H 102 • E 102 • H 104)+ (H 102 • E 101 • H 105) + (H 102 • E 102 • H 105) + (H 102 • 

E 101 • H 106) + (H 102 • E 102 • H 106) + H 101 + (H 101 • H 107) + (H 101 • H 108) + (H 101 

• V 103) + (V 101 •  H 101) + (V 101 • H 107) + (V 101 • H 108) + (V 101 • V 103) +   (H 102 • 

IE 110 • V 102 • H 101) + (H 102 • IE 110 • V 102 • H 107) + (H 102 • IE 110 • V 102 • H 108) + 

(H 102 • IE 110 • V 102 • V 103) + (H 102 • E 101 • H 101) + (H 102 • E 102 • H 101) + (H 102 • 

E 101 • H 107) + (H 102 • E 102 • H 107) + (H 102 • E 101 • H 108) + (H 102 • E 102 • H 108) + 

(H 102 • E 101 • V 103) + (H 102 • E 102 • V 103)      (85) 

 

แทนท่ีสมการที่ 85 ดวยสมการ 75  

 TE 101  =  (H 101 • E 101) + (H 101 • H 104) + (H 101 • H 105) + (H 101 •            

H 106) + (V 101 • E 101) + (V 101 • H 104) + (V 101 • H 105) + (V 101 • H 106) + (H 102 •     

(E 103 + E 104 + E 105) • V 102 • E 101) + (H 102 • (E 103 + E 104 + E 105) • V 102 • H 104) + 

(H 102 • (E 103 + E 104 + E 105) • V 102 • H 105) + (H 102 • (E 103 + E 104 + E 105) • V 102 • 
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H 106) + (H 102 • E 101) + (H 102 • E 101 • E 102) + (H 102 • E 101 •  H 104) + (H 102 • E 102 

• H 104)+ (H 102 • E 101 • H 105) + (H 102 • E 102 • H 105) + (H 102 • E 101 • H 106) + (H 102 

• E 102 • H 106) + H 101 + (H 101 • H 107) + (H 101 • H 108) + (H 101 • V 103) + (V 101 •      

H 101) + (V 101 • H 107) + (V 101 • H 108) + (V 101 • V 103) + (H 102 • (E 103 + E 104 +       

E 105) • V 102 • H 101) + (H 102 • (E 103 + E 104 + E 105) • V 102 • H 107) + (H 102 • (E 103 

+ E 104 + E 105) • V 102 • H 108) + (H 102 • (E 103 + E 104 + E 105) • V 102 • V 103) +        

(H 102 • E 101 • H 101) + (H 102 • E 102 • H 101) + (H 102 • E 101 • H 107) + (H 102 • E 102 • 

H 107) + (H 102 • E 101 • H 108) + (H 102 • E 102 • H 108) + (H 102 • E 101 • V 103) + (H 102 

• E 102 • V 103)          (86) 

 

ใช Distributive Law และ Idempotent Law ในสมการที่ 86 จะได 

 TE 101  =  (H 101 • E 101) + (H 101 • H 104) + (H 101 • H 105) + (H 101 •            

H 106) + (V 101 • E 101) + (V 101 • H 104) + (V 101 • H 105) + (V 101 • H 106) + (H 102 •      

E 103 • V 102 • E 101) + (H 102 • E 104 • V 102 • E 101) + (H 102 • E 105 • V 102 • E 101) +  

(H 102 • E 103 • V 102 • H 104) + (H 102 • E 104 • V 102 • H 104) + (H 102 • E 105 • V 102 •   

H 104) + (H 102 • E 103 • V 102 • H 105) + (H 102 • E 104 • V 102 • H 105) + (H 102 • E 105 • 

V 102 • H 105) + (H 102 • E 103 • V 102 • H 106) + (H 102 • E 104 • V 102 • H 106) + (H 102 • 

E 105 • V 102 • H 106) + (H 102 • E 101) + (H 102 • E 101 • E 102) + (H 102 • E 101 •  H 104) + 

(H 102 • E 102 • H 104)+ (H 102 • E 101 • H 105) + (H 102 • E 102 • H 105) + (H 102 • E 101 • 

H 106) + (H 102 • E 102 • H 106) + H 101 + (H 101 • H 107) + (H 101 • H 108) + (H 101 •         

V 103) + (V 101 • H 101) + (V 101 • H 107) + (V 101 • H 108) + (V 101 • V 103) + (H 102 •      

E 103 • V 102 • H 101) + (H 102 • E 104 • V 102 • H 101) + (H 102 • E 105 • V 102 • H 101) +    

(H 102 • E 103 • V 102 • H 107) + (H 102 • E 104 • V 102 • H 107) + (H 102 • E 105 • V 102 •   

H 107) + (H 102 • E 103 • V 102 • H 108) + (H 102 • E 104 • V 102 • H 108) + (H 102 • E 105 • 

V 102 • H 108) + (H 102 • E 103 • V 102 • V 103) + (H 102 • E 104 • V 102 • V 103) + (H 102 • 

E 105 • V 102 • V 103) + (H 102 • E 101 • H 101) + (H 102 • E 102 • H 101) + (H 102 • E 101 • 

H 107) + (H 102 • E 102 • H 107) + (H 102 • E 101 • H 108) + (H 102 • E 102 • H 108) + (H 102 

• E 101 • V 103) + (H 102 • E 102 • V 103)       (87) 
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ใช Commutative Law และ Law of Absorption ในสมการที่ 87 จะได 

 TE 101  =  H 101 + (H 102 • E 101) + (V 101 • E 101) + (V 101 • H 104) +      

(V 101 • H 105) + (V 101 • H 106) + (V 101 • H 107) + (V 101 • H 108) + (V 101 • V 103) +    

(H 102 • E 102 • H 104) + (H 102 • E 102 • H 105) + (H 102 • E 102 • H 106) + (H 102 • E 102 • 

H 107) + (H 102 • E 102 • H 108) + (H 102 • E 102 • V 103) + (H 102 • E 103 • V 102 • H 104) + 

(H 102 • E 104 • V 102 • H 104) + (H 102 • E 105 • V 102 • H 104) + (H 102 • E 103 • V 102 •   

H 105) + (H 102 • E 104 • V 102 • H 105) + (H 102 • E 105 • V 102 • H 105) + (H 102 • E 103 • 

V 102 • H 106) + (H 102 • E 104 • V 102 • H 106) + (H 102 • E 105 • V 102 • H 106) + (H 102 • 

E 103 • V 102 • H 107) + (H 102 • E 104 • V 102 • H 107) + (H 102 • E 105 • V 102 • H 107) + 

(H 102 • E 103 • V 102 • H 108) + (H 102 • E 104 • V 102 • H 108) + (H 102 • E 105 • V 102 •   

H 108) + (H 102 • E 103 • V 102 • V 103) + (H 102 • E 104 • V 102 • V 103) + (H 102 • E 105 • 

V 102 • V 103)            (88) 

 

4.1.2  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวง สําหรับถนนชวงตางๆ 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ สรุปผลไดดังนี ้

 

4.1.2.1  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ที่จุดอันตรายลําดับที่ 1  

วิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร สําหรับการชน

ประเภทลักษณะตางๆ สรุปผลไดดังตารางที่ 4-1 ถึงตารางที่ 4-3 

 

 

 

 

 

 

 



 123

ตารางที่ 4-1 แสดงชุดเหตเุหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 118 

ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนทาย 

  

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 101 18 H 102 • E 103 • V 102 • H 106 

2 H 102 • E 101 19 H 102 • E 103 • V 102 • H 107 

3 V 101 • E 101 20 H 102 • E 103 • V 102 • H 108 

4 V 101 • H 104 21 H 102 • E 103 • V 102 • V 103 

5 V 101 • H 105 22 H 102 • E 104 • V 102 • H 104 

6 V 101 • H 106 23 H 102 • E 104 • V 102 • H 105 

7 V 101 • H 107 24 H 102 • E 104 • V 102 • H 106 

8 V 101 • H 108 25 H 102 • E 104 • V 102 • H 107 

9 V 101 • V 103 26 H 102 • E 104 • V 102 • H 108 

10 H 102 • E 102 • H 104 27 H 102 • E 104 • V 102 • V 103 

11 H 102 • E 102 • H 105 28 H 102 • E 105 • V 102 • H 104 

12 H 102 • E 102 • H 106 29 H 102 • E 105 • V 102 • H 105 

13 H 102 • E 102 • H 107 30 H 102 • E 105 • V 102 • H 106 

14 H 102 • E 102 • H 108 31 H 102 • E 105 • V 102 • H 107 

15 H 102 • E 102 • V 103 32 H 102 • E 105 • V 102 • H 108 

16 H 102 • E 103 • V 102 • H 104 33 H 102 • E 105 • V 102 • V 103 

17 H 102 • E 103 • V 102 • H 105   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับการชน

ประเภทลักษณะชนทาย ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-1 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 33 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณ

นอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 1 องคประกอบ จํานวน 1 ชุด

เหตุการณ  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 

องคประกอบ จํานวน 8 ชุดเหตุการณ  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด
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อันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 6 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงที่มี 4 องคประกอบ จํานวน 18 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-2 แสดงชุดเหตเุหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 118 

ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนสิ่งกอสรางถาวร เชน สะพาน ราว

เหล็ก ปาย 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 101 • E 103 41 H 102 • E 102 • E 103 

2 H 101 • E 104 42 H 102 • E 102 • E 104 

3 H 101 • E 105 43 H 102 • E 102 • E 105 

4 H 101 • E 110 44 H 102 • E 102 • E 110 

5 H 101 • E 111 45 H 102 • E 102 • E 111 

6 H 101 • E 112 46 H 102 • E 102 • E 112 

7 H 101 • E 114 47 H 102 • E 102 • E 114 

8 H 101 • E 115 48 H 102 • E 102 • E 115 

9 H 101 • E 116 49 H 102 • E 102 • E 116 

10 H 101 • E 117 50 H 102 • E 102 • E 117 

11 H 103 • E 103 51 H 102 • E 106 • E 103 

12 H 103 • E 104 52 H 102 • E 106 • E 104 

13 H 103 • E 105 53 H 102 • E 106 • E 105 

14 H 103 • E 110 54 H 102 • E 106 • E 110 

15 H 103 • E 111 55 H 102 • E 106 • E 111 

16 H 103 • E 112 56 H 102 • E 106 • E 112 

17 H 103 • E 114 57 H 102 • E 106 • E 114 

18 H 103 • E 115 58 H 102 • E 106 • E 115 

19 H 103 • E 116 59 H 102 • E 106 • E 116 

20 H 103 • E 117 60 H 102 • E 106 • E 117 

21 V 101 • E 103 61 H 102 • E 107 • E 103 

22 V 101 • E 104 62 H 102 • E 107 • E 104 
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ตารางที่ 4-2 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 118 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนสิ่งกอสรางถาวร เชน 

สะพาน ราวเหล็ก ปาย 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

23 V 101 • E 105 63 H 102 • E 107 • E 105 

24 V 101 • E 110 64 H 102 • E 107 • E 110 

25 V 101 • E 111 65 H 102 • E 107 • E 111 

26 V 101 • E 112 66 H 102 • E 107 • E 112 

27 V 101 • E 114 67 H 102 • E 107 • E 114 

28 V 101 • E 115 68 H 102 • E 107 • E 115 

29 V 101 • E 116 69 H 102 • E 107 • E 116 

30 V 101 • E 117 70 H 102 • E 107 • E 117 

31 H 102 • V 104 • E 103 71 H 102 • E 108 • E 103 

32 H 102 • V 104 • E 104 72 H 102 • E 108 • E 104 

33 H 102 • V 104 • E 105 73 H 102 • E 108 • E 105 

34 H 102 • V 104 • E 110 74 H 102 • E 108 • E 110 

35 H 102 • V 104 • E 111 75 H 102 • E 108 • E 111 

36 H 102 • V 104 • E 112 76 H 102 • E 108 • E 112 

37 H 102 • V 104 • E 114 77 H 102 • E 108 • E 114 

38 H 102 • V 104 • E 115 78 H 102 • E 108 • E 115 

39 H 102 • V 104 • E 116 79 H 102 • E 108 • E 116 

40 H 102 • V 104 • E 117 80 H 102 • E 108 • E 117 

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับการชน

ประเภทลักษณะชนสิ่งกอสรางถาวร เชน สะพาน ราวเหล็ก ปาย ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-2 

พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 80 ชุด

เหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวง
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ท่ีมี 2 องคประกอบ จํานวน 30 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 50 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-3 แสดงชุดเหตเุหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 118 

ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทางดานซาย ชน

ถาวรวัตถุ 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 101 • H 105 41 H 102 • V 104 • E 107 

2 H 101 • H 106 42 H 102 • V 104 • E 110 

3 H 101 • H 109 43 H 102 • V 104 • E 113 

4 H 101 • E 103 44 H 102 • V 104 • E 118 

5 H 101 • E 104 45 H 102 • E 102 • H 105 

6 H 101 • E 105 46 H 102 • E 102 • H 106 

7 H 101 • E 106 47 H 102 • E 102 • H 109 

8 H 101 • E 107 48 H 102 • E 102 • E 103 

9 H 101 • E 110 49 H 102 • E 102 • E 104 

10 H 101 • E 113 50 H 102 • E 102 • E 105 

11 H 101 • E 118 51 H 102 • E 102 • E 106 

12 H 103 • H 105 52 H 102 • E 102 • E 107 

13 H 103 • H 106 53 H 102 • E 102 • E 110 

14 H 103 • H 109 54 H 102 • E 102 • E 113 

15 H 103 • E 103 55 H 102 • E 102 • E 118 

16 H 103 • E 104 56 H 102 • E 108 • H 105 

17 H 103 • E 105 57 H 102 • E 108 • H 106 

18 H 103 • E 106 58 H 102 • E 108 • H 109 

19 H 103 • E 107 59 H 102 • E 108 • E 103 

20 H 103 • E 110 60 H 102 • E 108 • E 104 

21 H 103 • E 113 61 H 102 • E 108 • E 105 

22 H 103 • E 118 62 H 102 • E 108 • E 106 
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ตารางที่ 4-3 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 118 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย ชนถาวรวัตถุ 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

23 V 101 • H 105 63 H 102 • E 108 • E 107 

24 V 101 • H 106 64 H 102 • E 108 • E 110 

25 V 101 • H 109 65 H 102 • E 108 • E 113 

26 V 101 • E 103 66 H 102 • E 108 • E 118 

27 V 101 • E 104 67 H 102 • E 109 • H 105 

28 V 101 • E 105 68 H 102 • E 109 • H 106 

29 V 101 • E 106 69 H 102 • E 109 • H 109 

30 V 101 • E 107 70 H 102 • E 109 • E 103 

31 V 101 • E 110 71 H 102 • E 109 • E 104 

32 V 101 • E 113 72 H 102 • E 109 • E 105 

33 V 101 • E 118 73 H 102 • E 109 • E 106 

34 H 102 • V 104 • H 105 74 H 102 • E 109 • E 107 

35 H 102 • V 104 • H 106 75 H 102 • E 109 • E 110 

36 H 102 • V 104 • H 109 76 H 102 • E 109 • E 113 

37 H 102 • V 104 • E 103 77 H 102 • E 109 • E 118 

38 H 102 • V 104 • E 104   

39 H 102 • V 104 • E 105   

40 H 102 • V 104 • E 106   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับการชน

ประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทางดานซาย ชนถาวรวัตถุ ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-3 

พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 77 ชุด

เหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวง
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ท่ีมี 2 องคประกอบ จํานวน 33 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 44 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-4 แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 

  

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 101 ขับขี่ในขณะมึนเมา 

H 102 ขับรถเร็ว 

H 103 หลับใน 

H 104 มีรถวิ่งตัดหนาในระยะจวนตัว 

H 105 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 

H 106 มีคนเดินขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว 

H 107 ความประมาทและความมักงายของผูขับขี่โดยไมเปดสัญญาณไฟเลี้ยวใน

ขณะที่กําลังจะเล้ียว 

H 108 กําลังจะเล้ียวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเล้ียว 

H 109 มีรถวิ่งออกมาจากทางเชื่อมทางแยกที่อยูบนชวงถนนโดยที่ไมมองรถที่วิ่งอยู 

บนทางเอก บอยครั้ง 

V 101 ระบบเบรกของยานพาหนะ เกิดการขัดของ 

V 102 อุปกรณไฟทายของ ยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 

V 103 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 

V 104 ยางรถเส่ือมสภาพ (หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการระเบิดขึ้น) 

E 101 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบ เปนอันตรายตอผูขับขี ่

E 102 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 

E 103 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณชวงถนนชํารุด 

E 104 อุปกรณใหแสงสวาง ไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด และอันตราย 

E 105 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 106 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีไมเพียงพอ ไม

เหมาะสม หรือ ลบเลือน 
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ตารางที่ 4-4 (ตอ) แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 

 

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

E 107 มีการติดตั้งเครื่องหมายนําทาง เชน หลักนําทาง ปายสะทอนแสง ปายจราจร

เตือนแนวทาง ท่ีไมเพียงพอ ไมเหมาะสม 

E 108 ความแตกตางระดับไหลทางและระดับผิวทาง 

E 109 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 

E 110 มีวัชพืชขึ้นปกคลุมปายจราจร หรือเสาไฟฟาขางทาง 

E 111 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการมองเห็น 

E 112 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจร  หรือเสาไฟฟาท่ีเปนวัตถุ

อุปสรรค มีไมเพียงพอ 

E 113 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจากโคมไฟหนา

รถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 

E 114 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 115 ตําแหนงท่ีตั้งสะพานลอยคนขามถนนอยูใกลกับทางเชื่อมทางแยกทําใหมองไม

เห็นรถที่วิ่งออกมา 

E 116 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 117 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 

E 118 ชนิดของเกาะกลางมีความไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ีเปนอุปสรรค

ในระยะที่ปลอดภัย 

 

 

4.1.2.2  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ที่จุดอันตรายลําดับที่ 2  

วิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร สําหรับการชน

ประเภทลักษณะตางๆ สรุปผลไดดังตารางที่ 4-5 ถึงตารางที่ 4-8 
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ตารางที่ 4-5 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

1001 ชวง กม.11+000 – กม.12+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะถูกชนขณะเล้ียวกลับรถตัดหนา

รถทางตรง  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 201 • H 203 26 H 202 • E 202 • H 204 

2 H 201 • H 204 27 H 202 • E 202 • E 205 

3 H 201 • E 205 28 H 202 • E 202 • E 206 

4 H 201 • E 206 29 H 202 • E 202 • E 207 

5 H 201 • E 207 30 H 202 • E 202 • E 208 

6 H 201 • E 208 31 H 202 • E 202 • E 209 

7 H 201 • E 209 32 H 202 • E 202 • E 210 

8 H 201 • E 210 33 H 202 • E 203 • H 203 

9 V 201 • H 203 34 H 202 • E 203 • H 204 

10 V 201 • H 204 35 H 202 • E 203 • E 205 

11 V 201 • E 205 36 H 202 • E 203 • E 206 

12 V 201 • E 206 37 H 202 • E 203 • E 207 

13 V 201 • E 207 38 H 202 • E 203 • E 208 

14 V 201 • E 208 39 H 202 • E 203 • E 209 

15 V 201 • E 209 40 H 202 • E 203 • E 210 

16 V 201 • E 210 41 H 202 • E 204 • H 203 

17 H 202 • E 201 • H 203 42 H 202 • E 204 • H 204 

18 H 202 • E 201 • H 204 43 H 202 • E 204 • E 205 

19 H 202 • E 201 • E 205 44 H 202 • E 204 • E 206 

20 H 202 • E 201 • E 206 45 H 202 • E 204 • E 207 

21 H 202 • E 201 • E 207 46 H 202 • E 204 • E 208 

22 H 202 • E 201 • E 208 47 H 202 • E 204 • E 209 

23 H 202 • E 201 • E 209 48 H 202 • E 204 • E 210 

24 H 202 • E 201 • E 210   

25 H 202 • E 202 • H 203   
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จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 1001 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.11+000 – กม.

12+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะถูกชนขณะเล้ียวกลับรถตัดหนารถทางตรง ไดผลลัพธดัง

แสดงในตารางที่ 4-5 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตจุราจรที่จุดอันตรายบนทาง

หลวงท้ังหมด 48 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 16 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 32 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-6 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

1001 ชวง กม.11+000 – กม.12+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนสิ่งกอสรางถาวร เชน 

สะพาน ราวเหล็ก ปาย และประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 201 • E 211 41 H 202 • E 201 • E 211 

2 H 201 • E 212 42 H 202 • E 201 • E 212 

3 H 201 • E 213 43 H 202 • E 201 • E 213 

4 H 201 • E 214 44 H 202 • E 201 • E 214 

5 H 201 • E 215 45 H 202 • E 201 • E 215 

6 H 201 • E 216 46 H 202 • E 201 • E 216 

7 H 201 • E 218 47 H 202 • E 201 • E 218 

8 H 201 • E 219 48 H 202 • E 201 • E 219 

9 H 201 • E 220 49 H 202 • E 201 • E 220 

10 H 201 • E 221 50 H 202 • E 201 • E 221 

11 H 205 • E 211 51 H 202 • E 202 • E 211 

12 H 205 • E 212 52 H 202 • E 202 • E 212 

13 H 205 • E 213 53 H 202 • E 202 • E 213 

14 H 205 • E 214 54 H 202 • E 202 • E 214 
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ตารางที่ 4-6 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 1001 ชวง กม.11+000 – กม.12+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนส่ิงกอสรางถาวร 

เชน สะพาน ราวเหล็ก ปาย และประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

15 H 205 • E 215 55 H 202 • E 202 • E 215 

16 H 205 • E 216 56 H 202 • E 202 • E 216 

17 H 205 • E 218 57 H 202 • E 202 • E 218 

18 H 205 • E 219 58 H 202 • E 202 • E 219 

19 H 205 • E 220 59 H 202 • E 202 • E 220 

20 H 205 • E 221 60 H 202 • E 202 • E 221 

21 V 201 • E 211 61 H 202 • E 204 • E 211 

22 V 201 • E 212 62 H 202 • E 204 • E 212 

23 V 201 • E 213 63 H 202 • E 204 • E 213 

24 V 201 • E 214 64 H 202 • E 204 • E 214 

25 V 201 • E 215 65 H 202 • E 204 • E 215 

26 V 201 • E 216 66 H 202 • E 204 • E 216 

27 V 201 • E 218 67 H 202 • E 204 • E 218 

28 V 201 • E 219 68 H 202 • E 204 • E 219 

29 V 201 • E 220 69 H 202 • E 204 • E 220 

30 V 201 • E 221 70 H 202 • E 204 • E 221 

31 H 202 • V 202 • E 211 71 H 202 • E 208 • E 211 

32 H 202 • V 202 • E 212 72 H 202 • E 208 • E 212 

33 H 202 • V 202 • E 213 73 H 202 • E 208 • E 213 

34 H 202 • V 202 • E 214 74 H 202 • E 208 • E 214 

35 H 202 • V 202 • E 215 75 H 202 • E 208 • E 215 

36 H 202 • V 202 • E 216 76 H 202 • E 208 • E 216 

37 H 202 • V 202 • E 218 77 H 202 • E 208 • E 218 

38 H 202 • V 202 • E 219 78 H 202 • E 208 • E 219 
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ตารางที่ 4-6 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 1001 ชวง กม.11+000 – กม.12+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนส่ิงกอสรางถาวร 

เชน สะพาน ราวเหล็ก ปาย และประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

39 H 202 • V 202 • E 220 79 H 202 • E 208 • E 220 

40 H 202 • V 202 • E 221 80 H 202 • E 208 • E 221 

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 1001 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.11+000 – กม.

12+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนสิ่งกอสรางถาวร เชน สะพาน ราวเหล็ก ปาย และ

ประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-6 พบวามี

ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 80 ชุด

เหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวง

ท่ีมี 2 องคประกอบ จํานวน 30 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 50 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-7 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

1001 ชวง กม.11+000 – กม.12+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทางดานซาย 

ชนถาวรวัตถุ 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 201 • H 206 41 H 202 • V 202 • E 213 

2 H 201 • H 207 42 H 202 • V 202 • E 214 

3 H 201 • H 208 43 H 202 • V 202 • E 217 

4 H 201 • E 201 44 H 202 • V 202 • E 223 

5 H 201 • E 202 45 H 202 • E 204 • H 206 

6 H 201 • E 211 46 H 202 • E 204 • H 207 
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ตารางที่ 4-7 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 1001 ชวง กม.11+000 – กม.12+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย ชนถาวรวัตถุ 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

7 H 201 • E 212 47 H 202 • E 204 • H 208 

8 H 201 • E 213 48 H 202 • E 204 • E 201 

9 H 201 • E 214 49 H 202 • E 204 • E 202 

10 H 201 • E 217 50 H 202 • E 204 • E 211 

11 H 201 • E 223 51 H 202 • E 204 • E 212 

12 H 205 • H 206 52 H 202 • E 204 • E 213 

13 H 205 • H 207 53 H 202 • E 204 • E 214 

14 H 205 • H 208 54 H 202 • E 204 • E 217 

15 H 205 • E 201 55 H 202 • E 204 • E 223 

16 H 205 • E 202 56 H 202 • E 208 • H 206 

17 H 205 • E 211 57 H 202 • E 208 • H 207 

18 H 205 • E 212 58 H 202 • E 208 • H 208 

19 H 205 • E 213 59 H 202 • E 208 • E 201 

20 H 205 • E 214 60 H 202 • E 208 • E 202 

21 H 205 • E 217 61 H 202 • E 208 • E 211 

22 H 205 • E 223 62 H 202 • E 208 • E 212 

23 V 201 • H 206 63 H 202 • E 208 • E 213 

24 V 201 • H 207 64 H 202 • E 208 • E 214 

25 V 201 • H 208 65 H 202 • E 208 • E 217 

26 V 201 • E 201 66 H 202 • E 208 • E 223 

27 V 201 • E 202 67 H 202 • E 222 • H 206 

28 V 201 • E 211 68 H 202 • E 222 • H 207 

29 V 201 • E 212 69 H 202 • E 222 • H 208 

30 V 201 • E 213 70 H 202 • E 222 • E 201 

31 V 201 • E 214 71 H 202 • E 222 • E 202 
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ตารางที่ 4-7 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 1001 ชวง กม.11+000 – กม.12+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย ชนถาวรวัตถุ 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

32 V 201 • E 217 72 H 202 • E 222 • E 211 

33 V 201 • E 223 73 H 202 • E 222 • E 212 

34 H 202 • V 202 • H 206 74 H 202 • E 222 • E 213 

35 H 202 • V 202 • H 207 75 H 202 • E 222 • E 214 

36 H 202 • V 202 • H 208 76 H 202 • E 222 • E 217 

37 H 202 • V 202 • E 201 77 H 202 • E 222 • E 223 

38 H 202 • V 202 • E 202   

39 H 202 • V 202 • E 211   

40 H 202 • V 202 • E 212   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 1001 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.11+000 – กม.

12+000  สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทางดานซาย ชนถาวรวัตถุ ไดผลลัพธดัง

แสดงในตารางที่ 4-7 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทาง

หลวงท้ังหมด 77 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 33 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 44 ชุดเหตุการณ 
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ตารางที่ 4-8 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

1001 ชวง กม.11+000 – กม.12+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนประสานงา 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 201 16 H 209 • V 203 • E 211 

2 H 209 • H 205 17 H 209 • V 203 • E 212 

3 H 209 • V 201 18 H 209 • V 203 • E 213 

4 H 209 • E 224 19 E 207 • H 202 • E 203 

5 H 209 • E 225 20 E 207 • H 202 • E 204 

6 E 207 • H 205 21 E 207 • V 203 • E 211 

7 E 207 • V 201 22 E 207 • V 203 • E 212 

8 E 207 • E 224 23 E 207 • V 203 • E 213 

9 E 207 • E 225 24 E 210 • H 202 • E 203 

10 E 210 • H 205 25 E 210 • H 202 • E 204 

11 E 210 • V 201 26 E 210 • V 203 • E 211 

12 E 210 • E 224 27 E 210 • V 203 • E 212 

13 E 210 • E 225 28 E 210 • V 203 • E 213 

14 H 209 • H 202 • E 203   

15 H 209 • H 202 • E 204   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 1001 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.11+000 – กม.

12+000  สําหรับการชนประเภทลักษณะชนประสานงา ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-8 พบวามี

ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 28 ชุด

เหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวง

ท่ีมี 1 องคประกอบ จํานวน 1 ชุดเหตุการณ  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 12 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 15 ชุดเหตุการณ 
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ตารางที่ 4-9 แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 

  

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 201 ขับขี่ในขณะมึนเมา 

H 202 ขับรถเร็ว 

H 203 กําลังจะกลับรถแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอกลับรถ 

H 204 ความประมาทเลินเลอ หรือความมักงายของผูขับขี่โดยลักลอบกลับรถในจุดท่ี

หามกลับรถ 

H 205 หลับใน 

H 206 มีรถวิ่งออกมาจากทางเชื่อมทางแยกที่อยูบนชวงถนนโดยที่ไมมองรถที่วิ่งอยู 

บนทางเอก บอยครั้ง 

H 207 มีคนขามถนนตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 

H 208 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 

H 209 ความประมาทเลินเลอ หรือความมักงายของผูขับขี่โดยขับรถวิ่งสวนทางผิด

ชองจราจร 

V 201 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 

V 202 ยางรถเส่ือมสภาพ (หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการระเบิดขึ้น) 

V 203 อุปกรณไฟหนารถของยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 

E 201 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีไมเพียงพอ ไม

เหมาะสม หรือ ลบเลือน 

E 202 อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือน ไมเพียงพอ 

E 203 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบ เปนอันตรายตอผูขับขี ่

E 204 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 

E 205 ตนไม หรือวัชพืชบดบังการมองเห็นยานพาหนะ 

E 206 ทางเชื่อมทางแยกที่อยูบริเวณจุดกลับรถ มีรถวิ่งสวนออกมากลับรถเปนประจํา 

E 207 ตําแหนงจุดกลับรถ ไมเหมาะสม 

E 208 ความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทาง 

E 209 ความกวางของถนนในการกลับรถไมเพียงพอ 

E 210 มีการจัดตําแหนงจุดใหกลับรถไมเพียงพอ 



 138

ตารางที่ 4-9 (ตอ) แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 

 

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

E 211 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณชวงถนนชํารุด 

E 212 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด และอันตราย 

E 213 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 214 เครื่องหมายนําทางถูกบดบัง การมองเห็นจาก ตนไม ปายตางๆ การจอดรถ 

ฯลฯ 

E 215 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการมองเห็น 

E 216 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจร  หรือเสาไฟฟาท่ีเปนวัตถุ

อุปสรรค มีไมเพียงพอ 

E 217 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจากโคมไฟหนา

รถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 

E 218 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 219 ตําแหนงท่ีตั้งศาลาที่พักริมทางอยูใกลกับทางเชื่อมทางแยกทําใหมองไมเห็นรถ

ท่ีวิ่งออกมา 

E 220 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 221 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 

E 222 ความกวางของไหลทาง ไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่พลัดออกนอกถนนสามารถ

ควบคุมยานพาหนะใหกลับสูถนนได 

E 223 ชนิดของเกาะกลางมีความไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ีเปนอุปสรรค

ในระยะที่ปลอดภัย 

E 224 ทางเชื่อมทางแยกบนชวงถนนที่ยานพาหนะ B วิ่งผิดชองจราจรออกมามีตนไม 

หรือวัชพืชบดบัง 

E 225 ทางเชื่อมทางแยกบนชวงถนนที่ยานพาหนะ B วิ่งผิดชองจราจรออกมามีแผน

ปายโฆษณาประชาสัมพันธบดบัง 
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4.1.2.3  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ที่จุดอันตรายลําดับที่ 3  

วิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร สําหรับการชน

ประเภทลักษณะตางๆ สรุปผลไดดังตารางที่ 4-10 ถึงตารางที่ 4-12 

 

ตารางที่ 4-10 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

121 ชวง กม.43+000 – กม.44+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนทาย  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 301 21 H 302 • E 319 • V 303 

2 H 302 • E 301 22 H 302 • V 302 • E 303 • H 304 

3 V 301 • H 304 23 H 302 • V 302 • E 303 • H 305 

4 V 301 • H 305 24 H 302 • V 302 • E 303 • H 306 

5 V 301 • H 306 25 H 302 • V 302 • E 303 • H 307 

6 V 301 • H 307 26 H 302 • V 302 • E 303 • H 308 

7 V 301 • H 308 27 H 302 • V 302 • E 303 • V 303 

8 V 301 • E 301 28 H 302 • V 302 • E 304 • H 304 

9 V 301 • V 303 29 H 302 • V 302 • E 304 • H 305 

10 H 302 • E 302 • H 304 30 H 302 • V 302 • E 304 • H 306 

11 H 302 • E 302 • H 305 31 H 302 • V 302 • E 304 • H 307 

12 H 302 • E 302 • H 306 32 H 302 • V 302 • E 304 • H 308 

13 H 302 • E 302 • H 307 33 H 302 • V 302 • E 304 • V 303 

14 H 302 • E 302 • H 308 34 H 302 • V 302 • E 305 • H 304 

15 H 302 • E 302 • V 303 35 H 302 • V 302 • E 305 • H 305 

16 H 302 • E 319 • H 304 36 H 302 • V 302 • E 305 • H 306 

17 H 302 • E 319 • H 305 37 H 302 • V 302 • E 305 • H 307 

18 H 302 • E 319 • H 306 38 H 302 • V 302 • E 305 • H 308 

19 H 302 • E 319 • H 307 39 H 302 • V 302 • E 305 • V 303 

20 H 302 • E 319 • H 308   
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จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ตอ

ทางกรมชลประทาน - กม.48+040  ชวง กม.43+000 – กม.44+000  สําหรับการชนประเภทลักษณะ

ชนทาย ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-10 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 39 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 1 องคประกอบ จํานวน 1 ชุดเหตุการณ  ชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ 

จํานวน 8 ชุดเหตุการณ  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทาง

หลวงท่ีมี 3 องคประกอบ จํานวน 12 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 4 องคประกอบ จํานวน 18 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-11 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

121 ชวง กม.43+000 – กม.44+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ 

ฯลฯ  

  

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 301 • E 303 41 H 302 • E 306 • E 311 

2 H 301 • E 304 42 H 302 • E 306 • E 312 

3 H 301 • E 305 43 H 302 • E 306 • E 313 

4 H 301 • E 310 44 H 302 • E 306 • E 314 

5 H 301 • E 311 45 H 302 • E 306 • E 315 

6 H 301 • E 312 46 H 302 • E 307 • E 303 

7 H 301 • E 313 47 H 302 • E 307 • E 304 

8 H 301 • E 314 48 H 302 • E 307 • E 305 

9 H 301 • E 315 49 H 302 • E 307 • E 310 

10 H 303 • E 303 50 H 302 • E 307 • E 311 

11 H 303 • E 304 51 H 302 • E 307 • E 312 

12 H 303 • E 305 52 H 302 • E 307 • E 313 

13 H 303 • E 310 53 H 302 • E 307 • E 314 
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ตารางที่ 4-11 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 121 ชวง กม.43+000 – กม.44+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน 

รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ 

  

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

14 H 303 • E 311 54 H 302 • E 307 • E 315 

15 H 303 • E 312 55 H 302 • E 302 • E 303 

16 H 303 • E 313 56 H 302 • E 302 • E 304 

17 H 303 • E 314 57 H 302 • E 302 • E 305 

18 H 303 • E 315 58 H 302 • E 302 • E 310 

19 V 301 • E 303 59 H 302 • E 302 • E 311 

20 V 301 • E 304 60 H 302 • E 302 • E 312 

21 V 301 • E 305 61 H 302 • E 302 • E 313 

22 V 301 • E 310 62 H 302 • E 302 • E 314 

23 V 301 • E 311 63 H 302 • E 302 • E 315 

24 V 301 • E 312 64 H 302 • E 308 • E 303 

25 V 301 • E 313 65 H 302 • E 308 • E 304 

26 V 301 • E 314 66 H 302 • E 308 • E 305 

27 V 301 • E 315 67 H 302 • E 308 • E 310 

28 H 302 • V 304 • E 303 68 H 302 • E 308 • E 311 

29 H 302 • V 304 • E 304 69 H 302 • E 308 • E 312 

30 H 302 • V 304 • E 305 70 H 302 • E 308 • E 313 

31 H 302 • V 304 • E 310 71 H 302 • E 308 • E 314 

32 H 302 • V 304 • E 311 72 H 302 • E 308 • E 315 

33 H 302 • V 304 • E 312   

34 H 302 • V 304 • E 313   

35 H 302 • V 304 • E 314   

36 H 302 • V 304 • E 315   

37 H 302 • E 306 • E 303   
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ตารางที่ 4-11 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 121 ชวง กม.43+000 – กม.44+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน 

รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

38 H 302 • E 306 • E 304   

39 H 302 • E 306 • E 305   

40 H 302 • E 306 • E 310   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ตอ

ทางกรมชลประทาน - กม.48+040  ชวง กม.43+000 – กม.44+000  สําหรับการชนประเภทลักษณะ

ชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-11 พบวามีชุดเหตุการณ

นอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 72 ชุดเหตุการณ โดยแยก

เปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ 

จํานวน 27 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทาง

หลวงท่ีมี 3 องคประกอบ จํานวน 45 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-12 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

121 ชวง กม.43+000 – กม.44+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนขณะวิ่งบนทาง

โคงขวา ชนเสาไฟ ฯลฯ และประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนขณะวิ่งบนทางโคงซาย  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 301 • H 305 56 H 302 • V 304 • E 316 

2 H 301 • H 306 57 H 302 • V 304 • E 317 

3 H 301 • H 309 58 H 302 • V 304 • E 318 

4 H 301 • E 303 59 H 302 • V 304 • E 319 

5 H 301 • E 304 60 H 302 • V 304 • E 320 

6 H 301 • E 305 61 H 302 • E 302 • H 305 
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ตารางที่ 4-12 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 121 ชวง กม.43+000 – กม.44+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนขณะ

วิ่งบนทางโคงขวา ชนเสาไฟ ฯลฯ และประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนขณะวิ่งบนทางโคงซาย  

 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

7 H 301 • E 306 62 H 302 • E 302 • H 306 

8 H 301 • E 307 63 H 302 • E 302 • H 309 

9 H 301 • E 314 64 H 302 • E 302 • E 303 

10 H 301 • E 315 65 H 302 • E 302 • E 304 

11 H 301 • E 316 66 H 302 • E 302 • E 305 

12 H 301 • E 317 67 H 302 • E 302 • E 306 

13 H 301 • E 318 68 H 302 • E 302 • E 307 

14 H 301 • E 319 69 H 302 • E 302 • E 314 

15 H 301 • E 320 70 H 302 • E 302 • E 315 

16 H 303 • H 305 71 H 302 • E 302 • E 316 

17 H 303 • H 306 72 H 302 • E 302 • E 317 

18 H 303 • H 309 73 H 302 • E 302 • E 318 

19 H 303 • E 303 74 H 302 • E 302 • E 319 

20 H 303 • E 304 75 H 302 • E 302 • E 320 

21 H 303 • E 305 76 H 302 • E 308 • H 305 

22 H 303 • E 306 77 H 302 • E 308 • H 306 

23 H 303 • E 307 78 H 302 • E 308 • H 309 

24 H 303 • E 314 79 H 302 • E 308 • E 303 

25 H 303 • E 315 80 H 302 • E 308 • E 304 

26 H 303 • E 316 81 H 302 • E 308 • E 305 

27 H 303 • E 317 82 H 302 • E 308 • E 306 

28 H 303 • E 318 83 H 302 • E 308 • E 307 

29 H 303 • E 319 84 H 302 • E 308 • E 314 
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ตารางที่ 4-12 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 121 ชวง กม.43+000 – กม.44+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนขณะ

วิ่งบนทางโคงขวา ชนเสาไฟ ฯลฯ และประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนขณะวิ่งบนทางโคงซาย  

 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

30 H 303 • E 320 85 H 302 • E 308 • E 315 

31 V 301 • H 305 86 H 302 • E 308 • E 316 

32 V 301 • H 306 87 H 302 • E 308 • E 317 

33 V 301 • H 309 88 H 302 • E 308 • E 318 

34 V 301 • E 303 89 H 302 • E 308 • E 319 

35 V 301 • E 304 90 H 302 • E 308 • E 320 

36 V 301 • E 305 91 H 302 • E 309 • H 305 

37 V 301 • E 306 92 H 302 • E 309 • H 306 

38 V 301 • E 307 93 H 302 • E 309 • H 309 

39 V 301 • E 314 94 H 302 • E 309 • E 303 

40 V 301 • E 315 95 H 302 • E 309 • E 304 

41 V 301 • E 316 96 H 302 • E 309 • E 305 

42 V 301 • E 317 97 H 302 • E 309 • E 306 

43 V 301 • E 318 98 H 302 • E 309 • E 307 

44 V 301 • E 319 99 H 302 • E 309 • E 314 

45 V 301 • E 320 100 H 302 • E 309 • E 315 

46 H 302 • V 304 • H 305 101 H 302 • E 309 • E 316 

47 H 302 • V 304 • H 306 102 H 302 • E 309 • E 317 

48 H 302 • V 304 • H 309 103 H 302 • E 309 • E 318 

49 H 302 • V 304 • E 303 104 H 302 • E 309 • E 319 

50 H 302 • V 304 • E 304 105 H 302 • E 309 • E 320 

51 H 302 • V 304 • E 305   

52 H 302 • V 304 • E 306   
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ตารางที่ 4-12 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 121 ชวง กม.43+000 – กม.44+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนขณะ

วิ่งบนทางโคงขวา ชนเสาไฟ ฯลฯ และประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนขณะวิ่งบนทางโคงซาย  

 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

53 H 302 • V 304 • E 307   

54 H 302 • V 304 • E 314   

55 H 302 • V 304 • E 315   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ตอ

ทางกรมชลประทาน - กม.48+040  ชวง กม.43+000 – กม.44+000  สําหรับการชนประเภทลักษณะ

เสียหลักตกถนนขณะวิ่งบนทางโคงขวา ชนเสาไฟ ฯลฯ และประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนขณะ

วิ่งบนทางโคงซาย ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-12 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 105 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอย

ท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 45 ชุด

เหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 

องคประกอบ จํานวน 60 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-13 แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 

  

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 301 ขับขี่ในขณะมึนเมา 

H 302 ขับรถเร็ว 

H 303 หลับใน 

H 304 มีรถวิ่งตัดหนาในระยะจวนตัว 

H 305 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 

H 306 มีคนขามถนนตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 
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ตารางที่ 4-13 (ตอ) แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 

 

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 307 ความประมาทและความมักงายของผูขับขี่โดยไมเปดสัญญาณไฟเลี้ยวใน

ขณะที่กําลังจะเล้ียว 

H 308 กําลังจะเล้ียวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเล้ียว 

H 309 มีรถวิ่งออกมาจาก ทางเชื่อมทางแยกที่อยูบนชวงถนนโดยที่ไมมองรถที่วิ่งอยู 

บนทางเอก บอยครั้ง 

V 301 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 

V 302 อุปกรณไฟทายของยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 

V 303 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 

V 304 ยางรถเส่ือมสภาพ (หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการระเบิดขึ้น) 

E 301 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบ เปนอันตรายตอผูขับขี ่

E 302 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 

E 303 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณชวงถนนชํารุด 

E 304 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด และอันตราย 

E 305 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 306 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจรมีไมเพียงพอ ไม

เหมาะสม หรือ ลบเลือน 

E 307 มีการติดตั้งเครื่องหมายนําทาง เชน หลักนําทาง ปายสะทอนแสง ปายจราจร

เตือนแนวทาง ท่ีไมเพียงพอ ไมเหมาะสม 

E 308 ความแตกตางระดับไหลทางและระดับผิวทาง 

E 309 ความกวางของไหลทาง ไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่พลัดออกนอกถนนสามารถ

ควบคุมยานพาหนะใหกลับสูถนนได 

E 310 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจากโคมไฟหนา

รถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 

E 311 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการมองเห็น 

E 312 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจร  หรือเสาไฟฟาท่ีเปนวัตถุ

อุปสรรค มีไมเพียงพอ 
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ตารางที่ 4-13 (ตอ) แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 

 

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

E 313 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 314 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 315 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 

E 316 เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจากตนไม ปายตางๆ การจอดรถ ฯลฯ 

E 317 ราวกันอันตรายหรือผนังกั้นคอนกรีตปองกันการตกถนนมีไมเพียงพอ 

E 318 ราวกันอันตรายหรือผนังกั้นคอนกรีตท่ีติดตั้งบนชวงถนนไมสะทอนแสงใน

เวลากลางคืน 

E 319 ทางเชื่อมทางแยกบนชวงถนนอยูบริเวณชวงท่ีเปนทางโคง 

E 320 ชนิดของเกาะกลางมีความ ไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ีเปนอุปสรรค

ในระยะที่ปลอดภัย 

 

4.1.2.4  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ที่จุดอันตรายลําดับที่ 4  

วิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร สําหรับการชน

ประเภทลักษณะตางๆ สรุปผลไดดังตารางที่ 4-14 ถึงตารางที่ 4-15 

 

ตารางที่ 4-14 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

1001 ชวง กม.1+000 – กม.2+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนสิ่งกอสรางถาวร เชน สะพาน 

ราวเหล็ก ปาย และประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ 

  

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 401 • E 407 51 H 402 • E 401 • E 413 

2 H 401 • E 408 52 H 402 • E 401 • E 414 

3 H 401 • E 409 53 H 402 • E 401 • E 415 

4 H 401 • E 410 54 H 402 • E 401 • E 416 
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ตารางที่ 4-14 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 1001 ชวง กม.1+000 – กม.2+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนสิ่งกอสรางถาวร 

เชน สะพาน ราวเหล็ก ปาย และประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

5 H 401 • E 411 55 H 402 • E 401 • E 417 

6 H 401 • E 412 56 H 402 • E 402 • E 407 

7 H 401 • E 413 57 H 402 • E 402 • E 408 

8 H 401 • E 414 58 H 402 • E 402 • E 409 

9 H 401 • E 415 59 H 402 • E 402 • E 410 

10 H 401 • E 416 60 H 402 • E 402 • E 411 

11 H 401 • E 417 61 H 402 • E 402 • E 412 

12 H 403 • E 407 62 H 402 • E 402 • E 413 

13 H 403 • E 408 63 H 402 • E 402 • E 414 

14 H 403 • E 409 64 H 402 • E 402 • E 415 

15 H 403 • E 410 65 H 402 • E 402 • E 416 

16 H 403 • E 411 66 H 402 • E 402 • E 417 

17 H 403 • E 412 67 H 402 • E 403 • E 407 

18 H 403 • E 413 68 H 402 • E 403 • E 408 

19 H 403 • E 414 69 H 402 • E 403 • E 409 

20 H 403 • E 415 70 H 402 • E 403 • E 410 

21 H 403 • E 416 71 H 402 • E 403 • E 411 

22 H 403 • E 417 72 H 402 • E 403 • E 412 

23 V 401 • E 407 73 H 402 • E 403 • E 413 

24 V 401 • E 408 74 H 402 • E 403 • E 414 

25 V 401 • E 409 75 H 402 • E 403 • E 415 

26 V 401 • E 410 76 H 402 • E 403 • E 416 

27 V 401 • E 411 77 H 402 • E 403 • E 417 

28 V 401 • E 412 78 H 402 • E 404 • E 407 
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ตารางที่ 4-14 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 1001 ชวง กม.1+000 – กม.2+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนสิ่งกอสรางถาวร 

เชน สะพาน ราวเหล็ก ปาย และประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

29 V 401 • E 413 79 H 402 • E 404 • E 408 

30 V 401 • E 414 80 H 402 • E 404 • E 409 

31 V 401 • E 415 81 H 402 • E 404 • E 410 

32 V 401 • E 416 82 H 402 • E 404 • E 411 

33 V 401 • E 417 83 H 402 • E 404 • E 412 

34 H 402 • V 402 • E 407 84 H 402 • E 404 • E 413 

35 H 402 • V 402 • E 408 85 H 402 • E 404 • E 414 

36 H 402 • V 402 • E 409 86 H 402 • E 404 • E 415 

37 H 402 • V 402 • E 410 87 H 402 • E 404 • E 416 

38 H 402 • V 402 • E 411 88 H 402 • E 404 • E 417 

39 H 402 • V 402 • E 412 89 H 402 • E 405 • E 407 

40 H 402 • V 402 • E 413 90 H 402 • E 405 • E 408 

41 H 402 • V 402 • E 414 91 H 402 • E 405 • E 409 

42 H 402 • V 402 • E 415 92 H 402 • E 405 • E 410 

43 H 402 • V 402 • E 416 93 H 402 • E 405 • E 411 

44 H 402 • V 402 • E 417 94 H 402 • E 405 • E 412 

45 H 402 • E 401 • E 407 95 H 402 • E 405 • E 413 

46 H 402 • E 401 • E 408 96 H 402 • E 405 • E 414 

47 H 402 • E 401 • E 409 97 H 402 • E 405 • E 415 

48 H 402 • E 401 • E 410 98 H 402 • E 405 • E 416 

49 H 402 • E 401 • E 411 99 H 402 • E 405 • E 417 

50 H 402 • E 401 • E 412   
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จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 บนทางหลวงหมายเลข 1001 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.1+000 – กม.2+000  

สําหรับการชนประเภทลักษณะชนสิ่งกอสรางถาวร เชน สะพาน ราวเหล็ก ปาย และประเภท

ลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-14 พบวามีชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 99 ชุดเหตุการณ 

โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 

องคประกอบ จํานวน 33 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 66 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-15 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

1001 ชวง กม.1+000 – กม.2+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทางดานซาย  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 401 • H 404 46 H 402 • E 403 • H 405 

2 H 401 • H 405 47 H 402 • E 403 • H 406 

3 H 401 • H 406 48 H 402 • E 403 • E 401 

4 H 401 • E 401 49 H 402 • E 403 • E 402 

5 H 401 • E 402 50 H 402 • E 403 • E 407 

6 H 401 • E 407 51 H 402 • E 403 • E 408 

7 H 401 • E 408 52 H 402 • E 403 • E 409 

8 H 401 • E 409 53 H 402 • E 403 • E 410 

9 H 401 • E 410 54 H 402 • E 403 • E 412 

10 H 401 • E 412 55 H 402 • E 403 • E 418 

11 H 401 • E 418 56 H 402 • E 404 • H 404 

12 H 403 • H 404 57 H 402 • E 404 • H 405 

13 H 403 • H 405 58 H 402 • E 404 • H 406 

14 H 403 • H 406 59 H 402 • E 404 • E 401 

15 H 403 • E 401 60 H 402 • E 404 • E 402 

16 H 403 • E 402 61 H 402 • E 404 • E 407 
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ตารางที่ 4-15 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 1001 ชวง กม.1+000 – กม.2+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

17 H 403 • E 407 62 H 402 • E 404 • E 408 

18 H 403 • E 408 63 H 402 • E 404 • E 409 

19 H 403 • E 409 64 H 402 • E 404 • E 410 

20 H 403 • E 410 65 H 402 • E 404 • E 412 

21 H 403 • E 412 66 H 402 • E 404 • E 418 

22 H 403 • E 418 67 H 402 • E 405 • H 404 

23 V 401 • H 404 68 H 402 • E 405 • H 405 

24 V 401 • H 405 69 H 402 • E 405 • H 406 

25 V 401 • H 406 70 H 402 • E 405 • E 401 

26 V 401 • E 401 71 H 402 • E 405 • E 402 

27 V 401 • E 402 72 H 402 • E 405 • E 407 

28 V 401 • E 407 73 H 402 • E 405 • E 408 

29 V 401 • E 408 74 H 402 • E 405 • E 409 

30 V 401 • E 409 75 H 402 • E 405 • E 410 

31 V 401 • E 410 76 H 402 • E 405 • E 412 

32 V 401 • E 412 77 H 402 • E 405 • E 418 

33 V 401 • E 418 78 H 402 • E 406 • H 404 

34 H 402 • V 402 • H 404 79 H 402 • E 406 • H 405 

35 H 402 • V 402 • H 405 80 H 402 • E 406 • H 406 

36 H 402 • V 402 • H 406 81 H 402 • E 406 • E 401 

37 H 402 • V 402 • E 401 82 H 402 • E 406 • E 402 

38 H 402 • V 402 • E 402 83 H 402 • E 406 • E 407 

39 H 402 • V 402 • E 407 84 H 402 • E 406 • E 408 

40 H 402 • V 402 • E 408 85 H 402 • E 406 • E 409 

41 H 402 • V 402 • E 409 86 H 402 • E 406 • E 410 
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ตารางที่ 4-15 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 1001 ชวง กม.1+000 – กม.2+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

42 H 402 • V 402 • E 410 87 H 402 • E 406 • E 412 

43 H 402 • V 402 • E 412 88 H 402 • E 406 • E 418 

44 H 402 • V 402 • E 418   

45 H 402 • E 403 • H 404   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 บนทางหลวงหมายเลข 1001 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 - กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.1+000 – กม.2+000  

สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทางดานซาย ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-15 

พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 88 ชุด

เหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวง

ท่ีมี 2 องคประกอบ จํานวน 33 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 55 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-16 แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 

  

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 401 ขับขี่ในขณะมึนเมา 

H 402 ขับรถเร็ว 

H 403 หลับใน 

H 404 มีรถวิ่งออกมาจาก ทางเชื่อมทางแยกที่อยูบนชวงถนนโดยที่ไมมองรถที่วิ่งอยู 

บนทางเอก บอยครั้ง 

H 405 มีคนขามถนนตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 

H 406 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 
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ตารางที่ 4-16 (ตอ) แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

V 401 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 

V 402 ยางรถเส่ือมสภาพ (หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการระเบิดขึ้น) 

E 401 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีไมเพียงพอ ไม

เหมาะสม หรือ ลบเลือน 

E 402 มีการติดตั้งเครื่องหมายนําทาง เชน หลักนําทาง ปายสะทอนแสง ปายจราจร

เตือนแนวทางที่ไมเพียงพอ ไมเหมาะสม 

E 403 ความแตกตางระดับไหลทางและระดับผิวทาง 

E 404 สภาพของตะแกรงฝาทอระบายน้ําบนผิวจราจรทําใหเกิดอันตรายตอผูขับขี ่

E 405 พ้ืนผิวถนนเปยกมีสภาพ ท่ีมีความตานทานการลื่นไถลที่ไมเพียงพอ 

E 406 ความกวางของไหลทาง ไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่พลัดออกนอกถนนสามารถ

ควบคุมยานพาหนะใหกลับสูถนนได 

E 407 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณชวงถนนชํารุด 

E 408 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 409 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 410 เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจากตนไม ปายตางๆ การจอดรถ ฯลฯ 

E 411 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหา ดานการมองเห็น 

E 412 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจากโคมไฟหนา

รถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 

E 413 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจรหรือเสาไฟฟารวมทั้งบริเวณ

สะพานที่เปนวัตถุอุปสรรค มีไมเพียงพอ 

E 414 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 415 บริเวณสะพานมีความกวางของผิวจราจรแคบลง 

E 416 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 417 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 

E 418 ชนิดของเกาะกลางมีความไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ีเปนอุปสรรค

ในระยะที่ปลอดภัย 
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4.1.2.5  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ที่จุดอันตรายลําดับที่ 5  

วิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร สําหรับการชน

ประเภทลักษณะตางๆ สรุปผลไดดังตารางที่ 4-17 ถึงตารางที่ 4-18 

 

ตารางที่ 4-17 แสดงชุดเหตเุหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 11 

ชวง กม.83+000 – กม.84+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะชนทาย  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 501 21 H 502 • V 502 • E 503 • V 503 

2 H 502 • E 501 22 H 502 • V 502 • E 504 • H 504 

3 V 501 • H 504 23 H 502 • V 502 • E 504 • H 505 

4 V 501 • H 505 24 H 502 • V 502 • E 504 • H 506 

5 V 501 • H 506 25 H 502 • V 502 • E 504 • H 507 

6 V 501 • H 507 26 H 502 • V 502 • E 504 • H 508 

7 V 501 • H 508 27 H 502 • V 502 • E 504 • V 503 

8 V 501 • V 503 28 H 502 • V 502 • E 505 • H 504 

9 V 501 • E 501 29 H 502 • V 502 • E 505 • H 505 

10 H 502 • E 502 • H 504 30 H 502 • V 502 • E 505 • H 506 

11 H 502 • E 502 • H 505 31 H 502 • V 502 • E 505 • H 507 

12 H 502 • E 502 • H 506 32 H 502 • V 502 • E 505 • H 508 

13 H 502 • E 502 • H 507 33 H 502 • V 502 • E 505 • V 503 

14 H 502 • E 502 • H 508   

15 H 502 • E 502 • V 503   

16 H 502 • V 502 • E 503 • H 504   

17 H 502 • V 502 • E 503 • H 505   

18 H 502 • V 502 • E 503 • H 506   

19 H 502 • V 502 • E 503 • H 507   

20 H 502 • V 502 • E 503 • H 508   
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จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 บนทางหลวงหมายเลข 11 ตอน กม.

77+975 (ตอเขตแขวงฯ ลําพูน)  - เชียงใหม ชวง กม.83+000 – กม.84+000  สําหรับการชนประเภท

ลักษณะชนทาย ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-17 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 33 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอย

ท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 1 องคประกอบ จํานวน 1 ชุด

เหตุการณ  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 

องคประกอบ จํานวน 8 ชุดเหตุการณ  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 6 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงที่มี 4 องคประกอบ จํานวน 18 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-18 แสดงชุดเหตเุหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 11 

ชวง กม.83+000 – กม.84+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทางดานซาย ชน

ถาวรวัตถุ  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 501 • H 505 41 H 502 • V 504 • E 509 

2 H 501 • H 506 42 H 502 • V 504 • E 510 

3 H 501 • H 509 43 H 502 • V 504 • E 511 

4 H 501 • E 503 44 H 502 • V 504 • E 512 

5 H 501 • E 504 45 H 502 • E 502 • H 505 

6 H 501 • E 505 46 H 502 • E 502 • H 506 

7 H 501 • E 508 47 H 502 • E 502 • H 509 

8 H 501 • E 509 48 H 502 • E 502 • E 503 

9 H 501 • E 510 49 H 502 • E 502 • E 504 

10 H 501 • E 511 50 H 502 • E 502 • E 505 

11 H 501 • E 512 51 H 502 • E 502 • E 508 

12 H 503 • H 505 52 H 502 • E 502 • E 509 

13 H 503 • H 506 53 H 502 • E 502 • E 510 
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ตารางที่ 4-18 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 11 ชวง กม.83+000 – กม.84+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย ชนถาวรวัตถุ  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

14 H 503 • H 509 54 H 502 • E 502 • E 511 

15 H 503 • E 503 55 H 502 • E 502 • E 512 

16 H 503 • E 504 56 H 502 • E 506 • H 505 

17 H 503 • E 505 57 H 502 • E 506 • H 506 

18 H 503 • E 508 58 H 502 • E 506 • H 509 

19 H 503 • E 509 59 H 502 • E 506 • E 503 

20 H 503 • E 510 60 H 502 • E 506 • E 504 

21 H 503 • E 511 61 H 502 • E 506 • E 505 

22 H 503 • E 512 62 H 502 • E 506 • E 508 

23 V 501 • H 505 63 H 502 • E 506 • E 509 

24 V 501 • H 506 64 H 502 • E 506 • E 510 

25 V 501 • H 509 65 H 502 • E 506 • E 511 

26 V 501 • E 503 66 H 502 • E 506 • E 512 

27 V 501 • E 504 67 H 502 • E 507 • H 505 

28 V 501 • E 505 68 H 502 • E 507 • H 506 

29 V 501 • E 508 69 H 502 • E 507 • H 509 

30 V 501 • E 509 70 H 502 • E 507 • E 503 

31 V 501 • E 510 71 H 502 • E 507 • E 504 

32 V 501 • E 511 72 H 502 • E 507 • E 505 

33 V 501 • E 512 73 H 502 • E 507 • E 508 

34 H 502 • V 504 • H 505 74 H 502 • E 507 • E 509 

35 H 502 • V 504 • H 506 75 H 502 • E 507 • E 510 

36 H 502 • V 504 • H 509 76 H 502 • E 507 • E 511 

37 H 502 • V 504 • E 503 77 H 502 • E 507 • E 512 

38 H 502 • V 504 • E 504   
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ตารางที่ 4-18 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 11 ชวง กม.83+000 – กม.84+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย ชนถาวรวัตถุ  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

39 H 502 • V 504 • E 505   

40 H 502 • V 504 • E 508   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 บนทางหลวงหมายเลข 11 ตอน กม.

77+975 (ตอเขตแขวงฯ ลําพูน)  - เชียงใหม ชวง กม.83+000 – กม.84+000  สําหรับการชนประเภท

ลักษณะเสียหลักตกถนนทางดานซาย ชนถาวรวัตถุ ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-18 พบวามีชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 33 ชุดเหตุการณ 

โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 

องคประกอบ จํานวน 33 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 44 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-19 แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 

  

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 501 ขับขี่ในขณะมึนเมา 

H 502 ขับรถเร็ว 

H 503 หลับใน 

H 504 มีรถวิ่งตัดหนาในระยะจวนตัว 

H 505 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 

H 506 มีคนเดินขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว 

H 507 ความประมาทและความมักงายของผูขับขี่โดยไมเปดสัญญาณไฟเลี้ยวใน

ขณะที่กําลังจะเล้ียว 

H 508 กําลังจะเล้ียวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเล้ียว 
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ตารางที่ 4-19 (ตอ) แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 

 

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 509 มีรถวิ่งออกมาจากทางเชื่อมทางแยกที่อยูบนชวงถนนโดยที่ไมมองรถที่วิ่งอยู 

บนทางเอก บอยครั้ง 

V 501 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 

V 502 อุปกรณไฟทายของยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 

V 503 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 

V 504 ยางรถเส่ือมสภาพ (หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการระเบิดขึ้น) 

E 501 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบเปนอันตรายตอผูขับขี ่

E 502 พ้ืนผิวถนนเปยกมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่ไมเพียงพอ 

E 503 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณชวงถนนชํารุด 

E 504 อุปกรณใหแสงสวาง ไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 505 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 506 มีความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทาง 

E 507 ความกวางของไหลทาง ไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่พลัดออกนอกถนนสามารถ

ควบคุมยานพาหนะใหกลับสูถนนได 

E 508 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจากโคมไฟหนา

รถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 

E 509 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีไมเพียงพอ ไม

เหมาะสม หรือ ลบเลือน 

E 510 เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจากตนไม ปายตางๆ  การจอดรถ ฯลฯ 

E 511 มีการติดตั้งเครื่องหมายนําทาง เชน หลักนําทาง ปายสะทอนแสง ปายจราจร

เตือนแนวทางที่ไมเพียงพอ ไมเหมาะสม 

E 512 ชนิดของเกาะกลางมีความไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ีเปนอุปสรรค

ในระยะที่ปลอดภัย 
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4.1.3  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวง สําหรับทางรวมทางแยก 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก สรุปผลไดดังนี ้

 

4.1.3.1  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ที่จุดอันตรายลําดับที่ 1  

วิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร สําหรับการชน

ประเภทลักษณะตางๆ สรุปผลไดดังตารางที่ 4-20 ถึงตารางที่ 4-23 

 

ตารางที่ 4-20 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

107 ชวง กม.10+653 – กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) สําหรับการชนประเภทลักษณะชนที่

ทางแยก 60 – 150 องศา    

  

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 601 11 V 601 • E 601 

2 H 602 • H 603 12 V 601 • E 602 

3 H 602 • E 601 13 V 601 • E 603 

4 H 602 • E 602 14 V 601 • E 604 

5 H 602 • E 603 15 V 601 • E 605 

6 H 602 • E 604 16 V 601 • E 606 

7 H 602 • E 605 17 V 601 • E 607 

8 H 602 • E 606   

9 H 602 • E 607   

10 V 601 • H 603   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 107 ตอน 

ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.10+653 – กม.



 160

10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง)  สําหรับการชนประเภทลักษณะชนที่ทางแยก 60 – 150 องศา ได

ผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-20 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 17 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 1 องคประกอบ จํานวน 1 ชุดเหตุการณ  และชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ 

จํานวน 16 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-21 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

107 ชวง กม.10+653 – กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) สําหรับการชนประเภทลักษณะชนทาย 

   

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 601 21 H 602 • V 602 • E 605 • H 607 

2 H 602 • E 617 22 H 602 • V 602 • E 605 • H 608 

3 V 601 • H 604 23 H 602 • V 602 • E 605 • H 609 

4 V 601 • H 605 24 H 602 • V 602 • E 605 • V 603 

5 V 601 • H 606 25 H 602 • V 602 • E 606 • H 604 

6 V 601 • H 607 26 H 602 • V 602 • E 606 • H 605 

7 V 601 • H 608 27 H 602 • V 602 • E 606 • H 606 

8 V 601 • H 609 28 H 602 • V 602 • E 606 • H 607 

9 V 601 • V 603 29 H 602 • V 602 • E 606 • H 608 

10 V 601 • E 617 30 H 602 • V 602 • E 606 • H 609 

11 H 602 • E 618 • H 604 31 H 602 • V 602 • E 606 • V 603 

12 H 602 • E 618 • H 605 32 H 602 • V 602 • E 607 • H 604 

13 H 602 • E 618 • H 606 33 H 602 • V 602 • E 607 • H 605 

14 H 602 • E 618 • H 607 34 H 602 • V 602 • E 607 • H 606 

15 H 602 • E 618 • H 608 35 H 602 • V 602 • E 607 • H 607 

16 H 602 • E 618 • H 609 36 H 602 • V 602 • E 607 • H 608 

17 H 602 • E 618 • V 603 37 H 602 • V 602 • E 607 • H 609 
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ตารางที่ 4-21 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 107 ชวง กม.10+653 – กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) สําหรับการชนประเภท

ลักษณะชนทาย 

   

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

18 H 602 • V 602 • E 605 • H 604 38 H 602 • V 602 • E 607 • V 603 

19 H 602 • V 602 • E 605 • H 605   

20 H 602 • V 602 • E 605 • H 606   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 107 ตอน 

ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.10+653 – กม.

10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง)  สําหรับการชนประเภทลักษณะชนทาย ไดผลลัพธดังแสดงใน

ตารางที่ 4-21 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวง

ท้ังหมด 38 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงที่มี 1 องคประกอบ จํานวน 1 ชุดเหตุการณ  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 9 ชุดเหตุการณ  ชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ 

จํานวน 7 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทาง

หลวงท่ีมี 4 องคประกอบ จํานวน 21 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-22 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

107 ชวง กม.10+653 – กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) สําหรับการชนประเภทลักษณะชน

เกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ  

   

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 601 • E 605 36 H 602 • E 610 • E 615 

2 H 601 • E 606 37 H 602 • E 611 • E 605 

3 H 601 • E 607 38 H 602 • E 611 • E 606 
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ตารางที่ 4-22 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 107 ชวง กม.10+653 – กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) สําหรับการชนประเภท

ลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

4 H 601 • E 608 39 H 602 • E 611 • E 607 

5 H 601 • E 609 40 H 602 • E 611 • E 608 

6 H 601 • E 612 41 H 602 • E 611 • E 609 

7 H 601 • E 613 42 H 602 • E 611 • E 612 

8 H 601 • E 614 43 H 602 • E 611 • E 613 

9 H 601 • E 615 44 H 602 • E 611 • E 614 

10 H 603 • E 605 45 H 602 • E 611 • E 615 

11 H 603 • E 606 46 H 602 • E 618 • E 605 

12 H 603 • E 607 47 H 602 • E 618 • E 606 

13 H 603 • E 608 48 H 602 • E 618 • E 607 

14 H 603 • E 609 49 H 602 • E 618 • E 608 

15 H 603 • E 612 50 H 602 • E 618 • E 609 

16 H 603 • E 613 51 H 602 • E 618 • E 612 

17 H 603 • E 614 52 H 602 • E 618 • E 613 

18 H 603 • E 615 53 H 602 • E 618 • E 614 

19 V 601 • E 605 54 H 602 • E 618 • E 615 

20 V 601 • E 606 55 H 602 • E 619 • E 605 

21 V 601 • E 607 56 H 602 • E 619 • E 606 

22 V 601 • E 608 57 H 602 • E 619 • E 607 

23 V 601 • E 609 58 H 602 • E 619 • E 608 

24 V 601 • E 612 59 H 602 • E 619 • E 609 

25 V 601 • E 613 60 H 602 • E 619 • E 612 

26 V 601 • E 614 61 H 602 • E 619 • E 613 

27 V 601 • E 615 62 H 602 • E 619 • E 614 
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ตารางที่ 4-22 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 107 ชวง กม.10+653 – กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) สําหรับการชนประเภท

ลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

28 H 602 • E 610 • E 605 63 H 602 • E 619 • E 615 

29 H 602 • E 610 • E 606   

30 H 602 • E 610 • E 607   

31 H 602 • E 610 • E 608   

32 H 602 • E 610 • E 609   

33 H 602 • E 610 • E 612   

34 H 602 • E 610 • E 613   

35 H 602 • E 610 • E 614   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 107 ตอน 

ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.10+653 – กม.

10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง)  สําหรับการชนประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ 

ฯลฯ ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-22 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่

จุดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 63 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 27 ชุดเหตุการณ  และชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ 

จํานวน 36 ชุดเหตุการณ 
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ตารางที่ 4-23 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

107 ชวง กม.10+653 – กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) สําหรับการชนประเภทลักษณะเสีย

หลักตกถนนทางดานซาย ชนถาวรวัตถุ  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 601 • H 606 41 H 602 • E 618 • E 611 

2 H 601 • H 607 42 H 602 • E 618 • E 616 

3 H 601 • E 605 43 H 602 • E 618 • E 622 

4 H 601 • E 606 44 H 602 • E 618 • E 623 

5 H 601 • E 607 45 H 602 • E 619 • H 606 

6 H 601 • E 609 46 H 602 • E 619 • H 607 

7 H 601 • E 610 47 H 602 • E 619 • E 605 

8 H 601 • E 611 48 H 602 • E 619 • E 606 

9 H 601 • E 616 49 H 602 • E 619 • E 607 

10 H 601 • E 622 50 H 602 • E 619 • E 609 

11 H 601 • E 623 51 H 602 • E 619 • E 610 

12 H 603 • H 606 52 H 602 • E 619 • E 611 

13 H 603 • H 607 53 H 602 • E 619 • E 616 

14 H 603 • E 605 54 H 602 • E 619 • E 622 

15 H 603 • E 606 55 H 602 • E 619 • E 623 

16 H 603 • E 607 56 H 602 • E 620 • H 606 

17 H 603 • E 609 57 H 602 • E 620 • H 607 

18 H 603 • E 610 58 H 602 • E 620 • E 605 

19 H 603 • E 611 59 H 602 • E 620 • E 606 

20 H 603 • E 616 60 H 602 • E 620 • E 607 

21 H 603 • E 622 61 H 602 • E 620 • E 609 

22 H 603 • E 623 62 H 602 • E 620 • E 610 

23 V 601 • H 606 63 H 602 • E 620 • E 611 

24 V 601 • H 607 64 H 602 • E 620 • E 616 

25 V 601 • E 605 65 H 602 • E 620 • E 622 
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ตารางที่ 4-23 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 107 ชวง กม.10+653 – กม.10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) สําหรับการชนประเภท

ลักษณะเสียหลักตกถนนทางดานซาย ชนถาวรวัตถุ  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

26 V 601 • E 606 66 H 602 • E 620 • E 623 

27 V 601 • E 607 67 H 602 • E 621 • H 606 

28 V 601 • E 609 68 H 602 • E 621 • H 607 

29 V 601 • E 610 69 H 602 • E 621 • E 605 

30 V 601 • E 611 70 H 602 • E 621 • E 606 

31 V 601 • E 616 71 H 602 • E 621 • E 607 

32 V 601 • E 622 72 H 602 • E 621 • E 609 

33 V 601 • E 623 73 H 602 • E 621 • E 610 

34 H 602 • E 618 • H 606 74 H 602 • E 621 • E 611 

35 H 602 • E 618 • H 607 75 H 602 • E 621 • E 616 

36 H 602 • E 618 • E 605 76 H 602 • E 621 • E 622 

37 H 602 • E 618 • E 606 77 H 602 • E 621 • E 623 

38 H 602 • E 618 • E 607   

39 H 602 • E 618 • E 609   

40 H 602 • E 618 • E 610   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 107 ตอน 

ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.10+653 – กม.

10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง)  สําหรับการชนประเภทลักษณะเสียหลักตกถนนทางดานซาย ชน

ถาวรวัตถุ ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-23 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 77 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 33 ชุดเหตุการณ  และ

ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ 

จํานวน 44 ชุดเหตุการณ 
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ตารางที่ 4-24 แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 

  

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 601 ขับขี่ในขณะมึนเมา 

H 602 ขับรถเร็ว 

H 603 หลับใน 

H 604 ผูขับขี่ยานพาหนะ B กําลังจะขับผานสัญญาณไฟเหลือง แตไมทัน 

H 605 มีรถวิ่งตัดหนาในระยะจวนตัว 

H 606 มีคนขามถนนตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะ ตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 

H 607 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 

H 608 ความประมาทและความมักงายของผูขับขี่โดยไมเปดสัญญาณไฟเลี้ยวใน

ขณะที่กําลังจะเล้ียว 

H 609 กําลังจะเล้ียวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเล้ียว 

V 601 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 

V 602 อุปกรณไฟทายของยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 

V 603 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 

E 601 สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกเกิดการขัดของใชการไมได 

E 602 ระยะเวลาของไฟเขียวส้ันเกินไป 

E 603 ระยะเวลาของการรอไฟเขียวยาวนานเกินไป 

E 604 ปายโฆษณา หรือปายประชาสัมพันธบดบังการมองเห็นยานพาหนะ 

E 605 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 

E 606 อุปกรณใหแสงสวาง ไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 607 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 608 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการมองเห็น 

E 609 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจากโคมไฟหนา

รถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 

E 610 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีไมเพียงพอ ไม

เหมาะสม หรือ ลบเลือน 
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ตารางที่ 4-24 (ตอ) แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 

 

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

E 611 มีการติดตั้งเครื่องหมายนําทาง เชน หลักนําทาง ปายสะทอนแสง ปายจราจร

เตือนแนวทาง ท่ีไมเพียงพอ ไมเหมาะสม 

E 612 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 613 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 614 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 

E 615 ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไมอยูในตําแหนงท่ีปลอดภัย 

E 616 เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจากตนไม ปายตางๆ การจอดรถ ฯลฯ 

E 617 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบเปนอันตรายตอผูขับขี ่

E 618 พ้ืนผิวถนนเปยกมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่ไมเพียงพอ 

E 619 สภาพของตะแกรงฝาทอระบายน้ําบนผิวจราจรทําใหเกิดอันตรายตอผูขับขี ่

E 620 มีความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทาง 

E 621 ความกวางของไหลทางไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่พลัดออกนอกถนนสามารถ

ควบคุมยานพาหนะใหกลับสูถนนได 

E 622 จุดเปดกลับรถที่อยูในบริเวณใกลเคียงกับทางรวมทางแยกทําใหเกิดการขัดแยง

กันของกระแสจราจร 

E 623 ชนิดของเกาะกลางมีความไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ีเปนอุปสรรค

ในระยะที่ปลอดภัย 
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4.1.3.2  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ที่จุดอันตรายลําดับที่ 2  

วิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร สําหรับการชน

ประเภทลักษณะตางๆ สรุปผลไดดังตารางที่ 4-25 ถึงตารางที่ 4-26 

 

ตารางที่ 4-25 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

107 ชวง กม.17+425 – กม.17+500  (สามแยกปากทางเขา น้ําตกแมสา อ.แมริม) สําหรับการชน

ประเภทลักษณะชนคนไกลฝงขาม 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 E 702 11 H 704 • E 703 

2 E 704 12 H 705 • H 701 

3 E 705 13 H 705 • H 703 

4 E 706 14 H 705 • E 701 

5 E 707 15 H 705 • E 703 

6 E 708 16 E 720 • H 701 

7 E 719 17 E 720 • H 703 

8 H 704 • H 701 18 E 720 • E 701 

9 H 704 • H 703 19 E 720 • E 703 

10 H 704 • E 701   

  

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 107 ตอน 

ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.17+425 – กม.

17+500  (สามแยกปากทางเขา น้ําตกแมสา อ.แมริม)  สําหรับการชนประเภทลักษณะชนคนไกลฝง

ขาม ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-25 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่

จุดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 19 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 1 องคประกอบ จํานวน 7 ชุดเหตุการณ  และชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ 

จํานวน 12 ชุดเหตุการณ 
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ตารางที่ 4-26 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

107 ชวง กม.17+425 – กม.17+500  (สามแยกปากทางเขา น้ําตกแมสา อ.แมริม) สําหรับการชน

ประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ   

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 701 • E 706 36 H 702 • E 711 • E 716 

2 H 701 • E 707 37 H 702 • E 712 • E 706 

3 H 701 • E 708 38 H 702 • E 712 • E 707 

4 H 701 • E 709 39 H 702 • E 712 • E 708 

5 H 701 • E 710 40 H 702 • E 712 • E 709 

6 H 701 • E 713 41 H 702 • E 712 • E 710 

7 H 701 • E 714 42 H 702 • E 712 • E 713 

8 H 701 • E 715 43 H 702 • E 712 • E 714 

9 H 701 • E 716 44 H 702 • E 712 • E 715 

10 H 703 • E 706 45 H 702 • E 712 • E 716 

11 H 703 • E 707 46 H 702 • E 717 • E 706 

12 H 703 • E 708 47 H 702 • E 717 • E 707 

13 H 703 • E 709 48 H 702 • E 717 • E 708 

14 H 703 • E 710 49 H 702 • E 717 • E 709 

15 H 703 • E 713 50 H 702 • E 717 • E 710 

16 H 703 • E 714 51 H 702 • E 717 • E 713 

17 H 703 • E 715 52 H 702 • E 717 • E 714 

18 H 703 • E 716 53 H 702 • E 717 • E 715 

19 V 701 • E 706 54 H 702 • E 717 • E 716 

20 V 701 • E 707 55 H 702 • E 718 • E 706 

21 V 701 • E 708 56 H 702 • E 718 • E 707 

22 V 701 • E 709 57 H 702 • E 718 • E 708 

23 V 701 • E 710 58 H 702 • E 718 • E 709 

24 V 701 • E 713 59 H 702 • E 718 • E 710 
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ตารางที่ 4-26 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 107 ชวง กม.17+425 – กม.17+500  (สามแยกปากทางเขา น้ําตกแมสา อ.แมริม) สําหรับ

การชนประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ   

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

25 V 701 • E 714 60 H 702 • E 718 • E 713 

26 V 701 • E 715 61 H 702 • E 718 • E 714 

27 V 701 • E 716 62 H 702 • E 718 • E 715 

28 H 702 • E 711 • E 706 63 H 702 • E 718 • E 716 

29 H 702 • E 711 • E 707   

30 H 702 • E 711 • E 708   

31 H 702 • E 711 • E 709   

32 H 702 • E 711 • E 710   

33 H 702 • E 711 • E 713   

34 H 702 • E 711 • E 714   

35 H 702 • E 711 • E 715   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 107 ตอน 

ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมท่ี 3) ชวง กม.17+425 – กม.

17+500  (สามแยกปากทางเขา น้ําตกแมสา อ.แมริม)  สําหรับการชนประเภทลักษณะชนเกาะกลาง

ถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-26 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 63 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณ

นอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 27 ชุด

เหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 

องคประกอบ จํานวน 36 ชุดเหตุการณ 
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ตารางที่ 4-27 แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 

  

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 701 ขับขี่ในขณะมึนเมา 

H 702 ขับรถเร็ว 

H 703 หลับใน 

H 704 ไมขามถนนบนทางมาลายที่ทางแยก 

H 705 ความประมาทของผูขามถนนโดยไมมองยานพาหนะกอนที่จะขามถนน 

V 701 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 

E 701 สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกเกิดการขัดของใชการไมได 

E 702 ระยะเวลาของไฟเขียวส้ันเกินไป 

E 703 ระยะเวลาของการรอไฟเขียวยาวนานเกินไป 

E 704 มีแผนปายประชาสัมพันธ ตางๆบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็นคนเดินขาม

ถนน 

E 705 มีตนไมใหญหรือวัชพืชขางทางที่ทําใหบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็นคนเดิน

ขามถนน 

E 706 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 

E 707 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด และอันตราย 

E 708 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 709 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการมองเห็น 

E 710 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดย แสงสะทอนจากโคมไฟ

หนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 

E 711 เครื่องหมายจราจร ไมชัดเจน 

E 712 อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือน ไมเพียงพอ 

E 713 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 714 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 

E 715 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 

E 716 ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไมอยูในตําแหนงท่ีปลอดภัย 

E 717 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่ไมเพียงพอ 
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ตารางที่ 4-27 (ตอ) แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 

 

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

E 718 สภาพของตะแกรงฝาทอระบายน้ําบนผิวจราจรทําใหเกิดอันตรายตอผูขับขี ่

E 719 ลักษณะกายภาพของถนนกอนเขาสูทางแยกเปนทางโคงทําใหมองไมเห็นคน

เดินขามถนน 

E 720 ระยะทางในการเดินขามถนนที่ทางแยกมีความกวางมาก 

  

4.1.3.3  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ที่จุดอันตรายลําดับที่ 3  

วิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร สําหรับการชน

ประเภทลักษณะตางๆ สรุปผลไดดังตารางที่ 4-28 ถึงตารางที่ 4-30 

 

ตารางที่ 4-28 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

118 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยกทางเขา อ.ดอยสะเก็ด) สําหรับการชนประเภท

ลักษณะเลี้ยวขวาถูกชน (ดานไกล)  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 801 26 H 802 • E 812 • H 805 

2 V 801 • H 805 27 H 802 • E 812 • V 802 

3 V 801 • V 802 28 H 802 • E 812 • E 801 

4 V 801 • E 801 29 H 802 • E 812 • E 802 

5 V 801 • E 802 30 H 802 • E 812 • E 803 

6 V 801 • E 803 31 H 802 • E 812 • E 804 

7 V 801 • E 804 32 H 802 • E 812 • E 805 

8 V 801 • E 805 33 H 802 • E 812 • E 806 

9 V 801 • E 806 34 H 802 • E 813 • H 805 

10 H 802 • E 807 • H 805 35 H 802 • E 813 • V 802 

11 H 802 • E 807 • V 802 36 H 802 • E 813 • E 801 
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ตารางที่ 4-28 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 118 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยกทางเขา อ.ดอยสะเก็ด) สําหรับการชน

ประเภทลักษณะเลี้ยวขวาถูกชน (ดานไกล)  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

12 H 802 • E 807 • E 801 37 H 802 • E 813 • E 802 

13 H 802 • E 807 • E 802 38 H 802 • E 813 • E 803 

14 H 802 • E 807 • E 803 39 H 802 • E 813 • E 804 

15 H 802 • E 807 • E 804 40 H 802 • E 813 • E 805 

16 H 802 • E 807 • E 805 41 H 802 • E 813 • E 806 

17 H 802 • E 807 • E 806   

18 H 802 • E 808 • H 805   

19 H 802 • E 808 • V 802   

20 H 802 • E 808 • E 801   

21 H 802 • E 808 • E 802   

22 H 802 • E 808 • E 803   

23 H 802 • E 808 • E 804   

24 H 802 • E 808 • E 805   

25 H 802 • E 808 • E 806   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยก

ทางเขา อ.ดอยสะเก็ด)  สําหรับการชนประเภทลักษณะเลี้ยวขวาถูกชน (ดานไกล) ไดผลลัพธดัง

แสดงในตารางที่ 4-28 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบน

ทางหลวงทั้งหมด 41 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่

จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 1 องคประกอบ จํานวน 1 ชุดเหตุการณ  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 8 ชุดเหตุการณ  และชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ 

จํานวน 32 ชุดเหตุการณ 
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ตารางที่ 4-29 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

118 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยกทางเขา อ.ดอยสะเก็ด) สําหรับการชนประเภท

ลักษณะถูกชนขณะเล้ียวกลับรถตัดหนารถทางตรง  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 801 • H 804 31 H 802 • E 808 • E 802 

2 H 801 • H 806 32 H 802 • E 808 • E 803 

3 H 801 • E 801 33 H 802 • E 808 • E 814 

4 H 801 • E 802 34 H 802 • E 808 • E 815 

5 H 801 • E 803 35 H 802 • E 808 • E 816 

6 H 801 • E 814 36 H 802 • E 808 • E 817 

7 H 801 • E 815 37 H 802 • E 812 • H 804 

8 H 801 • E 816 38 H 802 • E 812 • H 806 

9 H 801 • E 817 39 H 802 • E 812 • E 801 

10 V 801 • H 804 40 H 802 • E 812 • E 802 

11 V 801 • H 806 41 H 802 • E 812 • E 803 

12 V 801 • E 801 42 H 802 • E 812 • E 814 

13 V 801 • E 802 43 H 802 • E 812 • E 815 

14 V 801 • E 803 44 H 802 • E 812 • E 816 

15 V 801 • E 814 45 H 802 • E 812 • E 817 

16 V 801 • E 815 46 H 802 • E 813 • H 804 

17 V 801 • E 816 47 H 802 • E 813 • H 806 

18 V 801 • E 817 48 H 802 • E 813 • E 801 

19 H 802 • E 807 • H 804 49 H 802 • E 813 • E 802 

20 H 802 • E 807 • H 806 50 H 802 • E 813 • E 803 

21 H 802 • E 807 • E 801 51 H 802 • E 813 • E 814 

22 H 802 • E 807 • E 802 52 H 802 • E 813 • E 815 

23 H 802 • E 807 • E 803 53 H 802 • E 813 • E 816 

24 H 802 • E 807 • E 814 54 H 802 • E 813 • E 817 
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ตารางที่ 4-29 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 118 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยกทางเขา อ.ดอยสะเก็ด) สําหรับการชน

ประเภทลักษณะถูกชนขณะเล้ียวกลับรถตัดหนารถทางตรง  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

25 H 802 • E 807 • E 815   

26 H 802 • E 807 • E 816   

27 H 802 • E 807 • E 817   

28 H 802 • E 808 • H 804   

29 H 802 • E 808 • H 806   

30 H 802 • E 808 • E 801   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยก

ทางเขา อ.ดอยสะเก็ด)  สําหรับการชนประเภทลักษณะถูกชนขณะเล้ียวกลับรถตัดหนารถทางตรง 

ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-29 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 54 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 18 ชุดเหตุการณ  และชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ 

จํานวน 36 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-30 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

118 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยกทางเขา อ.ดอยสะเก็ด) สําหรับการชนประเภท

ลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ    

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 801 • E 804 31 H 802 • E 807 • E 818 

2 H 801 • E 805 32 H 802 • E 807 • E 819 

3 H 801 • E 806 33 H 802 • E 808 • E 804 
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ตารางที่ 4-30 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 118 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยกทางเขา อ.ดอยสะเก็ด) สําหรับการชน

ประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ    

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

4 H 801 • E 809 34 H 802 • E 808 • E 805 

5 H 801 • E 810 35 H 802 • E 808 • E 806 

6 H 801 • E 811 36 H 802 • E 808 • E 809 

7 H 801 • E 818 37 H 802 • E 808 • E 810 

8 H 801 • E 819 38 H 802 • E 808 • E 811 

9 H 803 • E 804 39 H 802 • E 808 • E 818 

10 H 803 • E 805 40 H 802 • E 808 • E 819 

11 H 803 • E 806 41 H 802 • E 812 • E 804 

12 H 803 • E 809 42 H 802 • E 812 • E 805 

13 H 803 • E 810 43 H 802 • E 812 • E 806 

14 H 803 • E 811 44 H 802 • E 812 • E 809 

15 H 803 • E 818 45 H 802 • E 812 • E 810 

16 H 803 • E 819 46 H 802 • E 812 • E 811 

17 V 801 • E 804 47 H 802 • E 812 • E 818 

18 V 801 • E 805 48 H 802 • E 812 • E 819 

19 V 801 • E 806 49 H 802 • E 813 • E 804 

20 V 801 • E 809 50 H 802 • E 813 • E 805 

21 V 801 • E 810 51 H 802 • E 813 • E 806 

22 V 801 • E 811 52 H 802 • E 813 • E 809 

23 V 801 • E 818 53 H 802 • E 813 • E 810 

24 V 801 • E 819 54 H 802 • E 813 • E 811 

25 H 802 • E 807 • E 804 55 H 802 • E 813 • E 818 

26 H 802 • E 807 • E 805 56 H 802 • E 813 • E 819 

27 H 802 • E 807 • E 806   

28 H 802 • E 807 • E 809   
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ตารางที่ 4-30 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 118 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยกทางเขา อ.ดอยสะเก็ด) สําหรับการชน

ประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ    

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

29 H 802 • E 807 • E 810   

30 H 802 • E 807 • E 811   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน 

แยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.14+262 – กม.14+350  (สามแยก

ทางเขา อ.ดอยสะเก็ด)  สําหรับการชนประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ ได

ผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-30 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 56 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 24 ชุดเหตุการณ  และชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ 

จํานวน 32 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-31 แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 

  

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 801 ขับขี่ในขณะมึนเมา 

H 802 ขับรถเร็ว 

H 803 หลับใน 

H 804 กําลังจะกลับรถแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอกลับรถ 

H 805 ความประมาทและความมักงายของผูขับขี่โดยไมเปดสัญญาณไฟเลี้ยวใน

ขณะที่กําลังจะเล้ียว 

H 806 ความประมาทเลินเลอหรือความมักงายของผูขับขี่โดยลักลอบกลับรถในจุดท่ี

หามกลับรถ 
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ตารางที่ 4-31 (ตอ) แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 

 

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

V 801 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 

V 802 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 

E 801 ปริมาณยานพาหนะที่ผานทางแยกมากทําใหการควบคุมการจราจรที่ทางแยก

ไมเหมาะสม 

E 802 ตนไม หรือวัชพืชบดบังการมองเห็นยานพาหนะ 

E 803 ปายโฆษณา หรือปายประชาสัมพันธบดบังการมองเห็นยานพาหนะ 

E 804 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 

E 805 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 806 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 807 เครื่องหมายจราจร ไมชัดเจน 

E 808 อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือน ไมเพียงพอ 

E 809 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้งไมเหมาะสม 

E 810 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้งไมเหมาะสม 

E 811 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 

E 812 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบเปนอันตรายตอผูขับขี ่

E 813 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 

E 814 ความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทาง 

E 815 ความกวางของถนนในการกลับรถไมเพียงพอ 

E 816 ตําแหนงจุดกลับรถไมเหมาะสม 

E 817 มีการจัดตําแหนงจุดใหกลับรถไมเพียงพอ 

E 818 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการมองเห็น 

E 819 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดย แสงสะทอนจากโคมไฟ

หนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 
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4.1.3.4  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ที่จุดอันตรายลําดับที่ 4   

วิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร สําหรับการชน

ประเภทลักษณะตางๆ สรุปผลไดดังตารางที่ 4-32 ถึงตารางที่ 4-33 

 

ตารางที่ 4-32 แสดงชุดเหตเุหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 11 

ชวง กม.80+800 – กม.80+900  (ถนนซุปเปอรไฮเวยเชียงใหม – ลําปาง บริเวณส่ีแยกทางเขาสนาม

กอลฟ GUSSAN) สําหรับการชนประเภทลักษณะชนทาย  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 901  26 H 902 • V 902 • E 901 • H 904 

2 H 902 • E 913 27 H 902 • V 902 • E 901 • H 905 

3 H 908 • H 904 28 H 902 • V 902 • E 901 • H 906 

4 H 908 • H 905 29 H 902 • V 902 • E 901 • H 907 

5 H 908 • H 906 30 H 902 • V 902 • E 901 • H 909 

6 H 908 • H 907 31 H 902 • V 902 • E 901 • H 910 

7 H 908 • H 909 32 H 902 • V 902 • E 901 • V 903 

8 H 908 • H 910 33 H 902 • V 902 • E 902 • H 904 

9 H 908 • V 903 34 H 902 • V 902 • E 902 • H 905 

10 H 908 • E 913 35 H 902 • V 902 • E 902 • H 906 

11 V 901 • H 904 36 H 902 • V 902 • E 902 • H 907 

12 V 901 • H 905 37 H 902 • V 902 • E 902 • H 909 

13 V 901 • H 906 38 H 902 • V 902 • E 902 • H 910 

14 V 901 • H 907 39 H 902 • V 902 • E 902 • V 903 

15 V 901 • H 909 40 H 902 • V 902 • E 903 • H 904 

16 V 901 • H 910 41 H 902 • V 902 • E 903 • H 905 

17 V 901 • V 903 42 H 902 • V 902 • E 903 • H 906 

18 V 901 • E 913 43 H 902 • V 902 • E 903 • H 907 

19 H 902 • E 914 • H 904 44 H 902 • V 902 • E 903 • H 909 

20 H 902 • E 914 • H 905 45 H 902 • V 902 • E 903 • H 910 
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ตารางที่ 4-32 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 11 ชวง กม.80+800 – กม.80+900  (ถนนซุปเปอรไฮเวยเชียงใหม – ลําปาง บริเวณส่ีแยก

ทางเขาสนามกอลฟ GUSSAN) สําหรับการชนประเภทลักษณะชนทาย  

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

21 H 902 • E 914 • H 906 46 H 902 • V 902 • E 903 • V 903 

22 H 902 • E 914 • H 907   

23 H 902 • E 914 • H 909   

24 H 902 • E 914 • H 910   

25 H 902 • E 914 • V 903   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 บนทางหลวงหมายเลข 11 ตอน 

กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ ลําพูน)  -  เชียงใหม  ชวง กม.80+800 – กม.80+900  (ถนนซุปเปอร

ไฮเวยเชียงใหม – ลําปาง บริเวณส่ีแยกทางเขาสนามกอลฟ GUSSAN)  สําหรับการชนประเภท

ลักษณะชนทาย ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-32 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 46 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอย

ท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 1 องคประกอบ จํานวน 1 ชุด

เหตุการณ  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 

องคประกอบ จํานวน 17 ชุดเหตุการณ  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 7 ชุดเหตุการณ  และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงที่มี 4 องคประกอบ จํานวน 21 ชุดเหตุการณ 
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ตารางที่ 4-33 แสดงชุดเหตเุหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 11 

ชวง กม.80+800 – กม.80+900  (ถนนซุปเปอรไฮเวยเชียงใหม – ลําปาง บริเวณส่ีแยกทางเขาสนาม

กอลฟ GUSSAN) สําหรับการชนประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ   

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 901 • H 904 36 H 902 • E 907 • E 903 

2 H 901 • H 905 37 H 902 • E 907 • E 909 

3 H 901 • H 906 38 H 902 • E 907 • E 910 

4 H 901 • E 901 39 H 902 • E 907 • E 911 

5 H 901 • E 902 40 H 902 • E 907 • E 912 

6 H 901 • E 903 41 H 902 • E 908 • H 904 

7 H 901 • E 909 42 H 902 • E 908 • H 905 

8 H 901 • E 910 43 H 902 • E 908 • H 906 

9 H 901 • E 911 44 H 902 • E 908 • E 901 

10 H 901 • E 912 45 H 902 • E 908 • E 902 

11 H 903 • H 904 46 H 902 • E 908 • E 903 

12 H 903 • H 905 47 H 902 • E 908 • E 909 

13 H 903 • H 906 48 H 902 • E 908 • E 910 

14 H 903 • E 901 49 H 902 • E 908 • E 911 

15 H 903 • E 902 50 H 902 • E 908 • E 912 

16 H 903 • E 903 51 H 902 • E 914 • H 904 

17 H 903 • E 909 52 H 902 • E 914 • H 905 

18 H 903 • E 910 53 H 902 • E 914 • H 906 

19 H 903 • E 911 54 H 902 • E 914 • E 901 

20 H 903 • E 912 55 H 902 • E 914 • E 902 

21 V 901 • H 904 56 H 902 • E 914 • E 903 

22 V 901 • H 905 57 H 902 • E 914 • E 909 

23 V 901 • H 906 58 H 902 • E 914 • E 910 

24 V 901 • E 901 59 H 902 • E 914 • E 911 

25 V 901 • E 902 60 H 902 • E 914 • E 912 
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ตารางที่ 4-33 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 11 ชวง กม.80+800 – กม.80+900  (ถนนซุปเปอรไฮเวยเชียงใหม – ลําปาง บริเวณส่ีแยก

ทางเขาสนามกอลฟ GUSSAN) สําหรับการชนประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ 

ฯลฯ 

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

26 V 901 • E 903 61 H 902 • E 915 • H 904 

27 V 901 • E 909 62 H 902 • E 915 • H 905 

28 V 901 • E 910 63 H 902 • E 915 • H 906 

29 V 901 • E 911 64 H 902 • E 915 • E 901 

30 V 901 • E 912 65 H 902 • E 915 • E 902 

31 H 902 • E 907 • H 904 66 H 902 • E 915 • E 903 

32 H 902 • E 907 • H 905 67 H 902 • E 915 • E 909 

33 H 902 • E 907 • H 906 68 H 902 • E 915 • E 910 

34 H 902 • E 907 • E 901 69 H 902 • E 915 • E 911 

35 H 902 • E 907 • E 902 70 H 902 • E 915 • E 912 

   

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 บนทางหลวงหมายเลข 11 ตอน 

กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ ลําพูน)  -  เชียงใหม  ชวง กม.80+800 – กม.80+900  (ถนนซุปเปอร

ไฮเวยเชียงใหม – ลําปาง บริเวณส่ีแยกทางเขาสนามกอลฟ GUSSAN)  สําหรับการชนประเภท

ลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-33 พบวามีชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 70 ชุดเหตุการณ 

โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 

องคประกอบ จํานวน 30 ชุดเหตุการณ   และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 40 ชุดเหตุการณ 
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ตารางที่ 4-34 แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 

  

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 901 ขับขี่ในขณะมึนเมา 

H 902 ขับรถเร็ว 

H 903 หลับใน 

H 904 ผูขับขี่ยานพาหนะ B กําลังจะขับผานสัญญาณไฟเหลืองแตไมทัน 

H 905 มีรถวิ่งตัดหนาในระยะจวนตัว 

H 906 มีคนเดินขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว 

H 907 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 

H 908 ผูขับขี่ยานพาหนะ B วิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะ A ออกมาจากทางเชื่อมใกล

ทางแยกเขาสูถนนสายหลัก 

H 909 ความประมาทและความมักงายของผูขับขี่โดยไมเปดสัญญาณไฟเลี้ยวใน

ขณะที่กําลังจะเล้ียว 

H 910 กําลังจะเล้ียวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเล้ียว 

V 901 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 

V 902 อุปกรณไฟทายของยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 

V 903 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 

E 901 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 

E 902 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 903 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 904 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการมองเห็น 

E 905 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจากโคมไฟหนา

รถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 

E 906 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจร  หรือเสาไฟฟาท่ีเปนวัตถุ

อุปสรรคมีไมเพียงพอ 

E 907 เครื่องหมายจราจรไมชัดเจน 

E 908 อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือนไมเพียงพอ 
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ตารางที่ 4-34 (ตอ) แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 

 

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

E 909 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้งไมเหมาะสม 

E 910 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้งไมเหมาะสม 

E 911 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 

E 912 ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไมอยูในตําแหนงท่ีปลอดภัย 

E 913 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบเปนอันตรายตอผูขับขี ่

E 914 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 

E 915 ความแตกตางระดับไหลทางและระดับผิวทาง 

 

4.1.3.5  สรุปผลการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ที่จุดอันตรายลําดับที่ 5  

วิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร สําหรับการชน

ประเภทลักษณะตางๆ สรุปผลไดดังตารางที่ 4-35 ถึงตารางที่ 4-36 

 

ตารางที่ 4-35 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

1006 ชวง กม.7+252 – กม.7+320 (ส่ีแยกตนเปาพัฒนา) สําหรับการชนประเภทลักษณะชนที่ทาง

แยก 60 – 120 องศา   

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 1001 11 V 1001 • E 1001 

2 H 1002 • H 1003 12 V 1001 • E 1002 

3 H 1002 • E 1001 13 V 1001 • E 1003 

4 H 1002 • E 1002 14 V 1001 • E 1004 

5 H 1002 • E 1003 15 V 1001 • E 1005 

6 H 1002 • E 1004 16 V 1001 • E 1006 

7 H 1002 • E 1005 17 V 1001 • E 1007 

8 H 1002 • E 1006   
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ตารางที่ 4-35 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 1006 ชวง กม.7+252 – กม.7+320 (ส่ีแยกตนเปาพัฒนา) สําหรับการชนประเภทลักษณะ

ชนท่ีทางแยก 60 – 120 องศา 

   

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

9 H 1002 • E 1007   

10 V 1001 • H 1003   

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 บนทางหลวงหมายเลข 1006 ตอน 

ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม  - สันกําแพง ชวง กม.7+252 – กม.7+320 (ส่ีแยกตนเปาพัฒนา)  

สําหรับการชนประเภทลักษณะชนที่ทางแยก 60 – 120 องศา ไดผลลัพธดังแสดงในตารางที่ 4-35 

พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 17 ชุด

เหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวง

ท่ีมี 1 องคประกอบ จํานวน 1 ชุดเหตุการณ   และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 2 องคประกอบ จํานวน 16 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-36 แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

1006 ชวง กม.7+252 – กม.7+320 (ส่ีแยกตนเปาพัฒนา) สําหรับการชนประเภทลักษณะชนเกาะ

กลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ   

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

1 H 1001 • E 1005 36 H 1002 • E 1011 • E 1010 

2 H 1001 • E 1006 37 H 1002 • E 1011 • E 1013 

3 H 1001 • E 1007 38 H 1002 • E 1011 • E 1014 

4 H 1001 • E 1008 39 H 1002 • E 1011 • E 1015 

5 H 1001 • E 1009 40 H 1002 • E 1011 • E 1016 

6 H 1001 • E 1010 41 H 1002 • E 1012 • E 1005 

7 H 1001 • E 1013 42 H 1002 • E 1012 • E 1006 

8 H 1001 • E 1014 43 H 1002 • E 1012 • E 1007 
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ตารางที่ 4-36 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 1006 ชวง กม.7+252 – กม.7+320 (ส่ีแยกตนเปาพัฒนา) สําหรับการชนประเภทลักษณะ

ชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ   

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

9 H 1001 • E 1015 44 H 1002 • E 1012 • E 1008 

10 H 1001 • E 1016 45 H 1002 • E 1012 • E 1009 

11 H 1003 • E 1005 46 H 1002 • E 1012 • E 1010 

12 H 1003 • E 1006 47 H 1002 • E 1012 • E 1013 

13 H 1003 • E 1007 48 H 1002 • E 1012 • E 1014 

14 H 1003 • E 1008 49 H 1002 • E 1012 • E 1015 

15 H 1003 • E 1009 50 H 1002 • E 1012 • E 1016 

16 H 1003 • E 1010 51 H 1002 • E 1017 • E 1005 

17 H 1003 • E 1013 52 H 1002 • E 1017 • E 1006 

18 H 1003 • E 1014 53 H 1002 • E 1017 • E 1007 

19 H 1003 • E 1015 54 H 1002 • E 1017 • E 1008 

20 H 1003 • E 1016 55 H 1002 • E 1017 • E 1009 

21 V 1001 • E 1005 56 H 1002 • E 1017 • E 1010 

22 V 1001 • E 1006 57 H 1002 • E 1017 • E 1013 

23 V 1001 • E 1007 58 H 1002 • E 1017 • E 1014 

24 V 1001 • E 1008 59 H 1002 • E 1017 • E 1015 

25 V 1001 • E 1009 60 H 1002 • E 1017 • E 1016 

26 V 1001 • E 1010 61 H 1002 • E 1018 • E 1005 

27 V 1001 • E 1013 62 H 1002 • E 1018 • E 1006 

28 V 1001 • E 1014 63 H 1002 • E 1018 • E 1007 

29 V 1001 • E 1015 64 H 1002 • E 1018 • E 1008 

30 V 1001 • E 1016 65 H 1002 • E 1018 • E 1009 

31 H 1002 • E 1011 • E 1005 66 H 1002 • E 1018 • E 1010 

32 H 1002 • E 1011 • E 1006 67 H 1002 • E 1018 • E 1013 

33 H 1002 • E 1011 • E 1007 68 H 1002 • E 1018 • E 1014 
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ตารางที่ 4-36 (ตอ) แสดงชุดเหตุเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 1006 ชวง กม.7+252 – กม.7+320 (ส่ีแยกตนเปาพัฒนา) สําหรับการชนประเภทลักษณะ

ชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ   

 

No. Minimal Cut Sets No. Minimal Cut Sets 

34 H 1002 • E 1011 • E 1008 69 H 1002 • E 1018 • E 1015 

35 H 1002 • E 1011 • E 1009 70 H 1002 • E 1018 • E 1016 

 

จากการวิเคราะหหาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตราย

บนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 บนทางหลวงหมายเลข 1006 ตอน 

ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม  - สันกําแพง ชวง กม.7+252 – กม.7+320 (ส่ีแยกตนเปาพัฒนา)  

สําหรับการชนประเภทลักษณะชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสาไฟ ฯลฯ ไดผลลัพธดังแสดงในตาราง

ท่ี 4-36 พบวามีชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงทั้งหมด 

70 ชุดเหตุการณ โดยแยกเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทาง

หลวงท่ีมี 2 องคประกอบ จํานวน 30 ชุดเหตุการณ   และชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงที่มี 3 องคประกอบ จํานวน 40 ชุดเหตุการณ 

 

ตารางที่ 4-37 แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 

  

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

H 1001 ขับขี่ในขณะมึนเมา 

H 1002 ขับรถเร็ว 

H 1003 หลับใน 

V 1001 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 

E 1001 สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกเกิดการขัดของใชการไมได 

E 1002 ระยะเวลาของไฟเขียวส้ันเกินไป 

E 1003 ระยะเวลาของการรอไฟเขียวยาวนานเกินไป 

E 1004 ปายโฆษณา หรือปายประชาสัมพันธบดบังการมองเห็นยานพาหนะ 

E 1005 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 
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ตารางที่ 4-37 (ตอ) แสดงความหมายของสัญลักษณท่ีใชแทนเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 

 

สัญลักษณ เหตุการณพ้ืนฐาน 

E 1006 อุปกรณใหแสงสวาง ไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 1007 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 

E 1008 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการมองเห็น 

E 1009 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดย แสงสะทอนจากโคมไฟ

หนารถ ท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 

E 1010 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจร  หรือเสาไฟฟาท่ีเปนวัตถุ

อุปสรรคมีไมเพียงพอ 

E 1011 เครื่องหมายจราจรไมชัดเจน 

E 1012 อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือนไมเพียงพอ 

E 1013 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้งไมเหมาะสม 

E 1014 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้งไมเหมาะสม 

E 1015 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 

E 1016 ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไมอยูในตําแหนงท่ีปลอดภัย 

E 1017 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่ไมเพียงพอ 

E 1018 ความแตกตางระดับไหลทางและระดับผิวทาง 

 

การเกิดของชุดเหตุการณนอยท่ีสุด คือ การเกิดของเหตุการณพ้ืนฐานทั้งหมดที่

ประกอบกันเปนชุดเหตุการณนอยท่ีสุด  ดังนั้น  การเกิดของชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีมี  2 

องคประกอบ ท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวง จะตองเกิดเหตุการณพ้ืนฐานใน

ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดนั้นๆ ท้ัง 2 เหตุการณพรอมกัน จึงทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบน

ทางหลวง และในทํานองเดียวกันการเกิดของชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีมี 3 องคประกอบ ท่ีทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงจะตองเกิดเหตุการณพ้ืนฐานในชุดเหตุการณนอยท่ีสุด

นั้นๆ ท้ัง 3 เหตุการณพรอมกัน จะเห็นไดวาจํานวนองคประกอบของชุดเหตุการณนอยท่ีสุดจะ

ขึ้นอยูกับลักษณะของแผนภาพฟอลททรี ซ่ึงไดแก ประเภทของความสัมพันธและตําแหนงของ

ความสัมพันธ ความสัมพันธของสาเหตุนําเขาเปนแบบ “หรือ” ไมเพิ่มจํานวนองคประกอบใหกับ

ชุดสาเหตุนอยท่ีสุด แตถาความสัมพันธของสาเหตุนําเขาเปนแบบ “และ” จะทําใหชุดเหตุการณ
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นอยท่ีสุดมีองคประกอบเพิ่มขึ้น สําหรับตําแหนงของความสัมพันธ ความสัมพันธแบบ “หรือ” ไมมี

ผลตอจํานวนองคประกอบ แตถาเปนความสัมพันธแบบ “และ” จะมีผลตอจํานวนองคประกอบของ

ชุดสาเหตุท่ีอยูภายใตความสัมพันธดังกลาว 

 

4.1.4  การวิเคราะหความสําคัญเชิงคุณภาพของชุดเหตุการณนอยที่สุดที่ทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวง 

การวิเคราะหความสําคัญเชงิคุณภาพ เปนการวิเคราะหเพือ่บอกถึงความสําคัญหรือ

ความมีอิทธิพลของชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีมีผลตอการเกิดเหตุการณท่ีไมพึงประสงค การวิเคราะห

ความสําคัญใชหลักการที่วา ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีมีคาความนาจะเปนในการเกิดมากที่สุดจะมี

ความสําคัญหรือมีอิทธิพลตอการเกิดเหตุการณท่ีไมพึงประสงคมากที่สุด แตเนื่องจากการวิเคราะห

ความสําคัญในบทนี้เปนการวิเคราะหในเชิงคุณภาพ ซ่ึงจะนําคาความนาจะเปนในการเกิดของชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดมาวิเคราะห  แตอาศัยหลักการที่วา  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีมีจํานวน

องคประกอบเหตุการณในชุดเหตกุารณนั้นจํานวนนอยท่ีสุด มีโอกาสในการเกิดชุดเหตุการณนอย

ท่ีสุดของชุดเหตุการณนั้นไดงายที่สุดหรือสูงท่ีสุด เนื่องจาก เหตุการณพ้ืนฐานในชุดเหตุการณนอย

ท่ีสุดมีโอกาสเกิดขึ้นพรอมๆ กันไดงายกวาชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีมีจํานวนองคประกอบมาก 

ตัวอยางเชน ชุดเหตุการณนอยท่ีสุด A ประกอบดวยเหตุการณ B และ C  ชุดเหตุการณนอยท่ีสุด T 

ประกอบดวยเหตุการณ X Y และ Z ชุดเหตุการณ A มีโอกาสเกิดไดงายกวาชุดเหตุการณ T 

เนื่องจาก ชุดเหตุการณ A เกิดขึ้นเมื่อ เหตุการณ B และเหตุการณ C เกิดขึ้นพรอมกัน สวนชุด

เหตุการณ T เกิดขึ้นไดเมื่อ เหตุการณ X เหตุการณ Y และเหตุการณ Z เกิดขึ้นพรอมกัน ซ่ึง

เหตุการณ 3 เหตุการณเกิดขึ้นพรอมกันยอมจะยากกวาเหตุการณ 2 เหตุการณเกิดขึ้นพรอมกัน (การ

วิเคราะหในเชิงคุณภาพ) จากหลักการดังกลาว จึงนํามาซ่ึงวิธีในการวิเคราะหหาความสําคัญของชุด

เหตุการณนอยท่ีสุดในเชิงคุณภาพ 

ในการหาความสําคัญเชิงคุณภาพ ของเหตุการณท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวง สามารถทําไดโดยการเรียงลําดับ MCS ตามขนาดขององคประกอบ โดยเริ่ม

จาก MCS ท่ีมีองคประกอบนอยท่ีสุดเรียงไปหา MCS ท่ีมีองคประกอบมากที่สุด การวิเคราะห

ความสําคัญของชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงในเชิง

คุณภาพ พบวา ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีมี 1 องคประกอบ มีความสําคัญมากกวาชุดเหตุการณนอย

ท่ีสุดท่ีมี 4 องคประกอบ เนื่องจาก มีโอกาสเกิดขึ้นไดงายกวา อยางไรก็ตาม ไมสามารถระบุไดวา 

ชุดเหตุการณนอยท่ีสุดท่ีมีจํานวนองคประกอบเทากันชุดใดมีความสําคัญมากวากัน จึงมีการ

วิเคราะหแผนภาพฟอลททรีในเชิงปริมาณซ่ึงจะนําเสนอตอไป 
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4.2  การวิเคราะหแผนภาพฟอลททรีเชิงปริมาณ (Quantitative Fault Tree Analysis) 

ในหัวขอท่ีผานมา ไดกลาวถึงการวิเคราะหเหตุการณและการวิเคราะหระดับ

ความสําคัญของเหตุการณท่ีมีผลกระทบในเชิงคุณภาพทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบน

ทางหลวง  โดยใชการวิเคราะหแผนภาพฟอลททรีในเชิงคุณภาพ  แตเนื่องจากการวิเคราะห

ความสําคัญของเหตุการณในเชิงคุณภาพไมสามารถบงบอกถึงระดับความสําคัญของแตละ

เหตุการณไดอยางชัดเจน จึงนํามาซ่ึง การวิเคราะหระดับความสําคัญของเหตุการณท่ี ทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวง โดยใชการวิเคราะหแผนภาพฟอลททรีในเชิงปริมาณ ซ่ึง

มีวิธีการและสามารถสรุปผลไดดังตอไปนี ้

 

4.2.1  การเกบ็ขอมูลหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพืน้ฐาน 

ในการวิเคราะหความสําคัญของเหตุการณโดยใชการวิเคราะหแผนภาพฟอลททรี

ในเชิงปริมาณนั้น จําเปนตองทราบถึงความนาจะเปนในการเกิดของเหตุการณพ้ืนฐาน เพื่อนําขอมูล

ท่ีไดไปวิเคราะหหาความสําคัญของเหตุการณ ซ่ึงการวิเคราะหขอมูลแบบฟซซีจะเรียกความนาจะ

เปน (Probability) ในการเกิดของเหตุการณพ้ืนฐานเปล่ียนเปนความเปนไปได (Possibility) ในการ

เกิดของเหตุการณพ้ืนฐานแทน นอกจากนี้ ยังสามารถนําคาความความเปนไปไดท่ีไดมาวิเคราะหหา

ความเปนไปไดของระบบไดอีกดวย 

การเก็บขอมูลความเปนไปไดในการเกิดของเหตุการณพ้ืนฐาน ไดจากการเก็บ

ขอมูลภาคสนามโดยใชแบบสอบถามในการเก็บขอมูลพ้ืนฐานดังกลาว การสรางแบบสอบถามใช

ขอมูลปญหาและสาเหตุท่ีไดจากแผนภาพฟอลททรีในบทที่ 3 มาใชในการสรางแบบสอบถาม 

แบบสอบถามจะสอบถามถึงความคิดเห็นในการเกิดของสาเหตุหรือเหตุการณพ้ืนฐาน ตัวอยางและ

รายละเอียดของแบบสอบถามที่ใชในแตละจุดอันตรายบนทางหลวง แสดงในภาคผนวก ค 

การสงแบบสอบถาม ผูตอบแบบสอบถาม คือ ผูเชี่ยวชาญซ่ึงถูกคัดเลือกวาเปนผูมี

ความรูหรือมีประสบการณในพื้นที่ท่ีถูกบงช้ีใหเปนจุดอันตรายบนทางหลวง โดยสามารถเขาใจและ

ตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็นถึงระดับความสําคัญของเหตุการณพ้ืนฐานที่จะนําไปสูการ

เกิดอุบัติเหตุท่ีถูกบงช้ีวาเปนจุดอันตรายบนทางหลวง ซ่ึงในแตละจุดอันตรายบนทางหลวงจะใช

ผูเชี่ยวชาญจํานวน 15 ทาน ตามความหลากหลายของสาขาอาชีพตางๆ ท่ีเกี่ยวของกับการเกิด

อุบัติเหตุบนทางหลวงในเขตพื้นที่ศึกษานั้นๆ  การตอบแบบสอบถามจะใหความคิดเห็นของสาเหตุ

ท่ีทําใหเกิดปญหาในรูปของตัวแปรภาษา (Linguistic Variable) โดยกําหนดระดับการประเมินเชิง

ภาษาเปน 5 ระดับ คือ  ต่ํามาก  ต่ํา  ปานกลาง  สูง  และสูงมาก ตามลําดับ จากนั้นนําคาท่ีไดมา

รวบรวมแปลงเปนคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานตางๆ ตามทีต่องการ 
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การเลือกฟงกชันความเปนสมาชิก (Membership Function) เพื่อเปล่ียนขอมูลท่ี

คลุมเครือใหเปนตัวเลขฟซซีในงานวิจัยนี้ไดเลือกใชการประเมินเชิงภาษา 5 ระดับที่คลุมเครือของ

รูปแบบที่ 3 ดังแสดงในรูปที่ 2-40 ซ่ึงเปนผลงานการวิจัยของ Chen และ Hwang (1992) ท่ีไดมีงาน

ศึกษาดานการวิเคราะหแบบฟซซีฟอลททรีนํามาประยุกตใชกันอยางแพรหลาย อาทิเชน Dong 

Yuhua และ Yu Datao (2005) ไดทําการศึกษาประเมินคาความนาจะเปนในการวิบัติของทอสง

น้ํามันในประเทศจีน โดยเลือกใชฟงกชันความเปนสมาชิกที่มีตัวแปรภาษา 5 ระดับที่คลุมเครือใน

รูปแบบที่ 3 ของ Chen และ Hwang  (1992) และตอมา Nang Fei Pan และคณะ (2007) ได

ทําการศึกษาเพื่อประเมินหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดความวิบัติในการกอสรางสะพานใน

ประเทศไตหวัน โดยเลือกใชฟงกชันความเปนสมาชิกที่มีตัวแปรภาษา 7 ระดับที่คลุมเครือใน

รูปแบบที่ 6 ของ Chen และ Hwang  (1992) เชนกัน  

การวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวง มี 4 ขั้นตอนดังนี้ 

1. ใชแบบสอบถาม สอบถามผู เชี่ยวชาญจํานวน  15 ทาน  ในพื้นที่ ท่ีถูก

กําหนดใหเปนจุดอันตรายบนทางหลวงถึงความคิดเห็นของเหตุการณพ้ืนฐาน

ท่ีทําใหเกิดปญหาใหอยูในรูปของตัวแปรภาษา (Linguistic Variable) 5 ระดับ 

ดังแสดงในรูปที่ 2-40 โดยเปนการเปล่ียนขอมูลความเห็นเชิงภาษาเปนตัวเลข

ฟซซี 

2. รวมขอมูลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญจากแบบสอบถามทั้งหมดโดยใชการ

ดําเนินการบวกฟซซ่ีเซต (Arithmetic of Addition on Fuzzy Sets) ในการรวม

ความคิดเห็นของผูเช่ียวชาญหลาย ๆ ทานใหเปนจํานวนตัวเลขฟซซีเซต

เดียวกัน 

3. นําจํานวนตัวเลขฟซซ่ีเซตที่ไดมาทําการเปล่ียนคาตัวเลขฟซซีใหเปนคา

คะแนนความเปนไปไดคลุมเครือ (Fuzzy Possibility Score , FPS) โดยใช

วิธีการ ดีฟซซิฟเคชัน (Defuzzification) ของระบบฟซซ่ีลอจิก โดยในที่นี้จะ

เลือกใชวิธี Fuzzy Ranking Method หรือวิธี  Max – Membership Principle 

โดย Chen and  Hwang ซ่ึงแสดงในหัวขอ 2.8.11 

4. นําคาคะแนนความเปนไปไดคลุมเครือ (Fuzzy Possibility Score , FPS) 

แปลงใหเปนคาความเปนไปไดของการวิบัติท่ีคลุมเครือ (Fuzzy Failure 

Possibility, FFP) ของทุกสาเหตุพ้ืนฐาน ดังแสดงในหัวขอ 2.9.3 
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4.2.1.1  การวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงหมายเลข 118 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับ

เหตุการณพื้นฐานประเภทขับขี่ในขณะมึนเมา (H 101) 

ขั้นตอนแรกคือ จากการใชแบบสอบถาม สอบถามผูเชี่ยวชาญจํานวน 15 ทาน 

สอบถามถึงความคิดเห็นของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดปญหาใหอยูในรูปของตัวแปรภาษา 

สามารถสรุปไดดังตารางที่ 4-38 

 

ตารางที่ 4-38 แสดงจํานวนความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญที่มีตอเหตุการณพ้ืนฐานทีทํ่าใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงหมายเลข 118 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับเหตุการณ

พ้ืนฐานประเภทขับขี่ในขณะมึนเมา (H 101) 

 

ความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญที่มีตอเหตุการณพื้นฐาน จํานวน (ทาน) 

สูงมาก 2 

สูง 10 

ปานกลาง 1 

ต่ํา 2 

ต่ํามาก 0 

 

ขั้นตอนตอมาคือ การรวบรวมขอมูลความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญจากแบบสอบถาม

ท้ังหมดโดยใชการดําเนินการบวกฟซซีเซต (Arithmetic of Addition on Fuzzy Sets) ในการรวม

ความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญหลาย ๆ ทานใหเปนจํานวนตัวเลขฟซซีเซตเดียวกัน โดยใชตัวเลขฟซซี

จากฟงกชันความเปนสมาชิกดังแสดงในรูปที่ 2-40 ซ่ึงสามารถเขียนเปนขอบเขตของตัวเลขฟซซี

เซต (ݔ)ߤ รูปส่ีเหล่ียมคางหม ูดังแสดงในหัวขอ 2.8.6 จะไดดังรูปที่ 4-1 

 

   เมื่อ  Aij   หมายถึง Fuzzy Number ความคิดเห็นของเหตุการณ i จากผูเชี่ยวชาญ j  
 i = 1,2,3,…,m.  (89) , (Ai1 ⨁ Ai2 ⨁ Ai3…⨁ Ain) ⊗ (n/1)  =  (ݔ)ߤ 

 + (0.15α + 0.6) + (0.15α + 0.6) + (0.1α + 0.8) + (0.1α + 0.8)] ⊗ (1/15)  =  (ݔ)ߤ 
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(0.15α + 0.6) + (0.15α + 0.6) + (0.15α + 0.6) + (0.15α + 0.6) + (0.15α + 0.6) + (0.15α + 0.6) + 

(0.15α + 0.6) + (0.15α + 0.6) + (0.2α + 0.3) + (0.15α + 0.1) + (0.15α + 0.1) , (1) + (1) + (0.9 - 

0.15α) + (0.9 - 0.15α) + (0.9 - 0.15α) + (0.9 - 0.15α) + (0.9 - 0.15α) + (0.9 - 0.15α) + (0.9 - 

0.15α) + (0.9 - 0.15α) + (0.9 - 0.15α) + (0.9 - 0.15α) + (0.7 - 0.2α) + (0.4 - 0.15α) + (0.4 - 

0.15α)]            (90) 

 (91)    [(12.5 - 2.0α) , (2.2α + 8.1)] ⊗ (1/15)  =  (ݔ)ߤ 

 (92)     [(0.8333 - 0.1333α) , (0.1467α + 0.54)]  =  (ݔ)ߤ 

 

หรือ 

(ݔ)ߤ                   = ⎩⎪⎨
ݔ    ⎧⎪ − 0.540.1467 0.54  ݎ݂                         ≤ ݔ ≤ 0.6867  ݎ݂                              1             0.6867 ≤ ݔ ≤ 0.70 0.8333 − 0.1333ݔ 0.70 ݎ݂                       ≤ ݔ ≤ ݁ݏ݅ݓݎℎ݁ݐ                                     0.83330

                   (93) 

 

รูปที่ 4-1  แสดงขอบเขตของตัวเลขฟซซีเซต (ݔ)ߤ รูปส่ีเหล่ียมคางหม ู

 

ขั้นตอนตอมาคือ นําจํานวนตัวเลขฟซซ่ีเซตที่ไดมาทําการเปล่ียนคาตัวเลขฟซซ่ีให

เปนคาคะแนนความเปนไปไดคลุมเครือ (Fuzzy Possibility Score , FPS) โดยเลือกใชวิธี Fuzzy 

0
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Ranking Method หรือวิธี  Max – Membership Principle โดย Chen and  Hwang ซ่ึงแสดงในหัวขอ 

2.8.11 

กําหนดให M เปนฟซซีเซต (Fuzzy Set) และ x  (Fuzzy Number) เปนสมาชิกของ 

M โดยที่ M แสดงดวย x และฟงกชันความเปนสมาชิก (ݔ)ߤ : (รูปที่ 4-1) 

(ݔ)ܯ  = ,  ݔ} ܽ                  ,             {(ݔ)ߤ ≤ ݔ ≤ ܾ    (94) 

 

กําหนดให Minimum Fuzzy Set และ Maximum Fuzzy Set มีรูปแบบฟงกชันความ

เปนสมาชิก  ߤ୫୧୬(x)  และ   ߤ୫ୟ୶(x) : 

୫୧୬(x)ߤ   = ቄ1 − x,                            0 ≤ x ≤ 1    0,                               otherwise    (95)            

୫ୟ୶(x)ߤ   = ቄx,                                   0 ≤ x ≤ 10,                                  otherwise    (96) 

 

การประมวลผลของ (ݔ)ܯ และ ߤ(ݔ) ไดผลเปน เซต  ܵܲܨ(ܯ) และ การ

ประมวลผลของ (ݔ)ܯ และ  ߤ୫ୟ୶(ݔ) ไดผลเปน เซต ܵܲܨோ(ܯ) โดยที่ 

(ܯ)ܵܲܨ  = (ݔ)ߤ]ݑݏ ∧  (97)        [(ݔ)ߤ

                   x ܵܲܨோ(ܯ) = (ݔ)ߤ]ݑݏ ∧  (98)                [(ݔ)௫ߤ

                        x 

sup(ݔ) คือ operator หาคาความเปนสมาชิกสูงสุดของฟซซีเซต แสดงดังรูปที่ 4-2 
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 รูปที่ 4-2  แสดงการประมวลผลหาคา ܵܲܨ(ܯ) และ ܵܲܨோ(ܯ) 

 

คาเฉล่ียของ Crisp Number จากสมการที่ 97 และสมการที่ 98 ถือเปนคาคะแนน

ความเปนไปไดคลุมเครือ (்ܵܲܨ)  ของ Fuzzy Set M  ใหผลคือ : 

(ܯ)்ܵܲܨ  = (ܯ)ோܵܲܨ] + 1 −  (99)     2/[(ܯ)ܵܲܨ

(ܯ)்ܵܲܨ  = [.ଷହଷାଵି.ସଵଶ]ଶ =   0.66705                 (100) 

 

ขั้นตอนสุดทาย คือ การนําคาคะแนนความเปนไปไดคลุมเครือ (Fuzzy Possibility 

Score , FPS) แปลงใหเปนคาความเปนไปไดของการวิบัติท่ีคลุมเครือ (Fuzzy Failure Possibility, 

FFP) ซ่ึงถือวาเปนคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตราย

บนทางหลวง ดังแสดงในหัวขอ 2.9.3 

โดยที่คาความเปนไปไดของการวิบัติท่ีคลุมเครือ (Fuzzy Failure Possibiliy ,  FFP)   

Takehisa Onisawa นักวิจัยชาวญี่ปุนไดศึกษาการเปลี่ยนปริมาณของการรูสึกของการตัดสินใจใน

มนุษย (Human Sensation Quantity) ใหเปนปริมาณเชิงกายภาพ (Physical Quantity) โดยอาศัยกฎ

ของ Weber – Fechner’s Law  เสนอรูปแบบฟงกชัน ƒ ดังนี้ 

ܲܨܨ  = ቊ1 10      , ܵܲܨ ≠ 0ൗ     0          ,   ܵܲܨ = 0                                                (101) 
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โดยที ่

 

݉ = (1 − (ܵܲܨ ൗܵܲܨ ൩ଵ ଷൗ × 2.301                 (102) 

 

แทนคาจะได 

ܲܨܨ  = ቊ1 10ଵ.଼ଶହଶ = 0.0149551       , ܵܲܨ ≠ 0ൗ   0                                               ,   ܵܲܨ = 0                                           (103) 

 

โดยที ่

 

݉ = (1 − 0.66705) 0.66705ൗ ൩ଵ ଷൗ × 2.301 = 1.8252                    (104) 

 

ความหมายของคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

ท่ีจุดอันตรายบนทางหลวง แสดงในรูปสมการที่ (105) 

 

FFP of Basic Event  =   
จํานวนคร้ัง (โดยเฉลี่ย) ของการเกิดอุบัติเหตุ

จํานวนคร้ังของการเกิดเหตุการณพ้ืนฐานทั้งหมดที่เปนไปได (เอกภพสัมพัทธ)    (105) 

 

4.2.2  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวง สําหรับถนนชวงตางๆ 

 จากการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ สรุปผลไดดังนี ้

 

4.2.2.1  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายลําดับที่ 1 

วิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 

สรุปผลไดดังตารางที่ 4-39  
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ตารางที่ 4-39 แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 

  

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

H 101 ขับขี่ในขณะมึนเมา 0.0149551 

H 102 ขับรถเร็ว 0.0283836 

H 103 หลับใน 0.0060968 

H 104 มีรถวิ่งตัดหนาในระยะจวนตัว 0.0165247 

H 105 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 0.0015333 

H 106 มีคนเดินขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว 0.0040647 

H 107 ความประมาทและความมักงายของผูขับขี่โดยไมเปดสัญญาณไฟ

เล้ียวในขณะที่กําลังจะเล้ียว 0.0210644 

H 108 กําลังจะเล้ียวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเล้ียว 0.0139437 

H 109 มีรถวิ่งออกมาจากทางเชื่อมทางแยกที่อยูบนชวงถนนโดยที่ไมมอง

รถท่ีวิ่งอยู บนทางเอก บอยครั้ง 0.0215480 

V 101 ระบบเบรกของยานพาหนะ เกิดการขัดของ 0.0019947 

V 102 อุปกรณไฟทายของ ยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 0.0026670 

V 103 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 0.0052257 

V 104 ยางรถเส่ือมสภาพ (หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการระเบิดขึ้น) 0.0019715 

E 101 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบ เปนอันตรายตอผูขับขี ่ 0.0034850 

E 102 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 0.0036417 

E 103 อุปกรณใหแสงสวาง บริเวณทางแยกชํารุด 0.0048586 

E 104 อุปกรณใหแสงสวาง ไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด 

และอันตราย 0.0031234 

E 105 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 0.0031149 

E 106 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีไม

เพียงพอ ไมเหมาะสม หรือ ลบเลือน 0.0026879 

E 107 มีการติดตั้งเครื่องหมายนําทาง เชน หลักนําทาง ปายสะทอนแสง 

ปายจราจรเตือนแนวทาง ท่ีไมเพียงพอ ไมเหมาะสม 0.0073878 

E 108 ความแตกตางระดับไหลทางและระดับผิวทาง 0.0040647 
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ตารางที่ 4-39 (ตอ) แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

E 109 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 0.0029479 

E 110 มีวัชพืชขึ้นปกคลุมปายจราจร หรือเสาไฟฟาขางทาง 0.0023926 

E 111 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการ

มองเห็น 0.0024035 

E 112 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจร หรือเสาไฟฟาท่ี

เปนวัตถุอุปสรรค มีไมเพียงพอ 0.0037725 

E 113 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอน

จากโคมไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 0.0061175 

E 114 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้งไมเหมาะสม 0.0033656 

E 115 ตําแหนงท่ีตั้งสะพานลอยคนขามถนนอยูใกลกับทางเชื่อมทางแยก

ทําใหมองไมเห็นรถที่วิ่งออกมา 0.0007474 

E 116 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 0.0023702 

E 117 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 0.0008446 

E 118 ชนิดของเกาะกลางมีความไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ี

เปนอุปสรรคในระยะที่ปลอดภัย 0.0031149 

 

4.2.2.2  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายลําดับที่ 2  

วิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 

สรุปผลไดดังตารางที่ 4-40 
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ตารางที่ 4-40 แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 

  

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

H 201 ขับขี่ในขณะมึนเมา 0.0233867 

H 202 ขับรถเร็ว 0.0155159 

H 203 กําลังจะกลับรถแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอกลับรถ 0.0207163 

H 204 ความประมาทเลินเลอ หรือความมักงายของผูขับขี่โดยลักลอบ

กลับรถในจุดท่ีหามกลับรถ 0.0273748 

H 205 หลับใน 0.0053680 

H 206 มีรถวิ่งออกมาจากทางเชื่อมทางแยกที่อยูบนชวงถนนโดยที่ไม

มองรถที่วิ่งอยู บนทางเอก บอยครั้ง 0.0084505 

H 207 มีคนขามถนนตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 0.0065541 

H 208 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 0.0032974 

H 209 ความประมาทเลินเลอ หรือความมักงายของผูขับขี ่ 0.0238373 

V 201 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 0.0012349 

V 202 ยางรถเส่ือมสภาพ (หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการระเบิดขึ้น) 0.0031833 

V 203 อุปกรณไฟหนารถของยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 0.0024035 

E 201 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีไม

เพียงพอ ไมเหมาะสม หรือ ลบเลือน 0.0059320 

E 202 อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือน ไมเพียงพอ 0.0071835 

E 203 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบ เปนอันตรายตอผูขับขี ่ 0.0016518 

E 204 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 0.0026879 

E 205 ตนไม หรือวัชพืชบดบังการมองเห็นยานพาหนะ 0.0018785 

E 206 ทางเชื่อมทางแยกที่อยูบริเวณจุดกลับรถ มีรถวิ่งสวนออกมากลับ

รถเปนประจํา 0.0065248 

E 207 ตําแหนงจุดกลับรถ ไมเหมาะสม 0.0059266 

E 208 ความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทาง 0.0082853 

E 209 ความกวางของถนนในการกลับรถไมเพียงพอ 0.0048586 

E 210 มีการจัดตําแหนงจุดใหกลับรถไมเพียงพอ 0.0052228 
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ตารางที่ 4-40 (ตอ) แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

E 211 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 0.0052236 

E 212 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด 

และอันตราย 0.0057788 

E 213 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 0.0062723 

E 214 เครื่องหมายนําทางถูกบดบัง การมองเห็นจาก ตนไม ปายตางๆ 

การจอดรถ ฯลฯ 0.0031952 

E 215 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการ

มองเห็น 0.0023926 

E 216 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจร หรือเสาไฟฟาท่ี

เปนวัตถุอุปสรรค มีไมเพียงพอ 0.0086897 

E 217 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอน

จากโคมไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 0.0075242 

E 218 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง ไมเหมาะสม 0.0053718 

E 219 ตําแหนงท่ีตั้งศาลาที่พักริมทางอยูใกลกับทางเชื่อมทางแยกทําให

มองไมเห็นรถที่วิ่งออกมา 0.0019298 

E 220 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 0.0037664 

E 221 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 0.0029097 

E 222 ความกวางของไหลทาง ไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่พลัดออกนอก

ถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับสูถนนได 0.0063776 

E 223 ชนิดของเกาะกลางมีความไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ี

เปนอุปสรรคในระยะที่ปลอดภัย 0.0025939 

E 224 ทางเชื่อมทางแยกบนชวงถนนที่ยานพาหนะ B วิ่งผิดชองจราจร

ออกมามีตนไม หรือวัชพืชบดบัง 0.0048555 

E 225 ทางเชื่อมทางแยกบนชวงถนนที่ยานพาหนะ B วิ่งผิดชองจราจร

ออกมามีแผนปายโฆษณาประชาสัมพันธบดบัง 0.0025939 
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4.2.2.3  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายลําดับที่ 3   

วิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 

สรุปผลไดดังตารางที่ 4-41 

 

ตารางที่ 4-41 แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 

  

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

H 301 ขับขี่ในขณะมึนเมา 0.0223561 

H 302 ขับรถเร็ว 0.0174610 

H 303 หลับใน 0.0129077 

H 304 มีรถวิ่งตัดหนาในระยะจวนตัว 0.0243851 

H 305 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 0.0050003 

H 306 มีคนขามถนนตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 0.0083077 

H 307 ความประมาทและความมักงายของผูขับขีโ่ดยไมเปดสัญญาณไฟ

เล้ียวในขณะที่กําลังจะเล้ียว 0.0170694 

H 308 กําลังจะเล้ียวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเล้ียว 0.0198030 

H 309 มีรถวิ่งออกมาจาก ทางเชื่อมทางแยกที่อยูบนชวงถนนโดยที่ไม

มองรถที่วิ่งอยู บนทางเอก บอยครัง้ 0.0123108 

V 301 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 0.0041780 

V 302 อุปกรณไฟทายของยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 0.0073878 

V 303 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 0.0071835 

V 304 ยางรถเส่ือมสภาพ (หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการระเบิดขึ้น) 0.0065248 

E 301 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบ เปนอันตรายตอผูขับขี ่ 0.0028615 

E 302 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 0.0061036 

E 303 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 0.0109119 

E 304 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด 

และอันตราย 0.0111359 

E 305 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 0.0080761 



 202

ตารางที่ 4-41 (ตอ) แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

E 306 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจรมีไม

เพียงพอ ไมเหมาะสม หรือ ลบเลือน 0.0117964 

E 307 มีการติดตั้งเครื่องหมายนําทาง เชน หลักนําทาง ปายสะทอนแสง 

ปายจราจรเตือนแนวทาง ท่ีไมเพียงพอ ไมเหมาะสม 0.0102422 

E 308 ความแตกตางระดับไหลทางและระดับผิวทาง 0.0055278 

E 309 ความกวางของไหลทาง ไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่พลัดออกนอก

ถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับสูถนนได 0.0050003 

E 310 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอน

จากโคมไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 0.0040647 

E 311 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการ

มองเห็น 0.0021821 

E 312 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจร หรือเสาไฟฟาท่ี

เปนวัตถุอุปสรรค มีไมเพียงพอ 0.0040597 

E 313 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง ไมเหมาะสม 0.0034850 

E 314 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 0.0041823 

E 315 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 0.0022195 

E 316 เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจากตนไม ปายตางๆ 

การจอดรถ ฯลฯ 0.0027833 

E 317 ราวกันอันตรายหรือผนังกั้นคอนกรีตปองกันการตกถนนมีไม

เพียงพอ 0.0031149 

E 318 ราวกันอันตรายหรือผนังกั้นคอนกรีตท่ีติดตั้งบนชวงถนนไม

สะทอนแสงในเวลากลางคืน 0.0037725 

E 319 ทางเชื่อมทางแยกบนชวงถนนอยูบริเวณชวงท่ีเปนทางโคง 0.0084985 

E 320 ชนิดของเกาะกลางมีความ ไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ี

เปนอุปสรรคในระยะที่ปลอดภัย 0.0071695 
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4.2.2.4  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายลําดับที่ 4  

วิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 

สรุปผลไดดังตารางที่ 4-42 

 

ตารางที่ 4-42 แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 

  

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

H 401 ขับขี่ในขณะมึนเมา 0.0267614 

H 402 ขับรถเร็ว 0.0477618 

H 403 หลับใน 0.0086897 

H 404 มีรถวิ่งออกมาจาก ทางเชื่อมทางแยกที่อยูบนชวงถนนโดยที่ไม

มองรถที่วิ่งอยู บนทางเอก บอยครั้ง 0.0243851 

H 405 มีคนขามถนนตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 0.0093494 

H 406 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 0.0095845 

V 401 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 0.0075242 

V 402 ยางรถเส่ือมสภาพ (หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการระเบิดขึ้น) 0.0042416 

E 401 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีไม

เพียงพอ ไมเหมาะสม หรือ ลบเลือน 0.0108657 

E 402 มีการติดตั้งเครื่องหมายนําทาง เชน หลักนําทาง ปายสะทอนแสง 

ปายจราจรเตือนแนวทางที่ไมเพียงพอ ไมเหมาะสม 0.0119693 

E 403 ความแตกตางระดับไหลทางและระดับผิวทาง 0.0056879 

E 404 สภาพของตะแกรงฝาทอระบายน้ําบนผิวจราจรทําใหเกิดอันตราย

ตอผูขับขี ่ 0.0048539 

E 405 พ้ืนผิวถนนเปยกมีสภาพ ท่ีมีความตานทานการลื่นไถลที่ไม

เพียงพอ 0.0116381 

E 406 ความกวางของไหลทาง ไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่พลัดออกนอก

ถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับสูถนนได 0.0099370 
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ตารางที่ 4-42 (ตอ) แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

E 407 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 0.0118070 

E 408 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด

และอันตราย 0.0067555 

E 409 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 0.0092895 

E 410 เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจากตนไม ปายตางๆ 

การจอดรถ ฯลฯ 0.0065639 

E 411 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหา ดานการ

มองเห็น 0.0041823 

E 412 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอน

จากโคมไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 0.0096549 

E 413 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจรหรือเสาไฟฟา

รวมทั้งบริเวณสะพานที่เปนวัตถุอุปสรรค มีไมเพียงพอ 0.0043708 

E 414 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง ไมเหมาะสม 0.0061246 

E 415 บริเวณสะพานมีความกวางของผิวจราจรแคบลง 0.0030878 

E 416 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 0.0065947 

E 417 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 0.0045118 

E 418 ชนิดของเกาะกลางมีความไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ี

เปนอุปสรรคในระยะที่ปลอดภัย 0.0041823 

 

 

 

 

 

 

 



 205

4.2.2.5  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายลําดับที่ 5  

วิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 

สรุปผลไดดังตารางที่ 4-43 

 

ตารางที่ 4-43 แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 

  

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

H 501 ขับขี่ในขณะมึนเมา 0.0283836 

H 502 ขับรถเร็ว 0.0286789 

H 503 หลับใน 0.0115690 

H 504 มีรถวิ่งตัดหนาในระยะจวนตัว 0.0136202 

H 505 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 0.0024261 

H 506 มีคนเดินขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว 0.0040547 

H 507 ความประมาทและความมักงายของผูขับขีโ่ดยไมเปดสัญญาณไฟ

เล้ียวในขณะที่กําลังจะเล้ียว 0.0134524 

H 508 กําลังจะเล้ียวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเล้ียว 0.0199567 

H 509 มีรถวิ่งออกมาจากทางเชื่อมทางแยกที่อยูบนชวงถนนโดยที่ไม

มองรถที่วิ่งอยู บนทางเอก บอยครั้ง 0.0115295 

V 501 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 0.0062970 

V 502 อุปกรณไฟทายของยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 0.0067327 

V 503 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 0.0093179 

V 504 ยางรถเส่ือมสภาพ (หมดอายุการใชงาน หรือเกิดการระเบิดขึ้น) 0.0089960 

E 501 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบเปนอันตรายตอผูขับขี ่ 0.0087436 

E 502 พ้ืนผิวถนนเปยกมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่ไม

เพียงพอ 0.0198030 

E 503 อุปกรณใหแสงสวาง บริเวณทางแยกชํารุด 0.0122630 
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ตารางที่ 4-43 (ตอ) แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

E 504 อุปกรณใหแสงสวาง ไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด

และอันตราย 0.0102822 

E 505 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 0.0062970 

E 506 มีความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทาง 0.0117358 

E 507 ความกวางของไหลทาง ไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่พลัดออกนอก

ถนนสามารถควบคมุยานพาหนะใหกลับสูถนนได 0.0051465 

E 508 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอน

จากโคมไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 0.0067215 

E 509 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีไม

เพียงพอ ไมเหมาะสม หรือ ลบเลือน 0.0066995 

E 510 เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจากตนไม ปายตางๆ  

การจอดรถ ฯลฯ 0.0045091 

E 511 มีการติดตั้งเครื่องหมายนําทาง เชน หลักนําทาง ปายสะทอนแสง 

ปายจราจรเตือนแนวทางที่ไมเพียงพอ ไมเหมาะสม 0.0068893 

E 512 ชนิดของเกาะกลางมีความไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ี

เปนอุปสรรคในระยะที่ปลอดภัย 0.0059266 
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4.2.3  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวง สําหรับทางรวมทางแยก 

จากการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรที่จุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก สรุปผลไดดังนี ้

 

4.2.3.1  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายลําดับที่ 1  

วิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 

สรุปผลไดดังตารางที่ 4-44 

 

ตารางที่ 4-44 แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 

  

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

H 601 ขับขี่ในขณะมึนเมา 0.0413015 

H 602 ขับรถเร็ว 0.0385370 

H 603 หลับใน 0.0128422 

H 604 ผูขับขี่ยานพาหนะ B กําลังจะขับผานสัญญาณไฟเหลือง แตไม

ทัน 0.0261628 

H 605 มีรถวิ่งตัดหนาในระยะจวนตัว 0.0132134 

H 606 มีคนขามถนนตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะ ตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 0.0030115 

H 607 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 0.0041911 

H 608 ความประมาทและความมักงายของผูขับขีโ่ดยไมเปดสัญญาณไฟ

เล้ียวในขณะที่กําลังจะเล้ียว 0.0087991 

H 609 กําลังจะเล้ียวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเล้ียว 0.0105815 

V 601 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 0.0074039 

V 602 อุปกรณไฟทายของยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 0.0103252 

V 603 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 0.0104519 

E 601 สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกเกิดการขัดของใชการไมได 0.0141927 

E 602 ระยะเวลาของไฟเขียวส้ันเกินไป 0.0056886 
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ตารางที่ 4-44 (ตอ) แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

E 603 ระยะเวลาของการรอไฟเขียวยาวนานเกินไป 0.0040696 

E 604 ปายโฆษณา  หรือป ายประชาสัมพันธบดบังการมองเห็น

ยานพาหนะ 0.0029337 

E 605 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 0.0123108 

E 606 อุปกรณใหแสงสวาง ไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด

และอันตราย 0.0084744 

E 607 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 0.0093179 

E 608 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการ

มองเห็น 0.0029097 

E 609 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอน

จากโคมไฟหนารถ ท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 0.0037536 

E 610 เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีไม

เพียงพอ ไมเหมาะสม หรือ ลบเลือน 0.0050003 

E 611 มีการติดตั้งเครื่องหมายนําทาง เชน หลักนําทาง ปายสะทอนแสง 

ปายจราจรเตือนแนวทาง ท่ีไมเพียงพอ ไมเหมาะสม 0.0067104 

E 612 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง ไมเหมาะสม 0.0061036 

E 613 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 0.0050003 

E 614 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 0.0037664 

E 615 ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไมอยูในตําแหนงท่ีปลอดภัย 0.0029385 

E 616 เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจากตนไม ปายตางๆ 

การจอดรถ ฯลฯ 0.0032558 

E 617 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบเปนอันตรายตอผูขับขี ่ 0.0062807 

E 618 พ้ืนผิวถนนเปยกมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่ไม

เพียงพอ 0.0061105 

E 619 สภาพของตะแกรงฝาทอระบายน้ําบนผิวจราจรทําใหเกิดอันตราย

ตอผูขับขี ่ 0.0065639 
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ตารางที่ 4-44 (ตอ) แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 1 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

E 620 มีความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทาง 0.0055309 

E 621 ความกวางของไหลทางไมเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่พลัดออกนอก

ถนนสามารถควบคมุยานพาหนะใหกลับสูถนนได 0.0040696 

E 622 จุดเปดกลับรถที่อยูในบริเวณใกลเคียงกับทางรวมทางแยกทําให

เกิดการขัดแยงกันของกระแสจราจร 0.0040547 

E 623 ชนิดของเกาะกลางมีความไมเหมาะสมที่จะทําใหมองเห็นวัตถุท่ี

เปนอุปสรรคในระยะที่ปลอดภัย 0.0050003 

 

4.2.3.2  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายลําดับที่ 2  

วิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 

สรุปผลไดดังตารางที่ 4-45 

 

ตารางที่ 4-45 แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

H 701 ขับขี่ในขณะมึนเมา 0.0261628 

H 702 ขับรถเร็ว 0.0145254 

H 703 หลับใน 0.0082853 

H 704 ไมขามถนนบนทางมาลายที่ทางแยก 0.0117358 

H 705 ความประมาทของผูขามถนนโดยไมมองยานพาหนะกอนที่จะ

ขามถนน 0.0039404 

V 701 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 0.0072266 

E 701 สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกเกิดการขัดของใชการไมได 0.0187945 

E 702 ระยะเวลาของไฟเขียวส้ันเกินไป 0.0053718 
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ตารางที่ 4-45 (ตอ) แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 2 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

E 703 ระยะเวลาของการรอไฟเขียวยาวนานเกินไป 0.0032974 

E 704 มีแผนปายประชาสัมพันธ ตางๆบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น

คนเดินขามถนน 0.0037997 

E 705 มีตนไมใหญหรือวัชพืชขางทางที่ทําใหบดบังทัศนวิสัยในการ

มองเห็นคนเดินขามถนน 0.0030975 

E 706 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 0.0091187 

E 707 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด 

และอันตราย 0.0065534 

E 708 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 0.0070368 

E 709 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการ

มองเห็น 0.0045744 

E 710 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดย แสงสะทอน

จากโคมไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 0.0096138 

E 711 เครื่องหมายจราจร ไมชัดเจน 0.0067555 

E 712 อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือน ไมเพียงพอ 0.0050003 

E 713 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง ไมเหมาะสม 0.0067215 

E 714 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง ไมเหมาะสม 0.0045091 

E 715 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 0.0033497 

E 716 ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไมอยูในตําแหนงท่ีปลอดภัย 0.0050003 

E 717 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่ไมเพียงพอ 0.0077037 

E 718 สภาพของตะแกรงฝาทอระบายน้ําบนผิวจราจรทําใหเกิดอันตราย

ตอผูขับขี ่ 0.0132838 

E 719 ลักษณะกายภาพของถนนกอนเขาสูทางแยกเปนทางโคงทําให

มองไมเห็นคนเดินขามถนน 0.0110874 

E 720 ระยะทางในการเดินขามถนนที่ทางแยกมีความกวางมาก 0.0100705 
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4.2.3.3  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายลําดับที่ 3   

วิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 

สรุปผลไดดังตารางที่ 4-46 

 

ตารางที่ 4-46 แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 

  

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

H 801 ขับขี่ในขณะมึนเมา 0.0196623 

H 802 ขับรถเร็ว 0.0178609 

H 803 หลับใน 0.0102422 

H 804 กําลังจะกลับรถแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอกลับรถ 0.0187945 

H 805 ความประมาทและความมักงายของผูขับขีโ่ดยไมเปดสัญญาณไฟ

เล้ียวในขณะที่กําลังจะเล้ียว 0.0156127 

H 806 ความประมาทเลินเลอหรือความมักงายของผูขับขี่โดยลักลอบ

กลับรถในจุดท่ีหามกลับรถ 0.0297050 

V 801 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 0.0043745 

V 802 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 0.0063776 

E 801 ปริมาณยานพาหนะที่ผานทางแยกมากทําใหการควบคุม

การจราจรที่ทางแยกไมเหมาะสม 0.0122630 

E 802 ตนไม หรือวัชพืชบดบังการมองเห็นยานพาหนะ 0.0045091 

E 803 ปายโฆษณา  หรือป ายประชาสัมพันธบดบังการมองเห็น

ยานพาหนะ 0.0029926 

E 804 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 0.0161897 

E 805 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด

และอันตราย 0.0134325 

E 806 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 0.0116324 

E 807 เครื่องหมายจราจร ไมชัดเจน 0.0093834 
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ตารางที่ 4-46 (ตอ) แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 3 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

E 808 อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือน ไมเพียงพอ 0.0150499 

E 809 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้งไมเหมาะสม 0.0127346 

E 810 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้งไมเหมาะสม 0.0105815 

E 811 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 0.0030112 

E 812 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบเปนอันตรายตอผูขับขี ่ 0.0153508 

E 813 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 0.0102422 

E 814 ความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทาง 0.0081500 

E 815 ความกวางของถนนในการกลับรถไมเพียงพอ 0.0104084 

E 816 ตําแหนงจุดกลับรถไมเหมาะสม 0.0112392 

E 817 มีการจัดตําแหนงจุดใหกลับรถไมเพียงพอ 0.0086285 

E 818 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการ

มองเห็น 0.0019298 

E 819 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดย แสงสะทอน

จากโคมไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 0.0026980 

 

4.2.3.4  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายลําดับที่ 4   

วิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 

สรุปผลไดดังตารางที่ 4-47 
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ตารางที่ 4-47 แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 

  

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

H 901 ขับขี่ในขณะมึนเมา 0.0258233 

H 902 ขับรถเร็ว 0.0344259 

H 903 หลับใน 0.0201135 

H 904 ผูขับขี่ยานพาหนะ B กําลังจะขับผานสัญญาณไฟเหลืองแตไมทัน 0.0202546 

H 905 มีรถวิ่งตัดหนาในระยะจวนตัว 0.0141098 

H 906 มีคนเดินขามถนนตัดหนาในระยะจวนตัว 0.0052228 

H 907 มีสัตววิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะตามจุดตาง ๆ บอยครั้ง 0.0055341 

H 908 ผูขับขี่ยานพาหนะ B วิ่งตัดหนาผูขับขี่ยานพาหนะ A ออกมาจาก

ทางเชื่อมใกลทางแยกเขาสูถนนสายหลัก 0.0128422 

H 909 ความประมาทและความมักงายของผูขับขีโ่ดยไมเปดสัญญาณไฟ

เล้ียวในขณะที่กําลังจะเล้ียว 0.0148651 

H 910 กําลังจะเล้ียวแตไมอยูในชองจราจรสําหรับรอเล้ียว 0.0166133 

V 901 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 0.0082853 

V 902 อุปกรณไฟทายของยานพาหนะ B ชํารุดใชการไมได 0.0087169 

V 903 ไฟเล้ียวของยานพาหนะชํารุด 0.0046517 

E 901 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 0.0099952 

E 902 อุปกรณใหแสงสวางไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด

และอันตราย 0.0084505 

E 903 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 0.0077037 

E 904 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการ

มองเห็น 0.0059375 

E 905 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอน

จากโคมไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 0.0080849 

E 906 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจร หรือเสาไฟฟาท่ี

เปนวัตถุอุปสรรคมีไมเพียงพอ 0.0063694 
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ตารางที่ 4-47 (ตอ) แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 4 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

E 907 เครื่องหมายจราจรไมชัดเจน 0.0065639 

E 908 อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือนไมเพียงพอ 0.0071977 

E 909 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้งไมเหมาะสม 0.0076860 

E 910 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้งไมเหมาะสม 0.0062052 

E 911 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 0.0084744 

E 912 ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไมอยูในตําแหนงท่ีปลอดภัย 0.0055309 

E 913 ผิวจราจรเปนหลุมเปนบอไมเรียบเปนอันตรายตอผูขับขี ่ 0.0090896 

E 914 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการล่ืนไถลที่ไมเพียงพอ 0.0080064 

E 915 ความแตกตางระดับไหลทางและระดับผิวทาง 0.0087436 

 

4.2.3.5  สรุปผลการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพื้นฐานที่ทําให

เกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายลําดับที่ 5  

วิเคราะหหาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 

สรุปผลไดดังตารางที่ 4-48 

 

ตารางที่ 4-48 แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 

  

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

H 1001 ขับขี่ในขณะมึนเมา 0.0283836 

H 1002 ขับรถเร็ว 0.0207163 

H 1003 หลับใน 0.0093179 

V 1001 ระบบเบรกของยานพาหนะเกิดการขัดของ 0.0048571 

E 1001 สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกเกิดการขัดของใชการไมได 0.0162971 

E 1002 ระยะเวลาของไฟเขียวส้ันเกินไป 0.0090896 
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ตารางที่ 4-48 (ตอ) แสดงคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐานที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุด

อันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก ของจุดอันตรายลําดับที่ 5 

 

สัญลักษณ เหตุการณพื้นฐาน ความเปนไปได 

E 1003 ระยะเวลาของการรอไฟเขียวยาวนานเกินไป 0.0057664 

E 1004 ปายโฆษณา  หรือป ายประชาสัมพันธบดบังการมองเห็น

ยานพาหนะ 0.0032643 

E 1005 อุปกรณใหแสงสวางบริเวณทางแยกชํารุด 0.0215480 

E 1006 อุปกรณใหแสงสวาง ไมเพียงพอตอการมองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด

และอันตราย 0.0162515 

E 1007 ไมเปดอุปกรณใหแสงสวางบริเวณจุดท่ีมืดและอันตราย 0.0133597 

E 1008 แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการ

มองเห็น 0.0043813 

E 1009 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดย แสงสะทอน

จากโคมไฟหนารถ ท่ีอยูในทิศทางตรงขาม 0.0043848 

E 1010 แผนสะทอนแสงที่ติดกับตนไม เสาปายจราจร หรือเสาไฟฟาท่ี

เปนวัตถุอุปสรรคมีไมเพียงพอ 0.0070368 

E 1011 เครื่องหมายจราจรไมชัดเจน 0.0092868 

E 1012 อุปกรณบงช้ีเพื่อเตือนไมเพียงพอ 0.0062800 

E 1013 ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้งไมเหมาะสม 0.0084505 

E 1014 ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้งไมเหมาะสม 0.0108969 

E 1015 มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับไหลทางจนเกินไป 0.0037473 

E 1016 ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไมอยูในตําแหนงท่ีปลอดภัย 0.0025495 

E 1017 พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่ไมเพียงพอ 0.0102422 

E 1018 ความแตกตางระดับไหลทางและระดับผิวทาง 0.0074039 
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4.2.4  การวิเคราะหหาคาความเปนไปไดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบน

ทางหลวง 

การวิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบนทาง

หลวง เปนการหาคาความเปนไปไดหรือโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุจราจรในลักษณะการชนประเภท

ตางๆ ในบริเวณที่ถูกบงช้ีใหเปนจุดอันตรายบนทางหลวง โดยที่เหตุการณพ้ืนฐานที่จะทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรมีคาความเปนไปไดในการเกิดแสดงดังตารางที ่4-39  ถึงตารางที ่4-48 ซ่ึ งขั้ นตอน

การหาคาความเปนไปไดของระบบไดโดยการคํานวณคาเปนไปไดของเหตุการณคั่นกลางตางๆ ท่ี

อยูในแผนภาพฟอลททรีจากเหตุการณขางลางขึ้นขางบน จากนั้น นําคาความเปนไปไดของ

เหตุการณคั่นกลางมาคํานวณหาคาความเปนไปไดในการเกิดของระบบ ไดคาความเปนไปไดท่ีทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทางหลวงสําหรับการชนในรูปแบบลักษณะตางๆ  

วิธีการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่จุดอันตรายบน

ทางหลวง มีขั้นตอนดังตอไปนี ้

1. หาคาความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐาน ซ่ึงแสดงในหัวขอ 4.2.1 

2. แทนความเปนไปไดของเหตุการณพ้ืนฐาน แลวคํานวณคาความเปนไปได

ของเหตุการณท่ีอยูระหวางกลาง 

3. คํานวณคาความเปนไปไดของระบบ โดยคํานวณจากคาความเปนไปได

ของเหตุการณท่ีอยูระหวางกลาง ซ่ึงในขั้นตอนที่ 2 และขั้นตอนที่ 3 

จะตองอาศัยความสัมพันธของเหตุการณดวยประตูตรรกศาสตร (Logic 

Gate) ดังอธิบายในหัวขอท่ี 2.3 โดยเลือกใชสมการที่ (8) และสมการที่ 

(11) ในการคํานวณหาคาความเปนไปไดของเหตุการณท่ีอยูสูงขึ้นถัดไป

ในแผนภาพฟอลททร ี 

 

4.2.4.1  รายละเอียดการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่

จุดอันตรายบนทางหลวงหมายเลข 118 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 สําหรับการชนประเภทลักษณะ

ชนทาย จากแผนภาพฟอลททรีที่แสดงในรูปที่ 4-3 (ก) 

 Fௌா ଵே =  [(0.0171192) × (0.0254323)] = 0.0004354                  (106) 

  Fௌா ଶே =  [(0.0171192) × (0.0541192)] = 0.0009265              (107) 
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F்ா ଵଵைோ = 1 −  [(1 − 0.0004354) × (1 − 0.0009265)] = 0.0013615              (108) 

 

4.2.4.2  แผนภาพฟอลททรีแสดงการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดที่ทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรสําหรับถนนชวงตางๆ ที่จุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 118 ตอน แยก

ทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหม) - กม.20+000 ชวง กม.8+000 – กม.9+000 

 

การวิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทาง

หลวงสําหรับการชนในรูปแบบลักษณะตางๆ จากแผนภาพฟอลททรีของตําแหนงจุดอันตรายบน

ทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ เมื่อนํามาวิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจร

สําหรับการชนในรูปแบบการชนและประเภทการชนลักษณะตางๆ ของแตละจุดอันตราย แสดง

สรุปในตารางที่ 4-49 ซ่ึงในที่นี้จะแสดงตัวอยางแผนภาพฟอลททรีการวิเคราะหหาคาความเปนไป

ไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงเฉพาะจุด

อันตรายลําดับที่ 1 แสดงในรูปที่ 4-3 (ก)  ถึงรูปที่ 4-3 (ฐ) สําหรับแผนภาพฟอลททรกีารวิเคราะหหา

คาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรของตําแหนงจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวง

ตางๆ ท่ีเหลืออีกจํานวน 4 จุดอันตราย แสดงไวในภาคผนวก ข 

 

 
 

รูปที่ 4-3 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0013615

0.0004354 0.0009265

0.0171192 0.0254323 0.0171192 0.0541192
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รูปที่ 4-3 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0171192

0.0149551

0.0019947

0.0000008 0.0002019

0.0283836

0.0000295

0.0283836

0.0071140

0.0034850 0.0036417
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รูปที่ 4-3 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

 

รูปที่ 4-3 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0000295

0.0110569

0.0026670

0.0048586 0.0031234 0.0031149

0.0254323

0.0034850 0.0165247 0.0015333 0.0040647



 220

 

 
 

 

รูปที่ 4-3 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ 4-3 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0541192

0.0149551 0.0210644 0.0139437 0.0052257

0.0006290

0.0004576 0.0001715

0.00731010.0234604 0.0195072 0.0234604
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รูปที่ 4-3 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ 4-3 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0234604

0.0000560

0.0149551
0.0019947

0.0002854
0.0060968

0.0002183

0.0283836 0.0019715 0.0283836

0.0100558

0.0283836

0.0076916

0.0026879 0.0073878 0.0040647 0.0036417

0.0195072

0.0110569

0.0023926 0.0024035 0.0037725

0.0048586 0.0031234 0.0031149
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รูปที่ 4-3 (ฌ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ 4-3 (ญ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0073101

0.0033656 0.0007474 0.0023702 0.0008446

0.0013805

0.0006820 0.0006990

0.0232627 0.0293186 0.0232627 0.0300500
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รูปที่ 4-3 (ฎ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 
 

รูปที่ 4-3 (ฏ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0232627

0.0149551

0.0040647

0.0000560

0.00197150.0283836

0.0060968
0.0106168

0.0283836

0.0019947

0.0029479 0.0036417

0.0003013

0.0293186

0.01242440.0110569

0.0061175

0.0048586 0.0031234 0.0031149 0.00738780.00239260.0026879
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รูปที่ 4-3 (ฐ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

ตารางที่ 4-49  คาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรสําหรับการชนในรูปแบบการชนและ

ประเภทการชนลักษณะตางๆ ของแตละจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ 

 

 ลําดับที่  ทางหลวง  

หมายเลข 

ช่ือสายทาง ชวง กม. อุบัติเหตุการจราจรประเภท คาความ

เปนไปได  

1 118 แยกทางหลวงหมายเลข 11 

(เชียงใหม) - กม.20+000 

8 - 9 ชนทาย  

 

  
 

0.0013615 

ชนสิ่งกอสรางถาวร เชน 

สะพาน ราวเหล็ก ปาย 

 

 
 

0.0006290 

0.0300500

0.00311490.0215480 0.00153330.0040647
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ตารางที่ 4-49 (ตอ) คาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรสําหรับการชนในรูปแบบการชน

และประเภทการชนลักษณะตางๆ ของแตละจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ 

 

 ลําดับที่  ทางหลวง  

หมายเลข 

ช่ือสายทาง ชวง กม. อุบัติเหตุการจราจรประเภท คาความ

เปนไปได  

1 118 แยกทางหลวงหมายเลข 11 

(เชียงใหม) - กม.20+000 

8 - 9 เสียหลักตกถนนทางดานซาย 

ชนถาวรวัตถุ 

 

 
 

0.0013805 

 

2 1001 แยกทางหลวงหมายเลข 11 - 

กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

11 - 12 ถูกชนขณะเลี้ยวกลับรถตัด

หนารถทางตรง 

 

 
 

0.0019824 

ชนสิ่งกอสรางถาวร เชน 

สะพาน ราวเหล็ก ปาย 

และ 

ชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสา

ไฟ ฯลฯ 

 

     
 

0.0013621 

เสียหลักตกถนนทางดานซาย 

ชนถาวรวัตถุ 

 

 
 

 

 

0.0016584 
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ตารางที่ 4-49 (ตอ) คาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรสําหรับการชนในรูปแบบการชน

และประเภทการชนลักษณะตางๆ ของแตละจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ 

 

 ลําดับที่  ทางหลวง  

หมายเลข 

ช่ือสายทาง ชวง กม. อุบัติเหตุการจราจรประเภท คาความ

เปนไปได  

2 1001 แยกทางหลวงหมายเลข 11 - 

กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

11 - 12 ชนประสานงา 

 

 
 

0.0021394 

3 121 ตอทางกรมชลประทาน  -  กม.

48+040 

43 - 44  ชนทาย 

 

 
 

0.0028038 

ชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสา

ไฟ ฯลฯ 

 

 
 

0.0019693 

เสียหลักตกถนนขณะวิ่งบน

ทางโคงขวา ชนเสาไฟ ฯลฯ 

และ 

เสียหลักตกถนนขณะวิ่งบน

ทางโคงซาย 

 

     
 

0.0042058 
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ตารางที่ 4-49 (ตอ) คาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรสําหรับการชนในรูปแบบการชน

และประเภทการชนลักษณะตางๆ ของแตละจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับถนนชวงตางๆ 

 

 ลําดับที่  ทางหลวง  

หมายเลข 

ช่ือสายทาง ชวง กม. อุบัติเหตุการจราจรประเภท คาความ

เปนไปได  

4 1001 แยกทางหลวงหมายเลข 11 - 

กม.34+140 (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

1 - 2 ชนสิ่งกอสรางถาวร เชน 

สะพาน ราวเหล็ก ปาย 

และ 

ชนเกาะกลางถนน รวมถึงเสา

ไฟ ฯลฯ 

 

     
 

0.0032016 

เสียหลักตกถนนทางดานซาย 

 

0.0049273 

5 11 กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ 

ลําพูน)  - เชียงใหม 

 

 

83 - 84 ชนทาย 

 

 
 

0.0034530 

เสียหลักตกถนนทางดานซาย 

ชนถาวรวัตถุ 

 

 
 

0.0035724 
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4.2.4.3  แผนภาพฟอลททรีแสดงการวิเคราะหหาคาความเปนไปไดที่ทําใหเกิด

อุบัติเหตุจราจรสําหรับทางรวมทางแยกท่ีจุดอันตรายลําดับที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 107 ตอน 

ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม - กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ เชียงใหมที่ 3) ชวง กม.10+653 – กม.

10+750  (ส่ีแยกกองพันสัตวตาง) 

 

การวิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทีจุ่ดอันตรายบนทาง

หลวงสําหรับการชนในรูปแบบลักษณะตางๆ จากแผนภาพฟอลททรีของตําแหนงจุดอันตรายบน

ทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก เมื่อนํามาวิเคราะหหาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ

จราจรสําหรับการชนในรูปแบบการชนและประเภทการชนลักษณะตางๆ ของแตละจุดอันตราย 

แสดงสรุปในตารางที่ 4-50 ซ่ึงในที่นี้จะแสดงตัวอยางแผนภาพฟอลททรีการวิเคราะหหาคาความ

เปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรของตําแหนงจุดอันตราย (Black Spots) บนทางหลวงเฉพาะจุด

อันตรายลําดับที่ 1 แสดงในรูปที่ 4-4 (ก)  ถึงรูปที่ 4-4 (ด) สําหรับแผนภาพฟอลททรีการวิเคราะห

หาคาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรของตําแหนงจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทาง

รวมทางแยกที่เหลืออีกจํานวน 4 จุดอันตราย แสดงไวในภาคผนวก ข 

 

 
 

รูปที่ 4-4 (ก)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0091458

0.00120740.0079480

0.09342720.0850714 0.0850714

0.0141927
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รูปที่ 4-4 (ข)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

B
ผูขับขี่ยานพาหนะ B หรือ A 

ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร

IE 604

OR

ผูขับขี่ยานพาหนะ B หรือ A

มองไมเห็นยานพาหนะที่ไดไฟเขียว

IE 605
ขับขี่ในขณะมึนเมา

H 601

หลับใน

H 603

เวลาของสัญญาณไฟจราจร 

บริเวณทางแยกไมเหมาะสม

IE 606

C
OR

ระยะเวลาของไฟเขียว 

สั้นเกินไป

E 602

ระยะเวลาของการรอไฟเขียว

ยาวนานเกินไป

E 603

 

 

 

รูปที่ 4-4 (ค)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0850714

0.00740390.03853700.0413015

0.0934272

0.0326523
0.0097350

0.0413015 0.0128422

0.0056886 0.0040696



 230

 

OR

ปายโฆษณา 

หรือปายประชาสัมพันธบด
บังการมองเห็นยานพาหนะ

E 604

อุปกรณใหแสงสวางบริเวณ

ทางแยกชํารุด
E 605

ไมเปดอุปกรณใหแสง 

สวางบริเวณจุดที่มืด
และอันตราย

E 607

อุปกรณใหแสงสวาง 
ไมเพียงพอตอการ 

มองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด 
และอันตราย

E 606

ผูขับขี่ยานพาหนะ B หรือ A

มองไมเห็นยานพาหนะที่ไดไฟเขียว
IE 605

C

 
 

 

รูปที่ 4-4 (ง)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
 

รูปที่ 4-4 (จ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0326523

0.0029337 0.0123108 0.0084744 0.0093179

0.0059309

0.0025376 0.0034019

0.0488639 0.0519320 0.0488639 0.0696193
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A
ผูขับข่ียานพาหนะ A 
ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน
IE 609

OR

ขับขี่ในขณะมึนเมา

H 601

ผูขับขี่ยานพาหนะ A 
มองไมเห็นยานพาหนะ B 

(ในเวลากลางคืน)
IE 614

ขับรถเร็ว
H 602

สภาพพื้นถนน
IE 615

OR

ผิวจราจรเปนหลุม 
เปนบอไมเรียบ 

เปนอันตรายตอผูขับข่ี
E 617

พื้นผิวถนนมีสภาพที่มี 
ความตานทานการล่ืน 
ไถลท่ีไมเพียงพอ

E 618

CASE 1A
IE 612

AND

CASE 2A
IE 613

AND

ขับรถเร็ว
H 602

ระบบเบรกของยานพาหนะ 
เกิดการขัดของ

V 601

D

 
 

รูปที่ 4-4 (ฉ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

D
ผูขับข่ียานพาหนะ A 

มองไมเห็นยานพาหนะ B 
(ในเวลากลางคืน)

IE 614

สภาพแสงสวาง

IE 616

อุปกรณใหแสงสวาง 
ไมเพียงพอตอการ 

มองเห็นบริเวณจุดท่ีมืด 
และอันตราย

E 606

อุปกรณใหแสงสวาง 
บริเวณทางแยกชํารุด

E 605

ไมเปดอุปกรณใหแสง 
สวางบริเวณจุดที่มืดและ

อันตราย
E 607

OR

อุปกรณไฟทายของ 
ยานพาหนะ B 

ชํารุดใชการไมได
V 602

AND

 
 

รูปที่ 4-4 (ช)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0488639

0.0000119 0.0004760

0.0413015
0.0074039

0.0385370

0.0003078
0.0385370

0.0123528

0.0062807 0.0061105

0.0003078

0.0298061

0.0103252

0.0123108 0.0084744 0.0093179
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รูปที่ 4-4 (ซ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 
  

 

รูปที่ 4-4 (ฌ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

0.0261628 0.0132134 0.0041911 0.0030115 0.0062807

0.0519320

0.0696193

0.0413015 0.0087991 0.0105815 0.0104519
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รูปที่ 4-4 (ญ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

A
ผูขับขี่ยานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหชน

IE 619

OR

ขับขี่ในขณะมึนเมา

H 601

อุปกรณควบคุมจราจร

(Traffic control device)

IE 624ขับรถเร็ว

H 602

OR

เคร่ืองหมายจราจร 

ไมชัดเจน

E 610

อุปกรณบงชี้เพื่อเตือน 

ไมเพียงพอ

E 611

สภาพพื้นถนน

IE 625

OR

สภาพของตะแกรงฝาทอ

ระบายน้ําบนผิวจราจรทําให

เกิดอันตรายตอผูขับขี่

E 619

พื้นผิวถนนมีสภาพที่มี 

ความตานทานการลื่น 

ไถลที่ไมเพียงพอ

E 618

CASE 1A

IE 622

AND

CASE 2A

IE 623

AND

ขับรถเร็ว

H 602

ระบบเบรกของยานพาหนะ 

เกิดการขัดของ

V 601

หลับใน

H 603

 
 

รูปที่ 4-4 (ฎ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.0010881

0.01769310.06150010.03626020.0615001

0.0022300

0.0033157

0.0385370

0.0004500

0.0116771

0.0061105

0.0413015

0.0074039 0.0128422

0.0004869

0.0126343

0.0385370

0.00656390.00671040.0050003

0.0615001
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รูปที่ 4-4 (ฏ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

C

OR

มีวัตถุที่เปนอุปสรรคอยูใกลกับทางแยก

IE 621

ตําแหนงติดตั้งปายจราจรติดตั้ง 

ไมเหมาะสม

E 612

ตําแหนงติดตั้งเสาไฟฟาติดตั้ง 

ไมเหมาะสม

E 613

มีตนไมใหญอยูขางทางใกลกับ

ไหลทางจนเกินไป

E 614

ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรไม

อยูในตําแหนงที่ปลอดภัย

E 615

 
 

รูปที่ 4-4 (ฐ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

0.00931790.00847440.0123108

0.00290970.0037536

0.0298061

0.0362602

0.00293850.00376640.00500030.0061036

0.0176931
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รูปที่ 4-4 (ฑ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0039282

0.00099250.0029386

0.04784450.0614199 0.0614199 0.0161597



 236

A
ผูขับข่ียานพาหนะ A 

ไมสามารถควบคุม 

ยานพาหนะไมใหเสียหลัก

IE 628

OR

ขับขี่ในขณะมึนเมา

H 601

สภาพพื้นถนน

IE 632

OR

สภาพของตะแกรงฝาทอ

ระบายน้ําบนผิวจราจร

ทําใหเกิดอันตรายตอผูขับข่ี

E 619

พื้นผิวถนนเปยกมีสภาพ

ท่ีมีความตานทานการลื่น 

ไถลที่ไมเพียงพอ

E 618

CASE 1A

IE 631

AND

ขับรถเร็ว

H 602

ระบบเบรกของยานพาหนะ 

เกิดการขัดของ

V 601

หลับใน

H 603

มีความแตกตางระหวาง 

ระดับผิวทางและไหลทาง

E 620

ความกวางของไหลทาง 

ไมเพียงพอเพื่อใหผูขับข่ี 

พลัดออกนอกถนนสามารถควบ

คุมยานพาหนะใหกลับสูถนนได

E 621

 
 

 

รูปที่ 4-4 (ฒ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.0614199

0.0413015

0.0074039

0.0008513

0.0128422

0.00553090.0065639

0.0385370

0.0220913

0.0040696 0.0061105
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รูปที่ 4-4 (ณ)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

 

 

 
 

 

รูปที่ 4-4 (ด)  แสดงคาความเปนไปไดของแผนภาพฟอลททร ี

 

0.00671040.00325580.00500030.00931790.00847440.0123108

0.0148949

0.0037536

0.0298061

0.0478445

0.00500030.00419110.00301150.0040547

0.0161597
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ตารางที่ 4-50  คาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรสําหรับการชนในรูปแบบการชนและ

ประเภทการชนลักษณะตางๆ ของแตละจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก 

 

 ลําดับที่ ทางหลวง

หมายเลข 

ช่ือสายทาง ตําแหนง     

ชวง  

Station 

อุบัติเหตุการจราจรประเภท คาความ

เปนไปได  

1 107 ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม       

- กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

10+653 – 

10+750 

ชนที่ทางแยก 60๐ - 150๐ 

 

     
 

 
 

0.0091458 

ชนทาย 

 

 
 

0.0059309 

ชนเกาะกลางถนน รวมถึง

เสาไฟ ฯลฯ 

 

 
 

0.0033157 

เสียหลักตกถนนทาง

ดานซาย ชนถาวรวัตถ ุ

 

 
 

0.0039282 

2 107 ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม       

- กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

17+425 - 

17+500 

ชนคนไกลฝงขาม 

 

 
 

0.0070071 



 239

ตารางที่ 4-50 (ตอ) คาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรสําหรับการชนในรูปแบบการชน

และประเภทการชนลักษณะตางๆ ของแตละจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก 

 

ลําดับที่ ทางหลวง

หมายเลข 

ช่ือสายทาง ตําแหนง     

ชวง  

Station 

อุบัติเหตุการจราจรประเภท คาความ

เปนไปได  

2 107 ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม       

- กม.30+904  (ตอเขตแขวงฯ 

เชียงใหมที่ 3) 

17+425 - 

17+500 

ชนเกาะกลางถนน รวมถึง

เสาไฟ ฯลฯ 

 

 
 

0.0023239 

3 118 แยกทางหลวงหมายเลข 11 

(เชียงใหม) - กม.20+000 

14+262 - 

14+350 

เลี้ยวขวาถูกชน (ดานไกล) 

 

 
 

0.0024970 

ถูกชนขณะเลี้ยวกลับรถตัด

หนารถทางตรง 

 

 
 

0.0025953 

ชนเกาะกลางถนน รวมถึง

เสาไฟ ฯลฯ 

 

 
 

0.0024786 

4 11 กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ 

ลําพูน)  - เชียงใหม 

80+800 - 

80+900 

ชนทาย 

 

 
 

 

0.0053248 
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ตารางที่ 4-50 (ตอ) คาความเปนไปไดท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรสําหรับการชนในรูปแบบการชน

และประเภทการชนลักษณะตางๆ ของแตละจุดอันตรายบนทางหลวงสําหรับทางรวมทางแยก 

 

ลําดับที่ ทางหลวง

หมายเลข 

ช่ือสายทาง ตําแหนง     

ชวง  

Station 

อุบัติเหตุการจราจรประเภท คาความ

เปนไปได  

4 11 กม.77+975 (ตอเขตแขวงฯ 

ลําพูน)  - เชียงใหม 

80+800 - 

80+900 

ชนเกาะกลางถนน รวมถึง

เสาไฟ ฯลฯ 

 

 
 

0.0039756 

5 1006 ตอเขตเทศบาลนครเชียงใหม   

- สันกําแพง 

7+252 - 

7+320 

ชนที่ทางแยก 60๐ - 120๐ 

 

 
 

0.0062986 

ชนเกาะกลางถนน รวมถึง

เสาไฟ ฯลฯ 

 

 
 

0.0038744 

 

 

 


