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บทคัดย่อ 

 
 การวิจัยเร่ือง “การศึกษารูปแบบและช่วงเวลาของการเกิดอุบัติ เหตุทางถนน 
กรณีศึกษาเทศบาลนครพิษณุโลก” มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาลักษณะ การกระจายตัวของชนิด
อบุตัิเหตแุละช่วงเวลาของการเกิดอบุตัิเหต ุในเขตเทศบาลนครพิษณุโลก เพ่ือน าไปใช้ประโยชน์ใน
ล าดบัตอ่ไป 

ในปัจจุบันนี ้การเพิ่มขึน้ของปริมาณรถยนต์บนท้องถนนมีจ านวนมากขึน้ ส่งผลให้
การจราจรบนท้องถนนนัน้ติดขดัเป็นอยา่งมาก โดยเฉพาะในเมืองใหญ่และเมืองท่ีก าลงัเจริญอย่าง
รวดเร็ว เช่นจงัหวดัพิษณุโลกซึ่งเป็นพืน้ท่ีศึกษา นอกจากนีก้ารเพิ่มขึน้ของรถยนต์บนท้องถนนยัง
ส่งผลให้ตวัเลขของการเกิดอบุตัิเหตทุางจราจรเพิ่มขึน้อย่างก้าวกระโดดทัว่ทกุมมุโลก ดงัจะเห็นได้
จากตวัเลขจากองค์กรอนามยัโลก (World Health Organization : WHO) ท่ีแสดงให้เห็นว่าในทกุปี
มีผู้ เสียชีวิตจากอบุตัิเหตจุราจรจ านวน 1.18 ล้านคน หรือเฉล่ียวนัละถึง 3,242 คนทัว่โลก ซึ่งนบัว่า
มีจ านวนมากกว่าผู้ เสียชีวิตในสงครามทุกครัง้รวมกัน จากข้อมูลสถิติพบว่าจ านวนผู้ เสียชีวิตจาก
อบุตัิเหตบุนท้องถนนนัน้พุ่งสงูจนติดอนัดบัหนึ่งในห้า จากสาเหตทุัง้หมดทัว่โลก ซึ่งเป็นสาเหตขุอง
การเสียชีวิตรองลงมาจากการเสียชีวิตจากโรคภยัไข้เจ็บ  

ส าหรับประเทศไทยเอง ปัญหาอุบตัิเหตุบนท้องถนนเป็นปัญหาหลักและมีการรณรงค์ 
การลดอุบตัิเหตุในทุกจงัหวดั มีการบนัทึกสถิติการเกิดอุบตัิเหตมุาตลอด โดยเฉพาะในช่วง เวลา
เทศกาลของไทย มีการเกิดอุบัติเหตุค่อนข้างสูงเป็นพิเศษ เน่ืองจากหลายๆปัจจัย ทัง้ความ
ประมาณของผู้ ใช้รถใช้ถนนเอง พืน้ถนนท่ีไมไ่ด้มาตรฐาน ทางแยกตา่งๆ และปัญหาการเมาแล้วขบั
ซึ่งเป็นปัญหาหลักของของคนไทย ท่ีท าให้เกิดอุบตัิเหต ุส าหรับจังหวดัพิษณุโลก เป็นจงัหวัดท่ี มี
ส่วนเช่ือมต่อกับภาคกลางกับภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศ จึงท าให้มี
ปริมาณรถท่ีวิ่งผ่านจงัหวดัพิษณุโลกเป็นจ านวนมากรวมทัง้รถของประชาชนในจงัหวดัพิษณุโลก 



จงัหวดัพิษณุโลกจึงมีการใช้รถใช้ถนนเป็นจ านวนมากด้วยสาเหตนีุเ้องจึงมีอุบตัิเหตเุกิดขึน้ทุกวนั 
จงึมีการบนัทกึสถิติการเกิดอบุตัิเหตมุาตลอด ดงันัน้จึงสนใจเร่ืองจดุหรือบริเวณท่ีเกิดอบุตัิเหตบุอ่ย
และช่วงเวลาท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน ในพืน้ท่ีเทศบาลนครพิษณุโลก จังหวัด
พิษณุโลก ซึ่งมีสภาพการจราจรค่อนข้างติดขดัในช่วงเวลาเร่งด่วนเน่ืองจากมีจ านวนรถยนต์มาก 
โดยจะนาข้อมูลมาวิเคราะห์และประยุกต์ใช้กับเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศอย่าง GIS เพ่ือเป็นแนว
ทางแก้ไขปัญหา และการบริหารจัดการทางจราจร เพ่ือลดจ านวนการเกิดอุบัติ เหตุ ให้ มี
ประสิทธิภาพยิ่งขึน้ซึง่จะชว่ยให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถขบัข่ีและสญัจรในพืน้ท่ีได้อยา่งปลอดภยั 
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บทที่  1 
 

บทน ำ 
 
ควำมเป็นมำของปัญหำ 

อบุตัเิหต ุบนท้องถนน เป็น เร่ืองท่ี นา่สนใจ และ ต้อง ได้ รับ การ แก้ไข เป็น มหาภยั ใน
ชีวิตประจ าวนัของผู้ใช้ถนน ถึงแม้บางคนอาจจะไมไ่ด้เจอกบัตวัเอง แต่ตวัเลขของอบุตัเิหตเุพิ่มขึน้
ทกุปี กลายเป็นภยัใกล้ตวัท่ีต้องควรระมดัระวงัเป็นอยา่งยิ่ง 

ในปัจจบุนันี ้ การเพิ่มขึน้ของปริมาณรถยนต์บนท้องถนนมีจ านวนมากขึน้ สง่ผลให้
การจราจรบนท้องถนนนัน้ติดขดัเป็นอยา่งมาก โดยเฉพาะในเมืองใหญ่และเมืองท่ีก าลงัเจริญอยา่ง
รวดเร็ว เชน่จงัหวดัพิษณุโลกซึง่เป็นพืน้ท่ีศกึษา นอกจากนีก้ารเพิ่มขึน้ของรถยนต์บนท้องถนนยงั
สง่ผลให้ตวัเลขของการเกิดอบุตัเิหตทุางจราจรเพิ่มขึน้อย่างก้าวกระโดดทัว่ทกุมมุโลก ดงัจะเห็นได้
จากตวัเลขจากองค์กรอนามยัโลก (World Health Organization : WHO) ท่ีแสดงให้เห็นวา่ในทกุปี
มีผู้ เสียชีวิตจากอบุตัเิหตจุราจรจ านวน 1.18 ล้านคน หรือเฉล่ียวนัละถึง 3,242 คนทัว่โลก ซึง่นบัวา่
มีจ านวนมากกวา่ผู้ เสียชีวิตในสงครามทกุครัง้รวมกนั จากข้อมลูสถิตพิบว่าจ านวนผู้ เสียชีวิตจาก
อบุตัเิหตบุนท้องถนนนัน้พุง่สงูจนตดิอนัดบัหนึง่ในห้า จากสาเหตทุัง้หมดทัว่โลก ซึง่เป็นสาเหตขุอง
การเสียชีวิตรองลงมาจากการเสียชีวิตจากโรคภยัไข้เจ็บ  

ในประเทศไทย ในปีหนึง่ๆมีการเสียชีวิตในหลกัหม่ืนและสญูเสียทรัพย์สินอยูใ่นหลกัแสนๆ
ล้านเพราะอบุตัเิหตบุนท้องถนน กลายมาเป็นปัญหาอนัดบัต้นๆของประเทศ มีการเสียชีวิตท่ีสงูกว่า
การเสียชีวิตท่ีเกิดจากอาชญากรรม 4-5 เทา่ สว่นใหญ่ผู้บาดเจ็บและผู้ เสียชีวิตจะอยูใ่นชว่งอาย ุ
15-19ปี เม่ือนบัเป็นตวัเลขคร่าวๆแล้ว ทาให้มีผู้คนเสียหาย ปีหนึง่ประมาณ 13,000 คน ความ
เสียหายคดิเป็นมลูคา่ประมาณ 2.5 เปอร์เซ็นต์ของ GDP 

ส าหรับประเทศไทยเอง ปัญหาอบุตัิเหตบุนท้องถนนเป็นปัญหาหลกัและมีการรณรงค์ การ
ลดอุบัติเหตุในทุกจังหวัด มีการบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุมาตลอด โดยเฉพาะในช่วงเวลา
เทศกาลของไทย มีการเกิดอุบัติเหตุค่อนข้างสูงเป็นพิเศษ เน่ืองจากหลายๆปัจจัย ทัง้ความ
ประมาณของผู้ ใช้รถใช้ถนนเอง พืน้ถนนท่ีไมไ่ด้มาตรฐาน ทางแยกตา่งๆ และปัญหาการเมาแล้วขบั
ซึ่งเป็นปัญหาหลักของของคนไทย ท่ีท าให้เกิดอุบตัิเหตุ ส าหรับจังหวดัพิษณุโลก เป็นจงัหวัดท่ีมี
ส่วนเช่ือมต่อกับภาคกลางกับภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศ จึงท าให้มี
ปริมาณรถท่ีวิ่งผ่านจงัหวดัพิษณุโลกเป็นจ านวนมากรวมทัง้รถของประชาชนในจงัหวดัพิษณุโลก 
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จงัหวดัพิษณุโลกจึงมีการใช้รถใช้ถนนเป็นจ านวนมากด้วยสาเหตนีุเ้องจึงมีอุบตัิเหตเุกิดขึน้ทุกวนั 
จงึมีการบนัทกึสถิติการเกิดอบุตัิเหตมุาตลอด ดงันัน้จึงสนใจเร่ืองจดุหรือบริเวณท่ีเกิดอบุตัิเหตบุอ่ย
และช่วงเวลาท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน ในพืน้ท่ีเทศบาลนครพิษณุโลก จังหวัด
พิษณุโลก ซึ่งมีสภาพการจราจรค่อนข้างติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วนเน่ืองจากมีจ านวนรถยนต์มาก 
โดยจะนาข้อมูลมาวิเคราะห์และประยุกต์ใช้กับเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศอย่าง  GIS เพ่ือเป็นแนว
ทางแก้ไขปัญหา และการบริหารจัดการทางจราจร เพ่ือลดจ านวนการเกิดอุบัติ เหตุ  ให้ มี
ประสิทธิภาพยิ่งขึน้ซึง่จะชว่ยให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถขบัข่ีและสญัจรในพืน้ท่ีได้อยา่งปลอดภยั 
 
วัตถุประสงค์ของงำนวิจัย 

เพ่ือศกึษาลกัษณะการกระจายตวัของชนิดอบุตัิเหตแุละชว่งเวลาการเกิดอบุตัเิหตบุนท้อง
ถนน ในเขตเทศบาลนครพิษณโุลก  

 
ขอบเขตของงำนวิจัย 

โครงงานนีเ้ป็นการศกึษาและวิเคราะห์บริเวณจดุเส่ียงในพืน้ท่ีจงัหวดัพิษณโุลกท่ีเกิด
อบุตัเิหตทุางจราจรบอ่ย โดยมีขอบเขตการศกึษา ดงันี ้ 
          1.ขอบเขตพืน้ที่ศึกษำ คือ เทศบาลนครพิษณุโลก ตัง้อยู่ในเขตอ าเภอเมืองพิษณุโลก 
จังหวัดพิษณุโลก   มีพืน้ท่ี 18.26 ตารางกิโลเมตร  ตามลักษณะภูมิศาสตร์ซึ่งอยู่ในบริเวณ
ภาคเหนือตอนลา่งของประเทศไทย ตามแนวละติจดูท่ี 16 องศาเหนือ 16 ลิปดาตะวนัออก หา่งจาก
กรุงเทพมหานครไปทางทิศเหนือ  ประมาณ  377  กิโลเมตร   มีอาณาเขตติดตอ่กบัองค์กรปกครอง
สว่นท้องถ่ินตา่ง ๆ  คือ 
ทิศเหนือ  ตดิตอ่กบั  เทศบาลต าบลหวัรอ     และ  เทศบาลเมืองอรัญญิก 
ทิศใต้  ตดิตอ่กบั  เทศบาลต าบลทา่ทอง   และ  องค์การบริหารสว่นต าบลวดัจนัทร์ 
ทิศตะวนัออก  ตดิตอ่กบั  เทศบาลเมืองอรัญญิก 
ทิศตะวนัตก  ตดิตอ่กบั  เทศบาลต าบลทา่ทอง   และ  เทศบาลต าบลบ้านคลอง 
          2. ขอบเขตด้ำนข้อมูลและเนือ้หำ ท่ีเป็นปัจจยัตอ่การเกิดอบุตัเิหต ุคือ 
             2.1 ข้อมูลข้อมูลบนัทึกอุบตัิเหต ุได้แก่ เวลา วนัเดือนปี ต าแหน่งและสถานท่ี 
ในปี 2556 ระหวา่งเดือน 
             2.2 ข้อมูลข้อมูลพืน้ท่ีศึกษา ได้แก่ ข้อมูลขอบเขตอ าเภอเมืองพิษณุโลก 
ข้อมลูถนนสายหลกัและรองในอ าเภอเมืองพิษณโุลก 
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กรอบแนวคิด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 1 กรอบแนวคดิ 
 

ลงส ารวจพืน้ท่ีศกึษา 
 

รวบรวมข้อมลูบนัทกึ
อบุตัเิหต ุ  ของโรงพยาบาล
พทุธชินราช สร้างขอบเขตพืน้ท่ีการศกึษา

ในArcGIS 
 

แสดงต าแหน่งจดุเกินอบุตัเิหตุ
ในArcGIS 

 
น าเข้าข้อมลูพืน้ฐานและสร้าง
shapefile ของพืน้ท่ีศกึษาใน
ArcGIS 
 

ท าการวิเคราะห์ข้อมลูอบุตัเิหตุ
เป็น HotSpot โดยใช้ Kereal 
Density 
 

รวบรวมผลการวเิคราะห์ข้อมลู
จดุเกิดอบุตัเิหตใุนพืน้ท่ีศกึษา 
 

สรุปผลการศกึษาข้อมลูจดุเกิด
อบุตัเิหตบุนท้องถนนในพืน้ท่ี
ศกึษา 
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ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
            1. เพ่ือเป็นแนวทางในการแก้ไขปัญหาอบุตัเิหตบุนท้องถนน 
            2. ได้ทราบถึงปัจจยัท่ีมีอิทธิพลตอ่การเกิดอบุตัเิหตบุนท้องถนน 
 
นิยำมศัพท์เฉพำะ 

1. อุบัติเหตุ ( Accident) หมายถึงเหตุการณ์ท่ีเกิดขึน้อย่างไม่คาดหวังและไม่ตัง้ใจใน
เวลาและสถานท่ีแห่งหนึ่ง เกิดขึน้โดยไม่มีสิ่งบอกเหตุล่วงหน้าแต่มีสาเหตุและส่งผลกระทบท่ี
สามารถชีว้ัดได้ อุบัติเหตุเป็นผลเชิงลบของความเป็นไปได้อย่างหนึ่ง ซึ่งควรจะหลีกเล่ียงหรือ
ป้องกนัไว้แตแ่รก โดยพิจารณาจากปัจจยัสาเหตตุา่งๆ อนัท่ีจะน าไปสูก่ารเกิดอบุตัเิหตุ 

2.อุบัติเหตุจรำจรทำงบก หมายถึง อบุตัิเหตท่ีุเกิดขึน้จากการใช้รถ ใช้ถนน หมายรวมถึง
การขบัชนกนั ระหวา่งยานพาหนะ หรือรถไปชนคนเดินเท้า สตัว์ สิ่งกีดขวาง หรือสิ่งก่อสร้างริมถนน 
ซึง่ทาให้เกิดความเสียหายทางชีวิตและทรัพย์สิน อนันาไปสูค่วามเจ็บ พิการและเสียชีวิตได้ 

อบุตัิเหตจุราจรทางบกเกิดได้จากหลายปัจจยั ได้แก่ 1) ผู้ ใช้รถใช้ถนนหมายถึง เพศ อาย ุ
และพฤติกรรมในการใช้รถใช้ถนน 2) ยานพาหนะ หมายถึง ประเภทของยานพาหนะ ความเร็วของ
รถ และสภาพความสมบรูณ์ของยานยนต์ 3) สภาพแวดล้อม หมายถึง สภาพถนนและสิ่งแวดล้อม 
เชน่ ทางตรง ทางโค้ง ทางร่วมทางแยก ทางลาดชนั ถนนล่ืน 

3. บริเวณจุดอันตรำยบนถนน (Hazardous Road Locations) โดยทั่วไปหมายถึง จุด
ด า(Black Spots) ซึ่งเป็นจุดท่ีมีจ านวนอุบัติเหตุมากและต าแหน่งท่ีแน่ชัด  เช่น ทางแยกทางโค้ง 
หรือ ทางข้ามถนนเป็นต้น แต่ส าหรับในทางปฏิบัตินัน้จะหมายถึงบริเวณท่ีมีโอกาสในการเกิด
อบุตัเิหตสุงู 

4. Kernel Density Kernel Density คือ เคร่ืองมือใน ArcGIS ซึ่งเป็นเทคนิคในการการ
คาดประมาณความหนาแน่นเชิงพืน้ท่ีซึ่งเป็นวิธีการหนึ่งของการวดัการกระจายตวัของจดุ   เทคนิค
การการคาดประมาณความหนาแน่นเชิงพืน้ท่ีแบบเคอร์เนล เป็นวิธีการหนึง่ของการวดัการกระจาย
ตัวของจุด (point pattern analysis) ซึ่งอยู่ในหลักของการปริมาณวิเคราะห์ทางภูมิศาสตร์ 
(Maurizio, Paul, & Phil, ๒๐๐๗) การนาลักษณะข้อมูลจุดมาวิเคราะห์เชิงพื น้ ท่ี ด้วยระบบ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์ ผลลพัธ์ท่ีได้จากการวิเคราะห์ด้วยวิธีการนีจ้ะแสดงผลในลักษณะของ
ตารางกริด (Raster) หลกัการของวิธีการนีคื้อการค านวณรัศมี (Radius) ของแต่ละจุดข้อมูล ก่อน
จะเช่ือมต่อกับจุดอ่ืนด้วยระยะห่างของช่วงความถ่ี (Bandwidth)ตามท่ีก าหนดเพ่ือหาความ
หนาแน่น ซึ่งค่าของรัศมีและระยะห่างของช่วงความถ่ีท่ีนามาวิเคราะห์นัน้จะขึน้อยู่กับผู้ ใช้ว่าจะ
วิเคราะห์ข้อมลูเร่ืองใด 
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บทที่ 2 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 
 การวิเคราะห์พืน้ท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหต ุโดยการประยกุต์ใช้ระบบสารสนเทภมูิศาสตร์ 

กรณีศกึษาพืน้ท่ีเทศบาลนครพิษณโุลกได้ท าการทบทวนวรรณกรรมท่ีเก่ียวข้อง ดงันี ้ 
 
2.1 พืน้ท่ีศึกษาเทศบาลนครพษิณุโลก จังหวัดพษิณุโลก  
 
          2.1.1. ประวัตคิวามเป็นมาของเทศบาลนครพษิณุโลก 

เทศบาลเมืองพิษณุโลก  เดิมประกาศเป็นสขุาภิบาลเมืองพิษณุโลก เม่ือปีเถาะ พ.ศ.2458 
ครัง้เม่ือประเทศไทยได้ประกาศเปล่ียนแปลงการปกครองจากระบอบสมบรูณาญาสิทธิราช มาเป็น
ระบอบประชาธิปไตย  พ.ศ.2475  ตามพระราชบญัญัติ จดัระเบียบบริหารอาณาจกัรสยาม  พ.ศ.
2476 จึงได้มีประกาศพระราชกฤษฎีกา  ยกเขตสุขาภิบาลเป็นเทศบาลเมืองพิษณุโลก  เม่ือวนัท่ี  
10  ธันวาคม  พ.ศ.2478 ซึ่งตรงกับวนัองัคาร  ขึน้  15  ค ่าปีกุน  มีเขตพืน้ท่ี  5.85  ตารางกิโลเมตร  
ต่อมาได้ด าเนินการขออนุมตัิขยายเขตเทศบาลจากเดิม 5.85 ตารางกิโลเมตร เพิ่มขึน้เป็น 18.26 
ตารางกิโลเมตร  และได้ประกาศเปล่ียนแปลงขยายเขตตามประกาศพระราชกฤษฎีกาเม่ือวนัท่ี 26 
ธันวาคม พ.ศ.2512  โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่มท่ี  86  ตอนท่ี  117  ลงวันท่ี  30  
ธนัวาคม  พ.ศ.2512 

วิวฒันาการของการจดัตัง้เทศบาลไทย เป็นพฒันาการมาจากการสขุาภิบาล หลงัจากได้มี
การเปล่ียนแปลงการปกรอง พ.ศ. 2475 แล้วได้มีการตราพระราชบญัญัติระเบียบราชการบริหาร
แห่งอาณาจักรไทย  พ.ศ.2476  และได้ก าหนดให้เทศบาลเป็นองค์กรบริหารรูปแบบหนึ่งของ
ราชการบริหารส่วนท้องถ่ิน พร้อมได้ตราพระราชบญัญัติจดัระเบียบเทศบาล  พ.ศ. 2476  ขึน้  ถือ
ว่าเป็นกฎหมายฉบบัแรก ว่าด้วยการจดัระเบียบบริหารการปกครองตนเองของเทศบาล  จนครัง้
สดุท้าย  ได้มีตราพระราชบญัญัติเทศบาล  พ.ศ.2496  ขึน้ใช้แทนกฎหมายเก่าทัง้หมด  และยงัคงมี
ผลบงัคบัใช้อยูจ่นกระทัง่ทกุวนันีปั้จจบุนั  มีฐานะเป็นเทศบาลนครพิษณุโลก ตามพระราชกฤษฎีกา
ยกฐานะเทศบาลเมืองพิษณโุลก 
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 2.1.2  ลักษณะท่ีตัง้และอาณาเขต 

เทศบาลนครพิษณุโลก  เป็นองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินขนาดใหญ่  ตัง้อยู่ในเขตอ าเภอ
เมืองพิษณุโลก จงัหวดัพิษณุโลก  มีพืน้ท่ี 18.26 ตารางกิโลเมตร  ตามลกัษณะภูมิศาสตร์ซึ่งอยู่ใน
บริเวณภาคเหนือตอนล่างของประเทศไทย ตามแนวละติจดูท่ี 16 องศาเหนือ 16 ลิปดาตะวนัออก 
หา่งจากกรุงเทพมหานครไปทางทิศเหนือ  ประมาณ  377  กิโลเมตร   มีอาณาเขตติดตอ่กบัองค์กร
ปกครองสว่นท้องถ่ินตา่ง ๆ  คือ 

ทิศเหนือ  ตดิตอ่กบั  เทศบาลต าบลหวัรอและเทศบาลเมืองอรัญญิก 

ทิศใต้  ตดิตอ่กบั  เทศบาลต าบลทา่ทองและองค์การบริหารสว่นต าบลวดัจนัทร์ 

ทิศตะวนัออก  ติดตอ่กบั  เทศบาลเมืองอรัญญิก 

ทิศตะวนัตก  ตดิตอ่กบั  เทศบาลต าบลท่าทองและเทศบาลต าบลบ้านคลอง 

 2.1.3 ลักษณะภูมิประเทศ    

เป็นท่ีราบลุ่มแม่น า้  มีแม่น า้ไหลผ่านกลางเมืองจากทิศเหนือลงสู่ทิศใต้ แบ่งเขตพืน้ท่ี
เทศบาลออกเป็นสองฝ่ัง ได้แก่  ฝ่ังตะวนัออกของแม่น า้   มีพืน้ท่ีประมาณ 13 ตารางกิโลเมตร ส่วน
ใหญ่จะเป็นแหล่งประกอบธุรกิจ  ศูนย์กลางคมนาคม  (ทางรถยนต์  รถไฟ  เคร่ืองบิน)  และ
ศูนย์กลางการติดต่อส่ือสารและบริการ ส่วนฝ่ังตะวันตกของแม่น า้  มีพืน้ท่ีประมาณ 5 ตาราง
กิโลเมตร  สว่นใหญ่จะเป็นยา่นท่ีอยูอ่าศยัของประชาชน  สถานท่ีราชการ  สถานศกึษา 

2.1.4 ลักษณะภูมิอากาศ 

สภาพภูมิอากาศโดยทัว่ไป  มีลกัษณะร้อนชืน้  ฤดรู้อนมีอากาศร้อนจนถึงร้อนมาก  ฤดฝูน
จะเร่ิมตัง้แต่เดือนพฤษภาคมจนถึงเดือนตลุาคม  ส่วนฤดูหนาวอากาศจะเย็นจนถึงอากาศหนาว  
สว่นในเขตพืน้ท่ีท่ีมีภเูขาสงูจะมีอากาศหนาวจนถึงหนาวมาก 

2.1.5 เขตการปกครอง 

 การจดัตัง้ชุมชนย่อยภายในเขตเทศบาลนครพิษณุโลก เทศบาลนครพิษณุโลก  ตระหนกั
ถึงความส าคญัของการพฒันาพืน้ท่ีชมุชนท้องถ่ินภายใต้การสร้างความมีส่วนร่วมของประชาชนใน
ชมุชน จงึได้มีการจดัตัง้ชมุชนขึน้ภายในเขตเทศบาลนครพิษณุโลก จ านวนทัง้สิน้ 64 ชมุชน     แบง่
เขตพืน้ท่ีชุมชนออกเป็น 4 เขต (โซน) เพ่ือให้แต่ละชุมชนได้รับรู้ข่าวสารและเข้าร่วมการด าเนิน
กิจกรรมกับเทศบาล    นครพิษณุโลกอย่างต่อเน่ือง  ซึ่งจะช่วยให้เกิดการสร้างสัมพันธภาพท่ีดี
ระหว่างเทศบาลนครพิษณุโลกในฐานะองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินกับชุมชนในฐานะองค์กรภาค
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ประชาชนท่ีจะน าไปสู่การด าเนินโครงการและกิจกรรมในลกัษณะความร่วมมืออย่างใกล้ชิดซึ่งกัน
และกนัได้เป็นอยา่งดี 

 
ชุมชนภายในเขตเทศบาลนครพษิณุโลก 

 
 
 
 
 

ที ่ โซนที่1 โซนที่2 โซนที่3 โซนที่4 

1 คลองมหาดไทย วดัหนองบวั พนัปี หลงัศาล 

2 อรัญญิก มหาจกัรพรรดิ ์ วดัจนัทร์ตะวดัออก เทพารักษ์ 

3 ธรรมบชูา วิเศษไชยชาญ พระยาสพุรรณ สระสองห้อง 
4 พระองค์ขาว พระองค์ด า ทา่มะปราง บ้านคลองพฒันา 

5 พระยาเสอื ชาญเวชกิจพฒันา มหาณภุาพ วดัจนัทร์ตะวนัตก 

6 ธรรมจกัรพฒันา กลัยาณนิมติร ร่วมใจ  ประชาอทุิศ 

7 เสรีราษฎร์พฒันา รถไฟสามคัค ี บรมไตรโลกนารถ21 ประตเูมือง 
8 เจดยีอดทอง ราเมศวร ดีอินท์พฒันา สงิหวฒัน์ ซอย 3 

9 สพุรรณกลัยา ราชพฤกษ์ อภิชาตบตุร สงิหวฒัน์ ซอย 5 

10 ตาลเดีย่ว พทุธบชูา ร่วมใจไมตรี ไชยานภุาพ 
11 วดัน้อยพฒันา มหาธรรมราชา บงึพระจนัทร์40 บ้านคลองสามคัค ี

12 เรือนแพ เจ้าพระยา สระแก้ว พระร่วง ซอย 2 

13 เสอืทิม วิสทุธ์ิกษัตริย์ ขนุพิเรนทรเทพ พระลอื 
14 เกษมรัฐพฒันา มาลาเบี่ยง ศรีธรรมไตรปิฎก หรรษนนัท์ 49 

15 ศรีวิสทุธ์ิ  พระยาสรุสห์ี ประชาพิทกัษ์ 99 
16 พิชยัสงคราม   ราชบรูณะ 

17 แสนพลพา่ย   ประสงค์ประสาท 

18 มิตรภาพ    
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2.2 ถนน (Road) 

2.2.1. ประเภทของถนน 
- ถนนสายหลกั (Arterial Street) เป็นถนนโครงหลกัของเมืองท่ีใช้เป็นเส้นทางสญัจรหลกั 

หรือใช้เป็นถนนเช่ือมระหว่างเมือง ถนนสายหลกัในอ าเภอเมืองพิษณุโลกมี3เส้นทาง คือ ทางหลวง
แผน่ดนิหมายเลข 12  ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 11  และทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 117 

- ถนนสายรอง (Collector Road) เป็นถนนซึ่งใช้เช่ือมกบัถนนสายหลกั โดยทัว่ไปเป็นถนน
โครงข่ายรองรับปริมาณการจราจรน้อยกว่าถนนสายหลัก ถนนสายรองใจจังหวัดพิษณุโลก คือ 
ถนนบรมไตรโลกนารถ ถนนพระองค์ด า ถนนพระร่วง ถนนเอกาทศรฐ ถนนพระองค์ขาว ถนนพิชยั
สงคราม ถนนนเรศวร เป็นต้น 

 
2.2.2. โครงข่ายของถนน (Road Network) 
โครงข่ายของถนน คือ เส้นทางของถนนและจดุตดัของถนนหรือทางแยก ท่ีประกอบกนัเป็น

โครงข่ายท่ีมีรูปแบบลักษณะต่างๆ เช่น มีลักษณะเป็นตาราง วงแหวน หรือเส้นรัศมีออกจากจุด
ศนูย์กลาง 

โครงขา่ยถนนในเมือง (Urban Road Pattern) แบง่ออกเป็นแบบส าคญัได้ 3 แบบคือ 
- แบบเป็นเส้นตรง (Linear Network) เป็นถนนท่ีเกิดขึน้บริเวณท่ีเป็นภูเขา หบุเขา เนินเขา 

ท่ีพืน้ท่ีจ ากดั ถนนมกัจะเป็นเส้นตรงผ่านชมุชน การเจริญของตวัเมืองจะขยายเป็นเส้นตรง มีอาคาร
ตัง้อยู่สองฟากถนนสายหลกั และจะมีถนนย่อยแยกจากถนนสายหลกั ถนนลกัษณะนีจ้ะมีปัญหา
การ ตดิขดัของการจราจรเม่ือตวัเมืองขยายตวัขึน้ เพราะจะต้องรองรับการจราจรภายในชมุชน และ
การจราจรภายนอกซึง่ผา่นเมืองไปยงัจดุปลายทางอ่ืนๆ 

- แบบตาราง (Grid Network) มีลกัษณะคล้ายตารางหมากรุก ประกอบด้วย แนวถนนตดั
ตัง้ฉากกัน ความกว้างของถนนแต่ละสายเท่ากัน การวางผังเมืองและการตดัถนนจะทาได้ง่าย 
เหมาะกับบริเวณพืน้ท่ีราบ การเดินทางสามารถอ้อมผ่านจุดท่ีเป็นศูนย์การค้า หรือบริเวณท่ี
การจราจรคบัคัง่และสามารถเปล่ียนระบบให้รถเดินทางเดียวได้ง่ายเม่ือปริมาณการจราจรสงูมาก 
ข้อเสียของถนนระบบนีคื้อมีทางแยกมาก ถ้าจดัระบบสญัญาณไฟจราจรไม่ดีจะทาให้การจราจร
ติดขดั สาหรับผู้ ท่ีมีจุดเร่ิมต้นและจุดปลายทางในลกัษณะเส้นทะแยงมุม จะใช้ระยะเดินทางยาว
มากขึน้ 

- แบบรัศมีออกจากจดุศนูย์กลาง (Radial Network) มีเส้นถนนแยกจากใจกลางเมืองไปยงั
ชานเมืองหรือเมืองบริวารโดยรอบและมีถนนวงแหวนเช่ือมตอ่ระหวา่งถนนรัศมีเป็นชัน้ๆ ตัง้แต ่1 ถึง 
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3 ชัน้ ลกัษณะคล้ายใยแมงมุม เมืองท่ีมีประชากรตัง้แต่ 20,000 คนขึน้ไป ควรมีถนนวงแหวน 1 วง 
เมืองท่ีมีประชากรตัง้แต่ 500,000 ขึน้ไปควรจะมีถนนวงแหวน 2 วง ลกัษณะของถนนวงแหวนไม่
จ าเป็นต้องเป็นวงกลม สามารถเลือกวางแนวได้ตามความเหมาะสมของพืน้ท่ีและภูมิประเทศ     
วนอ้อมจนครบรอบหรือเกือบครบรอบเพ่ือให้การจราจรสามารถเคล่ือนท่ีเข้าสู่หรือระบายออกจาก
เมืองได้รวดเร็วแม้จะใช้ระยะทางมากขึน้แต่การจราจรไม่ติดขดั เพราะมีการจดัระบบควบคมุทาง
เช่ือมเข้าออก (Control Of Access) ตลอดจนการห้ามจอดรถริมขอบถนน 

2.2.3. โครงข่ายการจราจร (Traffic Network) 
โครงข่ายการจราจร ประกอบด้วยกลุ่มของถนนชนิดตา่งๆ ทัง้ท่ีเป็นถนนสายหลกัและสาย

รอง เช่ือมต่อกันด้วยทางโค้ง ทางแยกหรือวงเวียน จะมีสัญญาณไฟ (Signalized Intersection) 
หรือไม่ก็ตาม ในโครงข่ายการจราจรจะมีถนนแตล่ะสาย เรียกว่า LINK ซึ่งอาจมีลกัษณะในทิศทาง
เดียว (One Way) หรือสองทิศทางสวนกัน (Two Way) ก็ได้ โครงสร้างของ LINK เป็นถนนท่ีเช่ือม
ระหว่างสองทางแยก ซึ่งจะมียวดยานเคล่ือนท่ีไปในทิศทางเดียวกนั จากแยกหนึ่งไปสู่อีกแยกหนึ่ง
โดยมีสญัญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกเป็นตวัควบคมุ ถนนในโครงขา่ยดงักลา่วจะมีลกัษณะทาง
กายภาพ (Physical Characteristic) ประกอบด้วย ความยาว 

(Length) ความกว้าง (Width) จานวนช่องทางจราจร (Lane) ความจุเป็นสเปช(Space) 
และชอ่งทางเลีย้วความเร็วอิสระ (Free-Flow Speed) 

ทางแยก (Intersection) หมายถึง บริเวณร่วมท่ีมีถนนสองสายหรือมากกว่าตดักนัหรือพบ
กนั ซึง่เม่ือถนนสองสายพบกนัหรือตดักนัย่อมเกิดปัญหาความขดัแย้งในการเคล่ือนท่ี ลกัษณะของ
ทางแยก แบง่เป็น 3 ลกัษณะคือ 

(1) ทางแยกลักษณะปกติไม่มีการก่อสร้างเกาะกลางหรือเพิ่มเติม (Unchannelized) 
รวมถึงทางแยกท่ีมีการขยายถนน (Flared Intersection) แตไ่มมี่สิ่งก่อสร้างพิเศษอ่ืนๆ 

(2) ทางแยกท่ีมีเกาะกลางถนน (Channelized) เป็นแยกท่ีมีการสร้างเกาะเพิ่มเติมทาให้
การจราจรเป็นไปอยา่งมีระเบียบมากขึน้ 

(3) ทางแยกยกระดบั (Interchange) เป็นทางแยกท่ีเป็นถนนยกระดบัมีวตัถุประสงค์เพ่ือ
หลีกเล่ียงปัญหาความขัดแย้งในการเคล่ือนท่ีของยานพาหนะ ทาให้การจราจรสะดวก รวดเร็ว 
ปลอดภยัมากขึน้ 
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2.3 สาเหตุการเกิดอุบัตเิหตุจราจร 
 ประกอบด้วยปัจจัยพืน้ฐาน 4 ประการ ท่ีมีความสัมพันธ์กันอย่างมาก หากเกิด

ความบกพร่องอย่างหนึ่งอย่างใด ย่อมก่อให้เกิดอบุตัเิหตจุราจรได้ดงันี ้คือ สภาพถนน ยานพาหนะ 
ผู้ใช้ทาง และสภาพแวดล้อม 

1. สภาพถนน (Road Way) คณุลกัษณะของถนน ซึ่งควรพิจารณาเก่ียวกับอุบตัิเหตบุน
ถนนจ าแนกได้ 7 ประเภท 

              1.1 จ านวนช่องถนน (Lane) ถนนท่ีมี 3 ช่องทางจะเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย เพราะ
เม่ือมีรถวิ่งตามช่องกลาง โอกาสท่ีจะเกิดอบุตัิเหตท่ีุรุนแรงและมีผู้บาดเจ็บเสียชีวิตเป็นจานวนมาก 
ถนนท่ีมี 4 ช่องทาง จะมีอันตราการเกิดอุบัติเหตุสูงกว่าถนนท่ีมี 2 ช่องทาง เน่ืองจากปริมาณ
การจราจรมากและมีถนนอ่ืนมาเช่ือมตอ่  

             1.2 ความกว้างของช่องถนน (Lane Width) อตัราการเกิดอบุตัิเหตมีุความสมัพนัธ์
กบัความกว้างของช่องถนนเพียงเล็กน้อยเท่านัน้ ชอ่งถนนท่ีมีความกว้าง 18 ฟุต และขอบถนนจะมี
ความปลอดภยักวา่ชอ่งถนนท่ีกว้าง 22 ฟตุ แตไ่มมี่ขอบถนน  

             1.3 แนวกัน้กลางถนน (Medians) ใช้กัน้ถนนท่ีมีการจราจร 2 ช่องทาง โดย
ค านงึถึงความปลอดภยัเป็นอนัดบัแรก เม่ือรถวิ่งสวนทางกนั และมีแนวกัน้กลางถนน  

             1.4 ไหล่ถนน (Shoulders) เป็นพืน้ท่ีต่อจากขอบทางออกไปทางด้านข้าง ซึ่งยัง
มิได้จดัทาเป็นทางเท้า ไหลถ่นนมีอิทธิพลมากตอ่ความปลอดภยัในการจราจร  

             1.5 สิ่ งกั น้ ข้างถนน (Roadside Obstruction) จะช่วยป้องกันมิ ให้ รถ ท่ี เกิด
อบุตัเิหตวุิ่งออกนอกถนนไปทาลายสิ่งของอ่ืนบริเวณข้างทางได้  

             1.6 พืน้ผิวถนน (Road Surface) ได้แก่ ความโค้งของถนน ผิวลาดของถนนและ
ระยะสายตา มีอิทธิพลอยา่งมากตอ่ความปลอดภยัในการจราจร  

             1.7 ความสวา่ง (Lighting) ถนนท่ีมีความสวา่งจะปลอดภยักวา่ถนนท่ีมืด 
2. ยานพาหนะ (Vehicle) ยานพาหนะท่ีมีสภาพชารุด ขาดการตรวจสอบและบ ารุงรักษา

ท่ีดีก่อนการใช้งาน ซึ่งยานพาหนะท่ีมีสภาพชารุด ได้แก่ สภาพของยาง ยางไม่มีดอก ไม่เกาะถนน 
ระบบห้ามล้อซึ่งอาจะทาให้เบรกแตก กระจกมองหลงั มองข้างชารุด ทาให้มองเห็นรถท่ีวิ่งตามมา
ไม่ชดัเจน ตลอดจนยวดยานพาหนะท่ีไม่เป็นไปตามมาตรฐาน นบัเป็นสาเหตขุองการเกิดอบุตัิเหตุ
จราจรได้ทัง้สิน้ 

3. ผู้ใช้ถนน (Road User) ผู้ ใช้ถนนในท่ีนี ้หมายถึง ผู้ ขับข่ี และผู้ เดินทางเท้าท่ีใช้ถนน
สญัจรไปมา ผู้ใช้ทางท่ีมีสว่นส าคญัตอ่การเกิดอบุตัเิหตมุาก มีดงันี ้ 
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             3.1 ผู้ ขับข่ี  (Driver)  เป็นผู้ ก่อให้เกิดอุบัติเหตุโดยตรง การขับข่ีท่ีไม่ช านาญ ไม่
ปฏิบัติตามกฎจราจร การขับข่ีรถท่ีขาดความระมัดระวัง ย่อมก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ การจะมี
ใบอนุญาตขับข่ีก็มิใช่รับรองว่าขับรถโดยปลอดภัย ผู้ ขับข่ีท่ีดีจะต้องรอบรู้กฎหมายเก่ียวกับ
การจราจรทางบก คาสัง่ เคร่ืองหมาย และสญัญาณจราจร ตลอดจนวิธีขบัรถท่ีถกูต้อง และมีความ
ช านาญในการขบัข่ีเป็นอย่างดี ทัง้ยงัต้องรู้จกัหาวิธีเพิ่มพนูความรู้ในการขบัข่ีรถให้ดียิ่งขึน้ มีความรู้
ในการทางานของเคร่ืองยนต์พอสมควร องค์ประกอบท่ีทาให้ผู้ขบัข่ีฝ่าฝืนการจราจรจนเป็นเหตใุห้
เกิดอบุตัเิหตกุารจราจร มีดงันี ้ 

 3.1.1 อายุ ผู้ มีอายุไม่ต ่ากว่า  18  ปีบริบูรณ์ สามารถทาใบขบัข่ีรถจักรยานยนต์ 
แตถ้่าเป็นผู้ขอใบอนญุาตขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ชัว่คราว สาหรับรถจกัรยานยนต์ความจขุองกระบอก
สูบขนาดไม่เกิน 90 ลูกบาศก์เซนติเมตร ต้องมีอายุไม่ต ่ากว่า  15  ปีบริบูรณ์ ผู้ ขบัข่ีท่ีก่ออุบตัิเหตุ
จากการจราจรทัง้ในประเทศพัฒนาและประเทศกาลังพัฒนา คือช่วงอายุ 15 – 24 ปี ซึ่งสาเหตุ
เน่ืองมาจากอยู่ในช่วงวยัรุ่นท่ีมีความคึกคะนอง ชอบความสนุกสนานต่ืนเต้น จึงมกัจะขบัรถด้วย
ความเร็วสงู และมีความระมดัระวงัไมเ่พียงพอ อีกทัง้ยงัเป็นผู้ ท่ีเร่ิมฝึกหดัขบัข่ียวดยานพาหนะจงึยงั
ไม่มีความช านาญในการควบคมุบงัคบั และตดัสินใจเหตกุารณ์เฉพาะหน้าไม่ดีพอ ผู้ขบัข่ีท่ีมีอายุ
ระหวา่ง  20 – 24  ปี มกัจะเก่ียวข้องกบัอบุตัเิหตท่ีุรุนแรง 

 3.1.2 เพศ เป็นปัจจยัหนึ่งท่ีเก่ียวข้องกบัอบุตัิเหต ุจากสถิติการเกิดอบุตัิเหตจุราจร
เพศชายสูงกว่าเพศหญิง เพราะเพศชายขับข่ียานพาหนะมากกว่าเพศหญิง แต่ถ้าหากชายและ
หญิงขบัรถด้วยปริมาณท่ีเท่า ๆ กนัแล้ว จานวนอบุตัิเหตท่ีุเกิดขึน้กบัผู้หญิงจะสงูกว่าอบุตัเิหตท่ีุเกิด
ขึน้กบัผู้ชาย ทัง้นีเ้น่ืองจากความสามารถในการตดัสินใจไมแ่นน่อน ปฏิกิริยาตอบสนองช้า และไม่มี
ความช านาญในการใช้เคร่ืองอปุกรณ์ประจารถ  

 3.1.3 ความช านาญ ผู้ขบัข่ีจาเป็นต้องมีความช านาญในการขบัข่ีรถเป็นอย่างมาก 
อีกทัง้ควรท่ีจะรู้จกัเส้นทาง รู้จกักฎข้อบงัคบัของเจ้าพนกังานจราจรเป็นอยา่งดี  

 3.1.4 สภาพร่างกาย ผู้ขบัข่ีท่ีมีร่างกายไม่สมบรูณ์จากความเหน็ดเหน่ือยเม่ือยล้า
หรือโรคต่าง ๆ อาจก่อให้เกิดอุบตัิเหตไุด้ เช่น ยากระตุ้นไม่ให้ง่วง ยาระงับประสาท ยานอนหลับ 
ตลอดจนยาเสพตดิทกุชนิด เป็นอนัตรายตอ่การขบัข่ียวดยานพาหนะได้ทัง้นัน้  

 3.1.5 แอลกอฮอล์ มีความส าคัญและเก่ียวข้องกับอุบัติเหตุ เพ ราะฤทธ์ิของ
แอลกอฮอล์จะทาลายความสามารถในการขบัข่ี การตดัสินใจ และการบงัคบัยวดยานพาหนะ ซึ่งมี
ผลทาให้ความระมดัระวงัลดลง การตดัสินใจผิดพลาด และก่อให้เกิดอบุตัเิหต ุ 
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 3.1.6 การขับข่ีด้วยความเร็วสูง มีผลทาให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย เน่ืองจากไม่
สามารถหยดุรถได้อยา่งกะทนัหนั ทาให้เกิดการบาดเจ็บรุนแรงและเป็นอนัตรายถึงชีวิตได้ 

             3.2 ผู้ เดินเท้า (Pedestrian) ผู้ เดินเท้าอาจเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจาก
การจราจร เพราะการใช้ถนนร่วมกบัยานพาหนะอ่ืน ๆ ยอ่มจะเป็นสาเหตทุ าให้เกิดอบุตัิเหตไุด้ ทัง้นี ้
เพราะสาเหตตุา่ง ๆ ดงัตอ่ไปนี ้- ผู้ เดินเท้าไม่มีความรู้เก่ียวกบักฎจราจร - ผู้ เดนิเท้ามีนิสยัไมย่อมรับ
รู้ และปฏิบัติตนตามนิสัยของตนเอง เอาความสะดวกของตนเป็นใหญ่ – ผู้ เดินเท้าไม่มีความ
ช านาญและไม่รู้หลกัในการข้ามถนน - ผู้ เดินเท้าไม่มีมารยาท และไม่เห็นใจผู้ขบัข่ียวดยานอ่ืน นึก
จะเดินหรือข้ามถนนท่ีใดก็ทาตามใจชอบ - การแตง่กายของผู้ เดินเท้า เป็นสาเหตใุห้เกิดอบุตัิเหตไุด้ 
เช่น การสวมเสือ้ผ้าท่ีมีสีมืดคล้า ทาให้ผู้ขบัข่ีมองไม่เห็น และทาให้เกิดอุบตัิเหตุได้ง่าย - เพศ วัย 
และความบกพร่องทางกายของผู้ เดนิเท้า เป็นสาเหตหุนึง่ท่ีทาให้เกิดอบุตัเิหต ุ

4. สภาพแวดล้อม  (Environment) หมายถึง สิ่ งแวดล้อม สภาพเศรษฐกิจ สังคม 
กฎหมาย การศกึษา การแพทย์ และนโยบาย  

              4.1 สิ่งแวดล้อมประกอบด้วยสภาพผังเมือง สภาพทางภูมิศาสตร์ และดิน ฟ้า 
อากาศ มลพิษ การจดัสภาพผงัเมือง ควรค านงึถึงการใช้สอยของสิ่งก่อสร้างตา่ง ๆ ให้ถกูต้อง 

             4.2 กฎหมาย และการบงัคบัใช้ ในปัจจบุนัมีกฎหมายเก่ียวกบัการใช้รถใช้ถนน ซึ่ง
มีลกัษณะซ า้ซ้อนบางสว่นขดัแย้งกนัและมีมากหลายฉบบั ทาให้เจ้าหน้าท่ีผู้ปฏิบตัิเกิดความสบัสน
และยุง่ยาก การปฏิบตัใิห้เป็นไปตามกฎหมายจงึไมค่อ่ยรัดกมุ และไมมี่ประสิทธิภาพ เป็นผลให้ผู้ใช้
ถนนบางสว่นไมป่ฏิบตัติาม  

             4.3 การศกึษาเก่ียวกบัการใช้ถนน ส่วนใหญ่ยงัขาดความรู้ความสามารถในการใช้
ถนน กลา่วคือ การให้การศกึษา แก่ นกัเรียน นกัศกึษา ยงัไมเ่พียงพอ และไมต่อ่เน่ือง          

             4.4 การแพทย์ การบริการผู้บาดเจ็บจากอบุตัิเหตยุงัไม่เพียงพอ ขาดเจ้าหน้าท่ีท่ีมี
ความรู้ในการดแูลชว่ยเหลือผู้ ป่วยท่ีถกูต้อง  
                         4.5 นโยบายหลักในการควบคุมอุบัติเหตุจากการจราจร ยังขาดแผนหลักและ
นโยบายท่ีต่อเน่ือง การมีแผนหลกัจะทาให้ไม่ว่าจะเป็นผู้บริหารชุดไหนท่ีเข้ามาบริหารต้องดาเนิน
ตอ่ไปตามแผนนัน้จนเสร็จสิน้ 
2.4. งานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

2.4.1 Tessa K. Anderson (2009) 359–364  การระบุจุดเกิดอบุตัิเหตมีุบทบาทส าคญัใน
การก าหนดกลยุทธ์ท่ีมีประสิทธิภาพส าหรับการลดลงของ พืน้ท่ีความหนาแน่นสูงของการเกิ ด
อุบตัิเหตุ บทความนีน้ าเสนอ  (1)  วิธีการท่ีใช้ข้อมูลทางภูมิศาสตร์ ( GIS ) และและการประเมิน
ความหนาแน่นของกลุ่มอุบัติเหตุ เพ่ือศึกษารูปแบบทางพืน้ท่ีของการบาดเจ็บท่ีเก่ียวข้องกับ
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อุบัติเหตุบนถนน ในกรุงลอนดอน สหราชอาณาจักร   (2)  วิธีการจัดกลุ่มโดยใช้ข้อมูลด้าน
สิ่งแวดล้อมและ และผลลพัธ์จากส่วนแรก เพ่ือสร้างหมวดหมู่ของจุดอบุตัิเหตถุนนการใช้วิธีการนี ้
จะแสดงการใช้พืน้ท่ีลอนดอน สหราชอาณาจกัร ข้อมูลอุบตัิเหตถุนนเก็บรวบรวม โดยต ารวจนคร
บาลจากใช้ปี  1999-2003  แผนท่ีการประมาณคา่ความหนาแน่นถกูสร้างขึน้และผนวกข้อมลูด้าน
สิ่งแวดล้อมจากนัน้ก็เพิ่มไปยังตารางจุดเกิดอุบัติเหตุ และใช้ k-means clustering  ผลของจุดท่ี
คล้ายกนัแบง่ได้ 5 กลุ่มกลุม่เหลา่นีจ้ะกลา่วถึง และประเมินผลตามความแข็งแกร่งและศกัยภาพใช้
ในการรณรงค์ความปลอดภัยบนท้องถนนอุบตัิเหตบุนท้องถนนเกิดขึน้จากการท่ีประชากรนมีการ
เดินทางกนัเพิ่มขึน้ ผลกระทบของการเกิดอบุตัิเหตบุนท้องถนนส่งผลให้มีการบาดเจ็บและเสียชีวิต
ของประชาชล ด้านความปลอดภัยบนท้องถนนรัฐบาลของอังกฤษมีความกังวลมากจึงเน้นเร่ือง
ความปลอดภัยบนท้องถนนเป็นพิเศษ ทุกปีประมาณ  3,500 คน ต้องเสียชีวิตบนท้องถนนใน
องักฤษและได้รับบาดเจ็บ 40,000 คน องค์การอนามยัโลกเผยวา่ประมาณ  1.18  ล้านคน เสียชีวิต
จากอบุตัิเหตบุนท้องถนน ในปี  2002  ซึง่คดิเป็น  21% ของการเสียชีวิตทัว่โลก ประชากรท่ีเสียชีวิต
มากท่ีสุดอยู่ในช่วงอายุ  10-24 ปี ระบุจุดเกิดอุบัติเหตุและเช่ือต่อกับค่าของข้อมูลท่ีก าลัง
ประมวลผล ส าหรับการปรับปรุงความปลอดภยั โดยระบจุดุท่ีเกิดอบุตัเิหตบุนท้องถนนโดยใช้ข้อมลู
ทางภูมิศาสตร์ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เป็นเทคโนโลยีส าหรับการจัดการและการประมวลผล
ท่ีตัง้และข้อมูลท่ีเก่ียวข้อง การใช้ GIS เป็น รูปแบบการจดัการท่ีมีประสิทธิภาพการวิเคราะห์และ
แสดงภาพของข้อมลูเชิงพืน้ท่ี  

เนือ้หาโดยรวมของบทความนี ้ ( 1 ) เพ่ือเสนอวิธีการ ก าหนดโซนอุบตัิเหตคุวามหนาแน่น
สูงโดยใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ( 2 ) การเพิ่มข้อมูลของโซนอุบัติเหตุ ( 3 ) เพ่ือระบุโซนท่ี
คล้ายกันโดยใช้ขัน้ตอนวิธีการจัดกลุ่ม k-means เก่ียวกับคุณลักษณะและข้อมูลเปรียบเทียบ 
วิธีการและเทคนิคท่ีใช้ในการจดักลุ่ม  5  ปี ข้อมลูอบุตัิเหตทุางถนนส าหรับพืน้ท่ีเมืองหลวงของกรุง
ลอนดอน เป็นการศึกษาภูมิภาค มีความหลากหลายของเคร่ืองมือท่ีพัฒนาขึน้มาเพ่ือช่วยให้เรา
เข้าใจในเร่ืองการเปล่ียนแปลงเชิงพืน้ท่ี รูปแบบ จุด เคร่ืองมือเหล่านีใ้ช้ประเมินคา่ kernel density  
มีประโยชน์มากตรงข้ามกับจุดทางสถิติ และเทคนิคระบบ K-meansวิธีการในการพิจารณาการ
แพร่กระจายของความเส่ียงของการเกิดอบุตัิเหต ุการแพร่กระจายของความเส่ียงท่ีสามารถก าหนด
เป็นบริเวณโดยรอบเป็นกลุ่มท่ีมีโอกาศ เกิดอบุตัิเหตมุากท่ีสดุประการท่ีสองการวิเคราะห์ด้วยความ
หนาแนน่ก าหนดจดุแล้ววิเคราะห์พืน้ท่ีแล้วน ามาเปรียบเทียบเพ่ือแบง่ประเภท 

การประมาณคา่ความหนาแน่นเก่ียวข้องกบัการวางพืน้ผิวสมมาตรในแตล่ะจดุแล้วท าการ
ประเมินระยะทางจากจุดไปยงัสถานท่ีอ้างอิงตามการค านวณแล้วรวมค่าพืน้ท่ีทัง้หมดส าหรับท่ีตัง้
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อ้างอิงแล้วท าขัน้ตอนนีซ้ า้ในทุกจุดบนพืน้ท่ีวิธีนีช้่วยให้เราสามารถรวมกลุ่มของจุดอุบัติเหตุท่ี
กระจายตวั แล้วน ามาค านวณหาความหนาแนน่ได้ 

บทความนีน้ าเสนอความหนาแน่นของจุดเกิดอุบตัิเหตแุละสร้างเทคนิคการจัดกลุ่มด้วย
ตวัชีว้ดัท่ีง่ายๆดงันัน้ในการเปรียบเทียบเร่ืองเวลาและพืน้ท่ีด้วยเคร่ืองมือประเมินความหนาแน่นใน
การสร้างภาพ ท่ีครอบคลมุและการจดัการของจดุเกิดอบุตัิเหตขุึน้อยู่กบัความหนาแน่นท่ีใช้ในการ
สร้างฐานข้อมูลพืน้ท่ี การเช่ือมโยงของจุดเกิดอบุตัิเหต ุวิธีการ การจดัประเภทของจุดอุบตัิเหตบุน
ถนนยงัคงเน้นความปลอดภยัเป็นส าคญัสะท้อนให้เห็นถึงนโยบายของรัฐบาลในท้องถ่ินโดยเจาะลง
ไปท่ีกลุ่มอุบตัิเหต ุเฉพาะในพืน้ท่ี ช่วยให้เข้าใจในการมีส่วนร่วมของประชาชนผู้ ใช้ถนนท่ีมีความ
เส่ียง  

2.4.2  V. Prasannakumar, H. Vijitha, R. Charuthaa, N. Geethaa (2011) 317–325 
อุบัติเหตุบนท้องถนนมีเพิ่มมากขึน้ทั่วโลกส่วนใหญ่เป็นเพราะการพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานการ
ขนส่ง ล้มเหลวเพ่ือให้ทันกับภาคอุตสาหกรรม อสังหาริมทรัพย์ และอ่ืน ๆท่ีขยายตวัอย่างรวดเร็ว
ดงันัน้ อุบัติเหตุจราจรจึงเป็นสาเหตุการเสียชีวิตของมนุษย์หรือบาดเจ็บทั่วโลก [1] ในอินเดีย มี
รายงานอุบตัิเหตทุุกปี เกือบ  85,000  คนเสียชีวิต และ  300,000  มีการบาดเจ็บจากอุบตัิเหตบุน
ถนน [2] อุบัติเหตุเหล่านีเ้กิดจากความผิดพลาดของมนุษย์ส่วนใหญ่เป็นความประมาทของ
คนขบัรถหรือคนเดินเท้า ดงันัน้ โอกาสเกิดอบุตัิเหต ุและความรุนแรง จะสามารถลดลงได้โดยการ
วิเคราะห์อยา่งเป็นระบบ ของเหตกุารณ์สถานการณ์และพยายามแก้ไขปัญหาท่ีเก่ียวข้องกบัการใช้
อุปกรณ์ควบคุมการจราจร ท่ีเหมาะสม และมีประสิทธิภาพ การวิเคราะห์ท่ีมีประสิทธิภาพการ
อธิบายภาพแสดงรูปแบบเชิงพืน้ท่ีและเวลาของการเกิดอุบตัิเหตจุราจรซึ่งสามารถท าได้โดยการ
ประยุกต์ใช้เทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ การคิดเชิงพืน้ท่ี ช่วย ระบุรูปแบบและให้เหตุผลส าหรับ
ลกัษณะของจดุเกิดอบุตัิเหต ุระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เป็นเคร่ืองมือท่ีนิยมส าหรับการสร้างภาพ
จากข้อมูลอุบตัิเหตแุละการวิเคราะห์จุดเกิดอุบตัิเหตดุ้วยเหตนีุจ้ึงถูกน าไปใช้โดยหลายหน่วยงาน 
เทศบาลเมือง Thiruvananthapuram เป็นหนึ่ง ในเมืองท่ีเตบิโตอยา่งรวดเร็วในภาคใต้ของอินเดียท่ี
มีการเปล่ียนแปลงอย่างมากในการใช้ท่ีดิน ปริมาณรถเพิ่มมากขึน้แต่สภาพถนนยงัคงเหมือนเดิม
ส่งผลให้ การเกิดอุบตัิเหตมีุจ านวนเพิ่มมากขึน้  บทความนีมี้วตัถุประสงค์เพ่ือประเมินและเป็นตวั
ระบุจุดเกิดอุบัติเหตุในเมือง Thiruvananthapuram โดยการสร้างแบบจ าลองข้อมูลสถานท่ีเกิด
อบุตัิเหตใุนการร่วมกบัคณุลกัษณะเชิงพืน้ท่ีตา่ง ๆ โดยใช้สถิตเิชิงพืน้ท่ีในด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ
ทางภูมิศาสตร์ นอกจากนีย้ังจะช่วยในการวิเคราะห์ส่วนถนนท่ีปลอดภัยซึ่งจะสามารถน ามาใช้
อย่างมีประสิทธิภาพเป็นรูปแบบในการพัฒนาถนนท่ีปลอดภัย ข้อมูลท่ีใช้ในการศึกษาได้จาก 
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กองบญัชาการต ารวจจราจร ของเมือง Thiruvananthapuram  และน าเสนอในรูปแบบตารางข้อมลู 
สถานท่ีเกิดอบุตัิเหตเุหลา่นีถ้กูน ามาประกอบกบัข้อมลูอ่ืนๆเช่นสถานท่ี, เดือน, วนัท่ี, เวลา, ประเภท
ของยานพาหนะเหตุผลการเสียชีวิต นอกจากนีข้อบเขตพืน้ท่ีก็ได้แปลงเป็นข้อมูลดิจิตอลเพ่ือ
น ามาใช้ในการสร้างเครือข่ายถนน การท าแผนท่ีทางสถิตเิชิงพืน้ท่ีเป็นกญุแจส าคญัในการท าความ
เข้าใจการเกิดอุบัติเหตุในพืน้ท่ีและเวลาของการเกิดอุบัติเหตุการวิเคราะห์ได้ด าเนินการโดยใช้ 
ArcGIS  9.3  และเคร่ืองมือเชิงสถิต 

ผลของงานวิจยั พบวา่มีการเกิดอบุตัิเหตทุัง้หมด  1,468  ครัง้ แบง่เป็นสองชว่งคือฤดมูรสมุ 
702 ครัง้และฤดไูมมี่มรสมุ 766 ครัง้  ผลท่ีได้สามารถใช้อย่างมีประสิทธิภาพเพ่ือจดัการ การจราจร
และลดลงของการเกิดอบุตัเิหตสุามารถเพิ่มเตมิข้อมลูเก่ียวกบัขอบเขตทางภูมิศาสตร์ท่ีเก่ียวข้องกบั
ประชากร รายละเอียดรถและลกัษณะถนน 

2.4.3 ทบัทิม วิเศษสมุน (2556)  ในปัจจบุนันีก้ารเพิ่มขึน้ของปริมาณรถยนต์บนท้องถนนมี
จ านวนมากขึน้ส่งผลให้การจราจรบนท้องถนนนัน้ติดขัดอย่างมากโดยเฉพาะอย่างยิ่งใน
กรุงเทพมหานครของเรา นอกจากนีก้ารเพิ่มขึน้ของรถยนต์บนท้องถนนยงัส่งผลให้ตวัเลขของการ
เกิดอุบตัิเหตทุางจราจรเพิ่มขึน้อย่างก้าวกระโดดทัว่ทุกมุมโลกดงัจะเห็นได้จากตวัเลขจากองค์กร
อนามัยโลก (World Health Organization : WHO) ท่ีแสดงให้เห็นว่าในทุกปีมีผู้ เสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุจราจรจ านวน 1.18 ล้านคน หรือเฉล่ียวันละ 3,242 คน ซึ่งนับว่ามีจ านวนมากกว่า
ผู้ เสียชีวิตในสงครามทุกครัง้รวมกัน จากข้อมูลสถิติพบว่าจ านวนผู้ เสียชีวิตจากอุบตัิเหตุบนท้อง
ถนนนัน้พุ่งสูงจนติดอันดับหนึ่งในห้าจากสาเหตุทัง้หมดทั่วโลกซึ่งเป็นสาเหตุของการเสียชีวิต
รองลงมาจากการเสียชีวิตจากโรคภยัไข้เจ็บ 

ส าหรับประเทศไทย ปัญหาอบุตัิเหตทุางจราจร เป็นปัญหาวาระแห่งชาติเช่นกัน โดยในปี 
2558 - 2563 ให้ทุกภาคส่วนด าเนิน โครงการทศวรรษความปลอดภัยทางถนน ส าหรับ
กรุงเทพมหานครมีการบนัทึกสถิติตัง้แต่ต้นปี 2556 ว่ามีรายงานการเกิดอุบตัิเหตถุึงเดือนตลุาคม
แล้วถึง 19,094 คดี โดยในสว่นของพืน้ท่ีสน.ประชาช่ืนได้มีรายงานสถิตกิารเกิดอบุตัิเหตตุัง้แตต้่นปี
ถึงเดือนตุลาคมกว่า 547 คดี ดังนัน้จึงสนใจเร่ืองจุดหรือบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุจ านวนมากและ
ช่วงเวลาท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางจราจรในพืน้ท่ีรับผิดชอบของสน.ประชาช่ืนซึ่งมีสภาพ
การจราจรค่อนข้างติดขดัในช่วงเวลาเร่งดว่นเน่ืองจากมีจานวนรถยนต์มากและด้วยความท่ีสภาพ
ของถนนมีทางแยก ทางยกระดบั และจดุตดัระหว่างซอยกบัถนนหลกัคอ่นข้างมาก โดยจะนาข้อมลู
มาวิเคราะห์และประยุกต์ใช้กับเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศอย่าง GIS เพ่ือเป็นแนวทางแก้ไขปัญหา
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และการบริหารจดัการทางจราจรเพ่ือลดจานวนการเกิดอุบตัิเหตใุห้มีประสิทธิภาพยิ่งขึน้ซึ่งจะช่วย
ให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถขบัข่ีและสญัจรในพืน้ท่ีได้อยา่งปลอดภยั 

จากเอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้องเหล่านี ้คณะผู้วิจัยจึงได้จดัทาโครงการวิจยัเร่ืองการ
วิเคราะห์พืน้ท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหตุ โดยการประยกุต์ใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ กรณีศกึษา
พืน้ท่ีอ าเภอเมืองจงัหวดัพิษณุโลก เพ่ือวิเคราะห์ปัจจยัด้านต่างๆท่ีส่งผลให้เกิดอุบตัิเหตุ และเพ่ือ
เปรียบเทียบปัจจัยท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุ โดยใช้โปรแกรม ArcGIS และเลือกใช้เคร่ืองมือท่ีช่ือว่า 
Kernel Density เพ่ือท าการหาบริเวณท่ีเกิดอุบตัิเหตุบ่อย (Hot Spot) ในการช่วยวิเคราะห์ข้อมูล
และจดัท าแผนท่ีแสดงพืน้ท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหต ุในอ าเภอเมืองจงัหวดัพิษณโุลก 
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บทที่ 3 

 

วิธีด ำเนินงำนวิจัย 

การศึกษาลักษณะการกระจายตัวของอุบัติเหตุในพืน้ท่ีอ าเภอเมืองพิษณุโลก โดยการ

ประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ใช้วิธีการศึกษาโดยการรวบรวมข้อมูลการเกิดอุบตัิเหตใุน

พืน้ท่ีอ าเภอเมืองพิษณุโลก และน าข้อมูลมาวิเคราะห์และประยกุต์ใช้กับเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ

อย่าง (Geographic Information Systems: GIS)  ซึ่งใช้โปรแกรม ArcGIS และเลือกใช้เคร่ืองมือท่ี

ช่ือว่า Kernel Density เพ่ือท าการหาลักษณะการกระจายตวัของอุบตัิเหตุและเป็นแนวทางแก้ไข

ปัญหาเพ่ือการบริหารจดัการทางจราจรและลดจ านวนการเกิดอบุตัิเหตลุงได้อย่างมีประสิทธิภาพ

ยิ่งขึน้ซึง่จะชว่ยให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถขบัข่ีและสญัจรในพืน้ท่ีได้อยา่งปลอดภยั  

 

3.1 ข้อมูลและแหล่งข้อมูล 

ข้อมูลเชิงบรรยำย รวบรวมข้อมูลท่ีได้มาจาก บริษัทกลางช่วยเหลือผู้ประสบภัยทาง

รถยนต์ โดยสิ่งท่ีได้มานัน้เป็นข้อมูล คดีอบุตัิเหตกุารจราจร ซึ่งข้อมูลท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์

คือ ข้อมลูของต าแหน่งการเกิดอบุตัิเหต ุเวลาในการเกิดอบุตัิเหต ุวนั/เดือน/ปี และลกัษณะของการ

เกิดอบุตัเิหต ุ

ข้อมูลเชิงพืน้ท่ี รวบรวมข้อมูลท่ีได้มาบริษัท กราฟเมติกซ์ ซึ่งอยู่ในรูป shapefile เพ่ือ

จัดท าเป็นข้อมูลพืน้ฐานของพืน้ท่ีศึกษาคือ เทศบาลนครพิษณุโลก องค์ประกอบของข้อมูลท่ี

น ามาใช้ อาทิเชน่ ถนนสายหลกั ถนนสายรอง เส้นทางน า้ เป็นต้น  

 

 

 

 

 



 
 

21 
 

 

3.2 กำรน ำเข้ำข้อมูล 

3.2.1 กำรน ำเข้ำข้อมูลจำก Excel 

ท าการรวบรวมข้อมูล จากคดีอุบัติเหตุทางจราจรของ ของพืน้ท่ีศึกษา เทศบาลนคร

พิษณุโลก หกเดือนตัง่แต่ วนัท่ี1 มกราคม  2557 ถึง วนัท่ี  30   มิถุนายน  2557  เป็นข้องมูลใน

รูปแบบของ Microsoft Word 

 

 

 

 

 

ภาพ 5 ภาพแสดงข้อมลูจากคดีอบุตัเิหตทุางจราจรของ ของพืน้ท่ีศกึษา 

 

จากนัน้จึงน าข้อมูลมาลงในโปรแกรม Microsoft Excel โดยลงข้อมูลต าแหน่งการเกิด

อบุตัเิหต ุวนั/เดือน/ปีและเวลาในการเกิดอบุตัเิหต ุและลกัษณะของอบุตัเิหต ุ 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 6 ภาพแสดงข้อมลูท่ีน ามาลงใน Microsoft Excel 
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หลงัจากนัน่ท าการเซฟMicrosoft Excel เป็นรุ่น  2003  เพราะเน่ืองจากโปรแกรม ArcGIS 

ท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมลูนีเ้ป็นรุ่น  10.0 ไมส่ามารถรองรับ Microsoft Excel  2010  ได้ 

เม่ือท าการบันทึกข้อมูลใน Microsoft Excel เสร็จเรียบร้อยแล้วจึงท าการเปิดโปรแกรม 

ArcGIS ขึน้มา ขัน้ตอนต่อไปคือเราจะท าการสร้าง Point ของข้อมูลอุบัติเหตุ แต่ละข้อมูลซึ่ง

แบง่เป็นหกเดือนแยกกนั  

วิธีกำรสร้ำง Point 

3.2.1.1 ดขู้อมลูสถานท่ีเกิดเหตจุากข้อมลูท่ีได้มา 

 

 

 

 

 

ภาพ 7  ภาพแสดงสถานท่ีเกิดอบุตัเิหต ุ

3.2.1.2 ดตู าแหนง่จาก GoogleMap และพิกดั X,Y (ดเูลขพิกดัในกรอบสีแดง) 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 8 ภาพแสดงการหาพิกดัจาก GoogleMap 
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3.2.1.3 น าพิกดัไปเทียบกบัข้อมลูพืน้ฐานใน ArcGIS แล้วท าการก าหนดจดุลงไป โดยแบง่เป็นสี

ตามลกัษณะอบุตัเิหต ุ

 

 

 

 

 

 

ภาพ 9 ภาพการวา่งจดุลงบนชัน้ข้อมลูในArcGIS 

 

3.2.2 กำรน ำเข้ำข้อมูลพืน้ฐำน 

หลังจากได้ข้อมูลต าแหน่งการเกิดอุบัติเหตุแต่ละข้อมูลมาแล้ว จะท าการสร้างขอบเขต

พืน้ท่ีรับผิดชอบ คือเทศบาลนครพิษณุโลก ขึน้โดยใช้ฐานข้อมูลจังหวัดพิษณุโลก ประกอบด้วย 

ขอบเขตเทศบาล ถนน ทางรถไฟ โซนการปกครองในชุมชน มาประกอบกันเพ่ือท าการสร้าง 

shapefile ของพืน้ท่ีรับผิดชอบขึน้มาใหม่ จากนัน้ท าการ Clip ข้อมูลพืน้ฐานต่างๆ เพ่ือใช้ในการ

วิเคราะห์ข้อมลูภายในพืน้ท่ีศกึษา 

 

 

 

 

 

ภาพ 10 ภาพการ Clip ข้อมลูพืน้ท่ีศกึษา 
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3.2.3 กำรน ำข้อมูลจำก  Microsoft Excel  มำเช่ือมกับ ArcGIS 

3.2.3.1 เพิ่มตารางข้อมลูใน Excel ตัง้ช่ือว่า ID ให้ตรงกบั id ใน ArcGIS เลขของข้อมลูใน

แต่ละช่องต้องตรงกับเลขจุดท่ีเราท าการจิม้ลงใน  ArcGIS ถึงจะน าข้อมูลมารวมกันได้ (ต้องเซฟ

Microsoft Excel เป็นรุ่น  2003  เพราะเน่ืองจากโปรแกรม ArcGIS ท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมลูนีเ้ป็น

รุ่น  10.0 ไมส่ามารถรองรับ Microsoft Excel  2010  ได้) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 11 การน าข้อมลูจาก  Microsoft Excel  มาเช่ือมกบั ArcGIS 

3.2.3.2 ท าการรวมข้อมูลโดยเข้า ArcGIS > Layers > คลิกขวาท่ี จุดท่ีเราสร้าง > Joins 

and Relates > Joins 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 12 การรวมข้อมลู Microsoft Excel  มาเช่ือมกบั ArcGIS 
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3.2.3.3 ช่องแรกให้เลือก ID > ช่องสอง ให้เลือกไฟล์ Microsoft Excel 2003 ท่ีเราเซฟไว้ > 

ชอ่งท่ีสามให้เลือก ID (ชอ่งท่ี 1 และ 3 ต้องเลือกให้ตรงกนั) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 13 การรวมข้อมลู Microsoft Excel  มาเช่ือมกบั ArcGIS 

3.2.3.4 แล้วข้อมูลใน  Microsoft Excel จะมารวมอยู่ในArcGIS โดยท่ีเราไม่ต้องพิมพ์

หลายรอบ 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 14 การรวมข้อมลู Microsoft Excel  มาเช่ือมกบั ArcGIS 
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3.3 กำรวิเครำะห์ข้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมลูเพ่ือหาบริเวณท่ีเกิดอบุตัิเหตจุ านวนมากหรือบริเวณท่ีเส่ียงต่อการเกิด

อบุตัิเหต ุ(Hot Spot) นัน้สามารถท าได้หลายวิธี โดยขัน้ตอนวิเคราะห์เพ่ือหาจดุเส่ียงท่ีง่ายท่ีสดุนัน้ 

คือ การใช้ Kernel Density เพ่ือหาจดุเส่ียงในพืน้ท่ีศกึษา 

Kernel Density นัน้เป็นหนึ่งในวิธีการวดัการกระจายตวัของจุด (point pattern analysis) 

ซึง่เป็นเทคนิคในการการประมาณคา่ความหนาแนน่เชิงพืน้ท่ีแบบ Kernel ในการวิเคราะห์ข้อมลูอบุ

ติเหตุในพืน้ท่ีของ เทศบาลนครพิษณุโลก นัน้จะแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็นทางด้านพืน้ท่ี เพ่ือหา

บริเวณท่ีเกิดอุบตัิเหตุจ านวนมากหรือว่าบริเวณท่ีมีโอกาสเกิดอุบตัิเหต ุ(จุดเส่ียง) ซึ่งนอกจากจะ

วิเคราะห์แยกเป็นรายเดือน แล้วยงัสามารถแยกวิเคราะห์เป็นช่วงตา่งๆกนัได้อีกด้วย นอกจากการ

วิเคราะห์ทางพืน้ท่ีแล้วยงัสามารถแยกวิเคราะห์ทางด้านเวลาเพ่ือหาช่วงเวลาและจุดเส่ียงในการ

เกิดอบุตัิเหตหุรือมีโอกาสเกิดอบุตัิเหตใุนอนาคต โดยผลลพัธ์ท่ีได้นัน้จะแสดงออกมาในรูปแบบของ 

Raster ซึ่งจะท าการค านวณหาความหนาแน่นและการกระจายของข้อมูล โดยหากบริเวณไหนมี

การเกาะกลุ่มของข้อมูลมากจะเป็นพืน้ท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุหรือเป็นพืน้ท่ีท่ีเกิดอุบัติเหตุ

จ านวนมาก  

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 20 เคร่ืองมือ Kernel Density 
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บทที่ 4 

 

 ผลการด าเนินการ  

ในการศึกษาการวิเคราะห์ลกัษณะของการเกิดอุบตัิเหตุจราจร โดยการประยุกต์ใช้ระบบ

สารสนเทศภูมิศาสตร์ กรณีศึกษาพืน้ท่ีเทศบาลนครพิษณุโลก จงัหวัดพิษณุโลก มีการน าปัจจัย

ต่างๆ มาวิเคราะห์ ผลจากการด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางจราจรในพืน้ท่ี

รับผิดชอบในเขตเทศบาลนครพิษณุโลก โดยใช้เทคนิคการประมาณคา่ความหนาแนน่เชิงพืน้ท่ีแบบ 

Kernel หากวิเคราะห์บริเวณท่ีเกิดอุบตัิเหตโุดยแบ่งเป็นหกเดือนและแบ่งเป็นลกัษณะของการเกิด

อุบตัิเหตุจะพบว่า ในแต่ละเดือนนัน้บริเวณท่ีเป็นจุดเส่ียงในการเกิดอุบตัิเหตุอยู่บริเวณถนนสาย

หลกัของพืน้ท่ีศกึษา โดยบริเวณเส่ียงในการเกิดอุบตัิเหตคืุอบริเวณจุดตดั ทางแยก และทางขึน้ลง

สะพาน การวิเคราะห์จะแบ่งเป็น  2 กรณี คือ  1.การวิเคราะห์อุบตัิเหตุรวมหกเดือน ,2 .วิเคราะห์

ตามลกัษณะการเกิดอุบตัิเหตซุึ่งแบ่งเป็น  4  ลกัษณะของการเกิดอุบตัิเหตุ ดงันี ้ 1.รถคว ่า  ,2. ชน

ทรัพย์สินอ่ืนท่ีไม่ใช่รถ  ,3. ชนบุคคลภายนอก และ  4. ชนกับรถอ่ืน   ซึ่งผลลัพธ์ท่ีได้จากการ

วิเคราะห์มีดงันี ้

กรณีที่ 1.การวิเคราะห์อุบัตเิหตุรวมหกเดือน 

อุบตัิเหตุท่ีเกิดขึน้ในเขตเทศบาลนครพิษณุโลก มีการเกิดขึน้กระจายตวัตามจุดต่างๆ ซึ่ง

ส่วนใหญ่มักจะ เกิดบริเวณท่ีเป็นจุดตดัและทางแยกต่างๆ ทัง้จุดตดัจากซอยและจุดตดัทางหลัก 

เกิดบริเวณทางขึน้ลงสะพานข้ามแยกหรือทางยกระดบัตา่งๆ ทัง้ สะพานนเรศวร สะพานเอกาทศรฐ  

สะพานสุพรรนกัลยา สะพานข้ามทางรถไฟหน้าท๊อปแลนด์ เป็นต้น ซึ่งสาเหตนุัน้ก็มาจากการแซง

กัน  การเบียดซ้อนคัน ความประมาท ความไม่ระมัดระวังในการขับข่ีและการไม่ปฏิบตัิตามกฎ

จราจร ของผู้ ใช้รถใช้ถนน จนก่อนให้เกิดอุบตัิเหตขุึน้ โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีจดุตดัและช่องทางถนน

ทัง้หลายและช่องทาง   จดุเกิดอบุตัิเหตบุอ่ยบนถนนเส้นนีมี้อยู่หลายจดุ เช่น ส่ีแยกบ้านคลอง แยก

วดัคหูาสวรรค์  ยูเทินหน้าศาลากลางจงัหวดั ทางขึน้ลงสะพานนเรศวร ส่ีแยกขนส่งเก่า และแยก

หน้าเรือนแพ    ลกัษณะอบุตัเิหตทุัง้ส่ีแบบชนิดท่ีเกิดมากท่ีสดุในรอบหกเดือนนัน้คือ อบุตัเิหตรุถชน

กับรถอ่ืนมากท่ีสุด 156 ครัง้  รองลงมา คือ รถคว ่า 79 ครัง้ ชนบุคคลภายนอก 42 ครัง้ และ ชน

ทรัพย์สินอ่ืนท่ีไมใ่ชร่ถ 34 ครัง้  
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เส้นทางท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหตมุากท่ีสดุคือ ถนนสิงหวฒัน์ หรือถนนหมายเลข 12 ซึ่งเป็นถนนท่ี

ตัดผ่านเทศบาลนครพิษณุโลกเป็นถนนส่ีเลนจึงท าให้รถท่ีวิ่งใช้ความเร็วสูงจึงอาจเป็นอีกหนึ่ง

สาเหตท่ีุท าให้เกิดอบุตัเิหตบุอ่ยบนถนนเส้นนี ้

ภาพถนนสิงหวฒัน์ท่ีตดัผา่นตวัเมืองเทศบาลนครพิษณุโลก 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพถนนสิหวฒัน์ จากชัน้ข้อมลูArcGIS 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 22 ภาพจากGoogleMap 
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ส่ีแยกบ้านคลอง เป็นแยกแรกก่อนเข้าตวัเมืองพิษณโุลกมีจ านวนรถเยอะในช่วงวนัหยดุ

จะมารถติดยาว ถ้าไปทาทิศตะวนัตกจะวิ่งเข้าสูจ่งัหวดัสโุขทยั ทางทิศตะวนัออกจะเข้าเมือง

พิษณโุลก และทางทิศใต้จะวิ่งไปจงัหวดัพิจิตรและเข้าสู่ภาคกลาง ส่ีแยกบ้านคลองถึงจะมีสญัญา

จารจรแตอ่บุตัเิหตก็ุยงัคงเกิดอยูม่าก สาเหตเุกิดจากวินยัจารจรของผู้ใช้รถใช้ถนน และการไม่

ระมดัระวงั ชว่งเวลากลางคนรถคอ่นข้างน้อยจงึมีการฝ่าสญัญาไฟจารจรเป็นสว่นใหญ่  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 23 ส่ีแยกบ้านคลอง 
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แยกวัดคูหาสวรรค์  เป็นแยกท่ีสองก่อนจะเข้าเมืองพิษณโุลก เน่ืองจากมีจ านวนรถใช้งาน

ส่ีแยกนีม้ากทาให้มกัเกิดอบุตัเิหตชุนกนับอ่ยในบริเวณส่ีแยกนี ้นอกจากนีจ้ะสงัเกตได้ในรอบหก

เดือนนัน้หากแยกดเูป็นรายเดือนจะพบวา่ชว่งเดือนท่ีสองจะมีการเพิ่มขึน้ของอบุตัเิหตจุ านวนมาก 

 

 

 

ภาพ 24 แยกวดัคหูาสวรรค์   
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ยูเทินหน้าศาลากลางจังหวัด บริเวณนีข้องถนนไม่มีสญัญาไฟจราจร เพราะไม่ได้เป็น

แยกใหญ่แตยู่เทินนีเ้ป็นยเูทินท่ีมีคนใช้กันมากเพ่ือท่ีจะข้ามไปศาลากลางและวดัใหญ่ ส่วนรถท่ีวิ่ง

ทางตรงก็ใช้ความเร็วค่อนข้างสูง ส่วนบริเวณทางแยกนีก็้ไม่มีสญัญาณไฟจราจรท าให้ขาดความ

เป็นระเบียบในการขับรถและขึน้อยู่กับการตดัสินใจในการขับข่ีของผู้ ใช้พาหนะท าให้เกิดความ

ผิดพลาดในการตดัสินใจซึง่สง่ผลให้เกิดอบุตัเิหตใุนบริเวณนีน้ัน่เอง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 25 ยเูทินหน้าศาลากลางจงัหวดั 
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แยกขนส่งเก่า เป็นส่ีแยกใหญ่ท่ีมีปริมาณรถมาก มีเกาะกลางถนนทัง้ขาเข้าและขาออก 

ทางฝ่ังขนส่งมีซอยหลายซอย ท าให้ผู้ ท่ีใช้รถประมาทในการตดัสินใจ ประกอบกับจ านวนรถท่ีใช้

และผ่านบริเวณส่ีแยกนีมี้ปริมาณค่อนข้างมากท าให้โอกาสเกิดอุบตัิเหตใุนถนนเส้นนีแ้ละบริเวณ   

ส่ีแยกมีมาก  

 

 

ภาพ 26 ส่ีแยกขนสง่เก่า 
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แยกเรือนแพ เป็นแยกยเูทินท่ี มีจ านวนรถมากเพราะ รถท่ีจะเข้าไปถนนพระองค์ขาวส่วน

ใหญ่จะใช้แยกนี ้ช่วงบริเวณแถบหน้าป๊ัมนัน้ก็พบว่ามีจ านวนการเกิดอบุตัเิหตมุากเช่นกนัเน่ืองจาก

มกัเกิดการตดัหน้าระหวา่งรถจากทางหลกัและรถจากทางย่อย  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 27 ส่ีแยกเรือนแพ 
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กรณี2 วิเคราะห์ตามลักษณะการเกิดอุบัตเิหตุ 

แบ่งเป็น  4  ลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งอ้างอิงการแบ่งลักษณะอุบตัิเหตุจากบริษัท กลาง
คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ  ดงันี ้ 1.รถคว ่า  2. ชนทรัพย์สินอ่ืนท่ีไม่ใช่รถ  3. ชนบุคคลภายนอก 
และ  4. ชนกบัรถ 
 รถคว ่า อุบัติเหตุรถค ่าในท่ีนีห้มายถึงอุบัติเหตุท่ีเกิดขึน้คนเดียว โดยท่ีไม่มีคู่กรณี หาก
วิเคราะห์บริเวณท่ีเกิดอุบตัิเหตุบ่อย ในเขตเทศบาลนครพิษณุโลก นัน้ส่วนใหญ่จะเกิดบนถนนท่ีมี
ลกัษณะตรง และแยกใหญ่ๆ เพราะผู้ขบัข่ีส่วนใหญ่จะใช้ความเร็วสูงอาจท าให้เสียการควบคมุจน
รถพลิกคว ่า อุบัติเหตุรถคว ่าจะเกิดแบบกระจาย โดยไม่เกาะกันเป็นกลุ่ม จะพบว่าถนนท่ีเกิด
อบุตัิเหตบุอ่ย คือ ถนนสิงห์วฒัน์  ถนนบรมไตรโลกนารถ ถนนพระองค์ด า เป็นถนนท่ีมีอุบตัิเหตรุถ
คว ่ามากท่ีสดุตามล าดบั  

ชนทรัพย์สินอ่ืนที่ไม่ใช่รถ หมายถึง อบุตัิเหตรุถชนอาจจะเป็นสิ่งของ ขอบทาง อบุตัิเหตุ
ชนิดนีเ้กิดแบบกระจายตวัไม่ได้เกาะกลุ่ม สาวนใหญ่มักจะเกิดตามถนนท่ีมีพืน้ผิวทางช ารุดหรือ
บริเวณท่ีก าลงัมีการก่อสร้าง อาจจะมีสิ่งของตัง้ขวางทางรถผู้ ใช้รถมองไม่เห็นจนท าให้เกิดอบุตัิเหตุ
ได้จะพบว่าถนนท่ีเกิดอุบตัิเหตุบ่อย คือ ถนนสิงห์วัฒน์  ถนนพระองค์ด า ถนนบรมไตรโลกนารถ 
เป็นถนนท่ีมีอบุตัเิหตมุากท่ีสดุ 

ชนบุคคลภายนอก หมายถึง อบุตัิเหตรุถชนคนเดินเท้าหรือชนคนท่ีไม่ได้ขบัข่ีรถอบุตัิเหตุ
ชนิดนีม้กัจะเกิดตามจดุท่ีมีผู้คนเยอะ เช่น ตลาดนดั หน้าโรงเรียน ตามซอยต่างๆ ซึ่งสาเหตอุาจจะ
เกิดจากการประมาทของผู้ ขับ ข่ีหรือไม่ ก็บุคคลท่ีก าลังจะข้ามถนน จุดท่ี เกิดอุบัติ เหตุชน
บคุคลภายนอกเยอะท่ีสดุคือ ถนนหน้าวดัใหญ่ ถนนพระองค์ด าหน้าโรงแรมราชพฤษ หน้าโรงเรียน
สาธิตมหาวิทยาลยันเรศวร  

ชนกับรถอ่ืน หมายถึง อุบัติเหตุท่ีคู่กรณีทัง้สองฝ่ายขับรถเหมือนกัน เป็นอุบัติเหตุท่ีมี
ความรุนแรงมากท่ีสดุในส่ีลกัษณะ อุบตัิเหตชุนกบัรถอ่ืนมีหลายกรณี ชนประสานงานอย่างรุนแรง 
การเฉ่ียวชนกัน ท าให้เกิดความเสียหาย จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุรถชนกับรถอ่ืนมาก คือ คือ ถนนสิงห์
วฒัน์  ถนนบรมไตรโลกนารถ ถนนพระองค์ด า และ ถนนพระองค์ขาว 

 
 
 
 
 

http://www.insure.co.th/index.php/2010-07-19-04-17-18/insurance-list/194-rvp
http://www.insure.co.th/index.php/2010-07-19-04-17-18/insurance-list/194-rvp
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ด้านเวลา  

หากวิเคราะห์บริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุจานวนมากทางด้านเวลานัน้สามารถแบ่งได้เป็นช่วงเวลา
ออกเป็นทัง้หมดช่วงเวลาด้วยกันคือ ช่วงยามวิกาล 00.01-04.00 นาฬิกา ช่วงเช้า 04.01-08.00 
นาฬิกา ช่วงสาย  08.01-12.00 นาฬิกา ช่วงบ่าย 12.01-16.00 นาฬิกา ช่วงเย็น  16.01-20.00 
นาฬิกา และช่วงดึก 20.01-20.00 นาฬิกา โดยเม่ือนาช่วงเวลาแต่ละช่วงมาวิเคราะห์หาบริเวณ     
ท่ีเกิดอบุตัิเหตจุานวนมากนัน้พบว่าช่วงเวลาเส่ียงต่อการเกิดอุบติเหตท่ีุสุดคือ ช่วงยามวิกาลเวลา 
09.01-02.00 นาฬิกา รองลงมาคือ ชว่งสาย ชว่งเย็น ชว่งบา่ย ชว่งดกึ และเช้า ตามลาดบั 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 32 ภาพแสดงการแบง่ช่วงเวลา 

หากมาแยกวิเคราะห์ตามชว่งเวลาแล้วจะพบวา่ชว่งเวลายามวิกาลท่ีเกิดอบุตัิเหตมุากท่ีสดุ

นัน้อยู่ในช่วงเวลาเท่ียงคืนถึงตีสองมากท่ีสดุ บริเวณท่ีเกิดอบุตัิเหตจุ านวนมากในช่วงยามวิกาลนัน้

จะพบอยูส่องบริเวณคือบริเวณ ถนนสิงหวฒัน์ หรือถนนหมายเลข 12 ซึง่เป็นถนนท่ีตดัผา่นเทศบาล

นครพิษณุโลกเป็นถนนส่ีเลนจึงท าให้รถท่ีวิ่งใช้ความเร็วสูง จากการวิเคราะห์พบว่าสาเหตท่ีุทาให้

เกิดอบุตัิเหตจุานวนมากในช่วงยามวิกาลเวลาเท่ียงคืนถึงตีสองเน่ืองจากเป็นเวลาท่ีร้านเหล้าและ

สถานบนัเทิงปิด ดงันัน้จากท่ีเห็นให้แผนท่ีจะพบว่าบริเวณท่ีเกิดอุบตัิเหตนุั น้จะเป็นบริเวณท่ีมีร้า

จ าหน่ายสรุาตัง้อยู่โดยเฉพาะบริเวณถนนแถว ห้างท๊อปแลนด์ เน่ืองจากมีสถานบนัเทิงมาดงันัน้จึง
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เป็นเส้นทางท่ีผู้ ใช้บริการสถานบนัเทิงใช้เป็นเส้นทางหลักในการกลบับ้านนัน่เองซึง่ สว่นสาเหตจุาก

การเกิดอบุตัเิหตคุาดการณ์ว่านา่จะเกิดจากการเมาแล้วขบัหลงัจากกลบัจากสถานบนัเทิงนัน่เอง  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 33 ภาพแสดงเปอร์เซ็นการเกิดอบุตัเิหต ุ

ถ้าหากวิเคราะห์ช่วงเวลาเร่งด่วนนัน้จะแบ่งได้ดังนี ้ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 07.00-09.00 

นาฬิกา และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 16.00-19.00 นาฬิกา จากการวิเคราะห์บริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุ

จ านวนมากของช่วงเวลาเร่งด่วนเช้านัน้ส่วนใหญ่พบว่าจะเกิดตามจดุตดัของซอยในถนนบรมไตร

โลกนาถ จุดตัดทางแยกต่างๆ ทางขัน้ลงสะพานและถนนเส้นท่ีมีโรงเรียนเพราะรถท่ีผ่านหน้า

โรงเรียนแตล่ะจดุมีจ านวนมากและอบุตัเิหตสุ่วนใหญ่จะเป็นรถชนคนเดนิเท้าและผู้ประสบอบุตัเิหตุ

ส่วนมาจะเป็นนักเรียน และตามส่ีแยกใหญ่ๆ โดยเฉพาะบ้านคลอง แยกวุ่นวายก่อนถึงแยกบ้าน

คลอง  ส่วนช่วงเร่งด่วนเย็นจะพบว่าเกิดอุบตัิเหตุในบริเวณหน้าโรงเรียนและหน้าวิทยาลยัต่างๆ

เน่ืองจากเป็นเวลาท่ีนักศึกษาเลิกเรียนและ เกิดมากบริเวณส่ีแยกใหญ่ และตามจุดตัดระหว่าง

ภายในซอยตา่งๆ 
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บทที่ 5 

 

บทสรุป 

การศึกษาวิจยัเร่ืองการวิเคราะห์พืน้ท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบตัิเหตุ โดยการประยุกต์ใช้ระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร์ กรณีศึกษาพืน้ท่ีจังหวัดพิษณุโลก ในการศึกษาครัง้นีมี้วัตถุประสงค์ เพ่ือ
วิเคราะห์ปัจจยัของสาเหตกุารเกิดอบุตัเิหตใุนแตล่ะพืน้ท่ีของจงัหวดัพิษณโุลก และเพ่ือเปรียบเทียบ
ปัจจยัท่ีท าให้อบุตัิเหตโุดยประยกุต์ใช้วิธีกระบวนการวิเคราะห์โดยใช้เคร่ืองมือ Kernel Density คือ 
เคร่ืองมือใน ArcGIS ซึ่งเป็นเทคนิคในการการคาดประมาณความหนาแน่นเชิงพืน้ท่ีซึ่งเป็นวิธีการ
หนึ่งของการวัดการกระจายตวัของจุด  และจัดท าแผนท่ีแสดงพืน้ท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุใน
จังหวัดพิษณุโลก  มีขอบเขตการศึกษา คือ พืน้ท่ีในเขตเทศบาลเมืองนครพิษณุโลก จังหวัด
พิษณุโลก และขอบเขตด้านข้อมูลทางสถิติในแต่ละประเภทของอุบตัิเหตุท่ีเกิดในพืน้ท่ี แบ่งเป็น     
4 ลกัษณะ คือ 1.รถคว ่า  2. ชนทรัพย์สินอ่ืนท่ีไมใ่ชร่ถ  3. ชนบคุคลภายนอก และ 4. ชนกบัรถ 
 
สรุปผลการวิจัย 

การวิเคราะห์พืน้ท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัิเหต ุโดยการประยกุต์ใช้ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 
กรณีศึกษาพืน้ท่ีจังหวัดพิษณุโลก เป็นการศึกษาโดยการประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์
ร่วมกบัวิธีกระบวนการวิเคราะห์ด้วยเคร่ืองมือ Kernel Density เพ่ือวิเคราะห์พืน้ท่ีเส่ียงของการเกิด
อบุตัเิหตใุนจงัหวดัพิษณโุลก สรุปผลการวิจยั ดงัตอ่ไปนี ้

1.ลักษณะท่ีเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดมากท่ีสุดในรอบหกเดือนนัน้อุบตัิเหตุรถชนกับรถอ่ืนมาก
ท่ีสุดคือ 156 ครัง้ รองลงมา คือ รถคว ่า 79 ครัง้ ชนบุคคลภายนอก 42 ครัง้ และ ชนทรัพย์สินอ่ืนท่ี
ไมใ่ชร่ถ 34 ครัง้ 

2.ถนนเส้นท่ีเกิดอุบตัิเหตสุูงสุด ซึ่งได้แก่ ถนนสิงหวฒัน์ หรือถนนหมายเลข 12 ถนนบรม
ไตรโลกนาถ ถนนพระองค์ด า ถนนพระร่วง ถนนเอกาทศรฐ ถนนพระองค์ขาว ถนนพิชยัสงคราม 
ถนนนเรศวร  

3.ช่วงเวลาท่ีเกิดอบุตัิเหตแุบ่งเป็น 6 ช่วง คือ ยามวิกาล เช้า สาย บา่ย เย็น ดึก และพบว่า
ยามวิกาลเป็นช่วงเวลาท่ีมีอุบัติเหตุเกิดขึน้สูงสุด  และสาเหตุคาดว่าเกิดจากการเมาแล้วขับ
เน่ืองจากเป็นเวลาท่ีสถานบนัเทิงเร่ิมปิดให้บริการ และถนนท่ีเกิดอุบตัิเหตบุ่อยจะสังเกตได้ว่าเป็น
ถนนท่ีมีร้านจ าหนา่ยสรุาขาย 
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การอภปิรายผล 

จากการวิเคราะห์ข้อมูลอุบตัิเหตทุางพืน้ท่ีและเวลานัน้ท าให้สรุปได้ว่าการเกิดอุบตัิเหตใุน
พืน้ท่ีเทศบาลนครพิษณุโลกนัน้ส่วนใหญ่เกิดขึน้บริเวณถนนสายหลกั ซึ่งได้แก่ ถนนสิงหวฒัน์ หรือ
ถนนหมายเลข 12 ถนนบรมไตรโลกนาถ ถนนพระองค์ด า ถนนพระร่วง ถนนเอกาทศรฐ ถนน
พระองค์ขาว ถนนพิชยัสงคราม ถนนนเรศวรตามล าดบั เกิดบริเวณท่ีเป็นจดุตดัและทางแยกตา่งๆ 
ทัง้จดุตดัจากซอยและจดุตดัทางหลกั เกิดบริเวณทางขึน้ลงสะพานข้ามแยกหรือทางยกระดบัตา่งๆ 
ทัง้สะพานนเรศวร สะพานเอกาทศรฐ สะพานสุพรรนกัลยา สะพานข้ามทางรถไฟหน้าท๊อปแลนด์ 
เป็นต้นซึ่งสาเหตนุัน้ก็มาจากการแซงกัน การเบียดซ้อนคนั ความประมาท ความไม่ระมดัระวงัใน
การขบัข่ีและการไม่ปฏิบตัิตามกฎจราจรของผู้ ใช้รถใช้ถนนจนก่อนให้เกิดอุบตัิเหตุขึน้โดยเฉพาะ
บริเวณท่ีมีจดุตดัและช่องทางถนนทัง้หลายช่องทางและชอ่งทางแคบๆ นอกจากนีส้าเหตุอีกอย่างท่ี
เป็นปัจจยัส่งเสริมท าให้เกิดอุบตัิเหตนุัน้ก็คือการออกแบบทางวิศวกรรมจราจรหรือท่ีเรียกว่า การ
ออกแบบทางเรขาคณิต ทัง้การออกแบบถนน สภาพถนน จ านวนช่องทางสัญจร ทางแยกท่ี
ก่อให้เกิดจุดตดักระแสรถต่างๆ เช่น บริเวณทางแยกขึน้ลงสะพาน ทางแยกบริเวณแยกใหญ่ ทาง
ยกระดบั เป็นต้น อีกทัง้ยงัอาจเกิดการสภาพแวดล้อมของบริเวณนัน้ๆทัง้จากการไม่มีสญัญาณไฟ
จราจร ลกัษณะพืน้ถนนท่ีไม่ราบเรียบ การถกูบดบงัทศันวิสยั เช่น แสงสว่างตามท้องถนนหรือทาง
แยก ฯลฯ เป็นต้น รวมถึงปัจจยัภายนอกซึง่ไมส่ามารถควบคมุได้เช่น การก่อสร้าง การขดุเจาะ หรือ
ทาถนน รวมถึงการก่อสร้างขนาดใหญ่ท่ีทาบริเวณเส้นทางถนน เช่น การก่อสร้างสถานีรถไฟไฟฟ้า
ซึ่งเป็นการก่อสร้างบริเวณถนนหลักทาให้การคมนาคมในถนนบริเวณนัน้เกิดการสะดุดและไม่
สามารถสัญจรได้ตามปกติ ซึ่งสิ่งต่างๆเหล่านีเ้องท่ีเป็นตวัท่ีท าให้การเกิดอุบตัิเหตบุนท้องถนนมี
เพิ่มขึน้ ส่วนในเร่ืองของการวิเคราะห์ข้อมูลทางด้านเวลานัน้พบว่า นอกจากจะเกิดอุบัติเหตุใน
ช่วงเวลากลางวนัและตอนเย็นตามสมมติฐานท่ีได้ตัง้ไว้แล้วนัน้ยงัพบข้อมูลท่ีน่าสนใจเพิ่มขึน้อีก
ด้วย คือ ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบตัิเหตุมากท่ีสุดในพืน้ท่ีคือช่วงเวลายามวิกาลหรือประมาณเท่ียงคืนถึง   
ตีสอง บริเวณท่ีเกิดอุบตัิเหตมุากในช่วงเวลาเท่ียงคืนถึงตีสองนัน่คือ บริเวณถนนในย่านท่ีมีร้านท่ี
จ าหน่ายสุราและบริเวณถนนสายหลกัซึ่งเป็นรอยต่อเข้าสู่ถนนสายรองต่างๆ ซึ่งผู้ ใช้บริการสถาน
บนัเทิงมกันิยมใช้เป็นทางผา่น 
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ข้อเสนอแนะ  

จากการวิเคราะห์ข้อมูลและจัดท าแผนท่ีการเกิดอุบัติเหตุในพืน้ท่ีของเทศบาลนคร
พิษณุโลกนัน้ท าให้เห็นภาพรวมของการเกิดอบุตัิเหตใุนรอบปี  และช่วงเวลาตา่งๆ ว่ามีบริเวณหรือ
ถนนสายใดบ้างท่ีมกัจะเกิดอบุตัเิหตแุละมกัเกิดในช่วงเวลาใด และยงัสามารถน าไปวางแผนเพ่ือหา
ต าแหน่งท่ีตัง้ท่ีเหมาะสมในการตัง้ด่านตรวจเมาแล้วขับบริเวณถนนสายหลัก การเพิ่มสญัญาณ
จราจรบริเวณทางแยก หรือแม้แตป่รับเส้นทางการจราจรในบริเวณท่ีมกัเกิดอบุตัิเหตบุอ่ย ส าหรับผู้
ท่ีเก่ียวข้องในการวางแผน ออกแบบและก่อสร้างถนนนัน้สามารถน าไปดบูริเวณท่ีเกิดอบุตัิเหตุมาก
ได้เช่นกันเพ่ือศึกษาและทาการแก้ไขการออกแบบทางวิศวกรรมทางจราจรต่อไปเพ่ือให้ผู้ ใช้รถใช้
ถนนสามารถสัญจรได้อย่างปลอดภัย อีกทัง้หากศึกษาจากบริเวณท่ีเกิดอุบตัิเหตบุ่อยครัง้นัน้ยัง
สามารถไปดสูภาพพืน้ท่ีจริงได้อีกด้วยว่านอกจากเกิดจากการออกแบบถนนแล้วนัน้ยงัอาจจะเกิด
จากตามถนนสายรองหรือจดุตดัตา่งๆนัน้มีสภาพแวดล้อมท่ีไมเ่อือ้อ านวยหรือเป็นการลดทอนทศัน
วิสยัในการขบัข่ียานพาหนะ เช่น อาจเกิดจากมีแสงสว่างไม่เพียงพอซึ่งสามารถนาไปวางแผนเพ่ือ
เพิ่มจ านวนเสาไฟฟ้าในพืน้ท่ีได้เพราะส่วนใหญ่แสงสว่างจากเสาไฟฟ้านัน้จะเน้นบริเวณถนนสาย
หลกัเท่านัน้ ซึ่งสิ่งเหล่านีถ้้าหากผู้ ท่ีเก่ียวข้องทกุฝ่ายนาไปศกึษาตอ่ยอดย่อมต้องเกิดประโยชน์และ
ชว่ยลดจ านวนอบุตัเิหตท่ีุเกิดขึน้ภายในพืน้ท่ีได้อย่างแนน่อน 
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