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บทคัดยอ

 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค เพื่อศึกษา 

รูปแบบการจัดการความปลอดภัยทางถนน

ในชุมชน เทศบาลตําบลกําแพง อําเภออุทุมพรพิสัย 

จังหวัดศรีสะเกษ และเพื่อลดจํานวนครั้งของ

การเกิดอุบัติเหตุ โดยใชการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบ

มีสวนรวม มีเทคนิคการประชาคม ประชุมกลุมยอย 

สัมภาษณ และการสนทนากลุม เก็บขอมูลระหวาง

เดือนกรกฎาคม 2562 – มีนาคม 2563 วิเคราะห

ขอมูลเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ ฐานขอมูลอุบัติเหตุ

จาก 3 แหลง ไดแก (1) สถานีตํารวจภูธรอุทุมพรพิสัย 

(2) โรงพยาบาลอุทุมพรพิสัย (3) ประธานชุมชน 

 ผลการวิจัยตามกระบวนการมีดังนี้

 กระบวนการท่ี 1 สรางความเปนเจาภาพ

รวม สรางแรงบันดาลใจ สรางทีม และสรางแผน

การปฏิบัติการพบวา เกิดภาคีรวมของการทํางาน

ขับเคล่ือนศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน 

ซึ่งครอบคลุมหนวยงานที่เกี่ยวของในพื้นที่ โดย

แผนปฏิบัติการของโครงการคือเพ่ือลดจํานวนคร้ัง

ของการเกิดอุบัติเหตุ 
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 กระบวนการท่ี 2 สรางกติกาชุมชน คนหา 

วิเคราะหจุดเส่ียง และแกไขจุดเส่ียง พบวา เกิดกติกา

ชุมชนที่ไดจากการประชาคมจํานวน 11 ขอ คนหา 

วิเคราะหจุดเสี่ยง และแกไขจุดเสี่ยง ซึ่งทั้งหมด

เปนจุดเส่ียงท่ีชุมชนสามารถจัดการเองไดท้ัง 12 จุด 

ทําใหเพิ่มความปลอดภัยในการใชถนน

 กระบวนการท่ี 3 เฝาระวงั ถอดบทเรียน

ของโครงการ พบวา การดําเนินงานเปนไปตาม

เปาหมาย โดยสามารถลดจํานวนครั้งของการเกิด

อุบัติเหตุจากกอนมีโครงการ 11 คร้ัง ซ่ึงหลังจากแกไข

จุดเสี่ยงทั้ง 12 จุด แลวเสร็จทําใหไมพบ การเกิด

อุบัติเหตุในพ้ืนท่ี ซ่ึงถือวาเปนการปองกันและลดปญหา

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชนโดยไดยั่งยืน 

คําสําคัญ: ความปลอดภัยทางถนน; จุดเสี่ยง; 

อุบัติเหตุ

Abstract

 This research aims to study of 

the model of road safety management 
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in community. Kamphaeng subdistrict 

municipality, Uthumphon Phisai district, 

Sisaket province and reduction of traffic 

accidents. Using participatory action research 

approach with community forum; small and 

focus groups. Data were collected form 

July 2019 – March 2020. Qualitative and 

quantitative data analysis. Three accident 

data analysis tools include: (1) Uthumphon 

Phisai Police Station (2) Uthumphon Phisai 

Hospital and (3) Community president. 

 The results process of the research 

is as follows.

 Process 1 Create network parti–

cipation make work accident plan in 

decreasing case of accident. Covering 

participation of the network in the area. 

Action plan is to reduce the number of 

accidents.

 Process 2 Community rules from 

community forum define of 11 verses, risk 

point analysis of 12 points, and edit risk 

point was accomplished by communities 

in Increasing road safety.

 Process 3 Statistical accident data 

surveillance and knowledge management. 

Before the project number of case accident 

is 11 cases, when edit risk point number 

of case accident is no case. Then operation 

accomplishment and sustainable affect 

to prevention and decrease road accident 

in communities.

Key words: Road safety; Risk point; 

Accident

บทนํา

 องคการสหประชาชาติไดกําหนดทศวรรษ

แหงความปลอดภัยทางถนน ใหเปาหมายดาน

ความปลอดภัยทางถนนเปนสวนหน่ึงของเปาหมาย

เพื่อการพัฒนาอยางยั่งยืน (SDGs) ภายในป 

พ.ศ. 2573 โดยต้ังเปาหมายท่ีจะลดจํานวนผูเสียชีวิต

และผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ลงครึ่งหนึ่ง

ภายในป พ.ศ. 2573 จากรายงานสถานการณโลก

ดานความปลอดภัยทางถนนขององคการอนามัยโลก 

ประมาณการอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน

ตอแสนประชากรในประเทศไทยป พ.ศ. 2559 ยังอยู

ในระดับสูงถึง 32.70 (มากกวา 22,000 คนตอป) 

แมวาจะมีการดําเนินการเพ่ือแกไขปญหาดังกลาว

มาอยางตอเน่ือง ปญหาอุบัติเหตุจากการใชรถใชถนน

ของประเทศไทยก็ยังเปนสาเหตุของการเสียชีวิต

ลําดับตน ๆ  ของประเทศ จากสถิติท่ีผานมา อุบัติเหตุ

ท่ีเกิดข้ึนสวนใหญมาจากพฤติกรรมของผูขับขี่

ยานพาหนะ ความไมเขมงวดในการบังคับใชกฎหมาย 

และปญหาทางกายภาพของโครงสราง พื้นฐาน

ของถนน จากการประชุมสมัชชาสหประชาชาติ

ครั้งที่ 64 ไดมีการรับรองคําประกาศเจตนารมณ

ปฏิญญามอสโก โดยประกาศใหป พ.ศ. 2554 – 2563 

เปนทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน (decade 

of action for road safety) ซึ่งประเทศไทย

ในฐานะประเทศสมาชิกองคการสหประชาชาติ 

ไดจัดต้ังคณะกรรมการศูนยอํานวยการความ

ปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) พิจารณากําหนด

เปาหมายและแนวทางการดําเนินงานความปลอดภัย

ทางถนนตามกรอบปฏิญญามอสโกขางตน อีกทั้ง
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มีการกําหนดแนวทางการดําเนินงานใน “ทศวรรษ

แหงความปลอดภัยทางถนน” เพื่อใชเปนกรอบ

ในการจัดทําแผนปฏิบัติการ ป 2554 – 2563[1]

 จากรายงานการขับเคล่ือนการรณรงค

ปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 365 วัน ประจํา

เดือนสิงหาคม 2562 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน

ตนเดือนกรกฎาคม 2562 จ.ศรีสะเกษ มีผูเสียชีวิต 

จํานวน 33 ราย ยอดผูเสียชีวิตจากขอมูลสามฐาน

ของ จ.ศรีสะเกษ ขอมูลจากตํารวจภูธรจังหวัด

ศรีสะเกษ สาธารณสุขจังหวัด และบริษัทกลาง

คุมครองผูประสบภัย พฤติกรรมเสี่ยงที่ทําให

เสียชีวิตมาจากการขับรถเร็วเกินท่ีกฎหมายกําหนด 

การด่ืมสุรา และไมสวมหมวกนิรภัย โดยมีพ้ืนท่ีเส่ียง 

7 อําเภอ จึงกําหนด 7 อําเภอนี้ เปนพื้นที่เสี่ยง

ที่ตองเฝาระวัง อ.เมืองศรีสะเกษ อ.กันทรลักษ 

อ.ขุนหาญ อ.ราษีไศล อ.ขุขันธ อ.อุทุมพรพิสัย 

และ อ.กันทรารมย[2] ในรอบ 8 ป ที่ผานมา 

การเสียชีวิตโดยมาก ไมไดเกิดขึ้นบนทางหลวง 

ทางดวน หรือทางหลวงชนบท หากแตเกิดบนถนน

ในเขตเมือง เขตเทศบาล เขตชุมชน เกิดขึ้นระหวาง

การเดินทางใกล ๆ  บนถนนสายส้ัน ๆ  การเดินทาง

ที่ เรามักจะมองขามเรื่องความปลอดภัย และ

มักคิดวา “ใกลแคนี้ ไมเปนไร”[3] จึงอาจกลาว

ไดวาอุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาท่ีรายแรงท่ีสุด

ปญหาหน่ึงของประเทศไทยในขณะน้ีท่ีควรไดรับ

การแกไขโดยดวน และเพ่ือเปนการวางแผนรองรับ

ตอสภาวะรุนแรงของปญหาท่ีจะเกิดข้ึนอยางย่ังยืน[4] 

 เทศบาลตําบลกําแพงไดตระหนักถึง

ความสําคัญในการจัดการความปลอดภัยทางถนน 

โดยไดรับการสนับสนุนงบประมาณจากกองทุน

สนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) ผานคณะ

ทํางาน หนวยจัดการระดับจังหวัดขับเคล่ือนประเด็น

ยุทธศาสตร (node  agship) จังหวัด ศรีสะเกษ 

เพ่ือขับเคลื่อนโครงการการจัดการความปลอดภัย

ในชุมชนข้ึน ดังนั้นการดําเนินการวิจัยจึงควร

เปนการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีสวนรวมโดยสราง

มิติของการรวมกันเรียนรูสูการคนหาปญหาและ

คิดคนแนวทางเพื่อแกไขปญหาซึ่งเปนฉันทามติ

เพ่ือรวมสรางความรับผิดชอบรวมกันในภาคสวน

ตาง ๆ ที่เกี่ยวของ เพื่อบูรณาการแผนงานตาง ๆ 

ซ่ึงเปนแนวทางสําคัญในการดําเนินการเพ่ือใหเกิด

ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงเชิงพ้ืนท่ีไดอยางเปน

รูปธรรมในอนาคต[5]

วัตถุประสงคการวิจัย

 1. เพื่อศึกษารูปแบบการจัดการความ

ปลอดภัยทางถนนในชุมชนโดยการมีสวนรวม

ของภาคีเครือขาย 

 2. เพื่ อลดจํานวนคร้ังของการ เ กิด

อุบัติเหตุทางถนนในชุมชน เทศบาลตําบลกําแพง 

อําเภออุทุมพรพิสัย จังหวัดศรีสะเกษ

ขอบเขตการวิจัย

 1. ขอบเขตดานประชากร คือ ประชากร

ในชุมชนเขตเทศบาลตําบลกําแพงท้ังหมด 8 ชุมชน 

1,270 หลังคาเรือน จํานวน 2,839 คน

 2. กลุมตัวอยาง แบงตามกระบวนการ

ในงานวิจัยทั้ง 3 กระบวนการ

 3. ระยะเวลาในการวิจัย คือ ระหวางวันท่ี 

1 กรกฎาคม 2562 ถึง 31 มีนาคม 2563

   

กรอบแนวคิดการวิจัย

 ผูวิจัยไดกําหนดกรอบแนวคิดการวิจัย

เพื่อศึกษา การจัดการความปลอดภัยทางถนน

ในชุมชน เทศบาลตําบลกําแพง อําเภออุทุมพรพิสัย 

จังหวดัศรีสะเกษดังภาพ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย
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วิธีการดําเนินการวิจัย

 รูปแบบการวิจัย พื้นที่เปาหมาย และ

ผูมีสวนรวมในโครงการ

 เทศบาลตําบลกําแพงมีพื้นที่รับผิดชอบ

ทั้งหมด 1.2 ตารางกิโลเมตร มีชุมชนในพ้ืนที่

รับผิดชอบ ทั้งหมด 8 ชุมชน 1,270 หลังคาเรือน 

มีประชากรในเขตพื้นที่ ทั้งหมด 2,839 คน 

เป นพื้ นที่ ข อ งชุ มชน เมื อ ง ใจกลา งอํ า เภอ

อุทุมพรพิสัยที่มีศูนยราชการของอําเภอ โรงเรียน 

สถาบันการศึกษา โรงพยาบาล ตลาดสด และ

สถานประกอบกิจการรานคา ที่มีการคมนาคม

ที่มีการสัญจรตลอดอยางตอเนื่อง ผู เขารวม

โครงการนี้ขึ้นอยูกับกระบวนการการวิจัย ซึ่ง

แบงไดเปน 4 กระบวนการคือ กระบวนการท่ี 1 

สรางความเปนเจาภาพรวม สรางแรงบันดาลใจ 

สรางทีม และสรางแผนการปฏิบัติการ ผูเขารวม

จํานวน 27 คน ประกอบดวย ตํารวจจากสถานี

ตํารวจภูธรอุทุมพรพิสัย 3 คน เจาหนาที่

โรงพยาบาลอุทุมพรพิสัยหองฉุกเฉิน 2 คน 

ประธานชุมชน 8 คน คุณครูในพื้นที่ 3 คน 

เจาหนาที่ฝายปกครองอําเภอ 1 คน และกํานัน 

1 คน 

 ประธานชมรมรานอาหารในพ้ืนที่ 1 คน 

และคณะทํางานเทศบาลตําบลกําแพง 8 คน ซึ่ง

ครอบคลุมหนวยงานในพ้ืนท่ีท้ังหมด กระบวนการ

ที่ 2 สรางกติกาชุมชน คนหา วิเคราะหจุดเส่ียง 

และแกไขจุดเส่ียง ผูเขารวมคือ ประธานชุมชน

ทั้ง 8 ชุมชน ตัวแทนหลังคาเรือน ๆ ละ 1 คน 

และตัวแทนหนวยงานท่ีเกี่ยวของ ไดแก สถานี

ตํารวจ สํานักงานเทศบาลตําบลกําแพง และ

โรงพยาบาลชุมชน กระบวนการท่ี 3 เฝาระวัง 

ถอดบทเรียน  ผู เข าร วม จํานวน  27 คน 

ประกอบดวย ตํารวจ เจาหนาที่โรงพยาบาล 

ประธานชุมชน คุณครูในพ้ืนที่ เจาหนาที่ฝาย

ปกครองอําเภอ กํานัน ประธานชมรม รานอาหาร

ในพื้นที่ และคณะทํางานเทศบาลตําบลกําแพง

 จากการเก็บขอมูลของผูนําชุมชนพบวา 

มีอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในบริเวณดังกลาว ในรอบ 

3 ป จํานวน 26 ครั้ง สวนมากเกิดความเสียหาย

ท่ีตัวรถ ผูขับข่ีไดรับการบาดเจ็บเล็กนอยไมรุนแรง 

เน่ืองจากเปนถนนในชุมชนสงผลใหการใชความเร็ว 

ไมมากนัก ถึงอยางไรก็ตามในการเกิดอุบัติเหตุ

เพียง 1 คร้ัง อาจสงผลกระทบในการดําเนิน

ชีวิตในระยะยาวไดเชนกัน

Input

- ขอมูล ปญหาการเกิด

 อุบัติเหตุทางถนนภายใน

 เขตเทศบาลตําบลกําแพง

Process

- ระบุจุดเสี่ยง วิเคราะห

 รายละเอียด และแกไข

 จุดเส่ียง

- สรางกติกาชุมชน 

- เสนอมาตรการรวมกัน

Output

- แนวทางการจัดการพ้ืนท่ี

 จุดเสี่ยง ถอดบทเรียน 

 เฝาระวังติดตามการเกิด

 อุบัติเหตุในพื้นที่

ภาพ 1 กรอบแนวคิดการทําวิจัย 
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ปที่ 6 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม – ธันวาคม 2563)

 งานวิจัยนี้ ใชการวิจัยเชิงปฏิบัติการ

แบบมีสวนรวม (participatory action research)[6] 

มีการจัดการประชุมแบบการประชาคม ประชุม

กลุมยอย และการสนทนากลุม[7] การจัดการจุดเส่ียง 

เปนมาตรการทางวิศวกรรมในการลดความสูญเสีย

จากอุบัติเหตุบนถนนไดอยางมีประสิทธิภาพเมื่อ

กระบวนการนี้เกิดขึ้นบนถนนในชุมชน เจาของ

ชุมชนน้ันเองท่ีลุกข้ึนมาจัดการและสรางความเปน

เจาภาพรวมกัน แสวงหาทางออกของปญหาภายใต

ทุนทางสังคมที่มีอยู และผสมผสานความรูเชิง

วิชาการจากภายนอก รวมกันแกไขในสวนที่ทําได 

รวมท้ังสามารถสงตอปญหาสวนที่เกินกําลังไปยัง

หนวยงานที่เกี่ยวของ อันจะนํามาสูการสรางความ

ปลอดภัยทางถนนในชุมชนไดอย างยั่ ง ยืน 

กระบวนการจัดการจุดเส่ียงในชุมชน สรางขึ้น

บนฐานคิดดังนี้ เปนกระบวนการท่ีเริ่มตันจากฐาน

ของชุมชนทองถ่ินท่ีประสบปญหาอุบัติเหตุจากถนน

ภายในชุมชน หรือ จากถนนที่เปนจุดเชื่อมตอ

ระหวางชุมชนตองใชชุมชนเปนฐานในการทํางาน 

(community based road safely) ชุมชนเปน

เจาของ (ownership/empowerment) ตองการ

การจัดการรวม ที่ประกอบไปดวยภาคีหลากหลาย

ภาคสวน (management input) ตองมีขอมูล

ดําเนินการ บนพื้นฐานหลักวิชาการที่ถูกตอง

( i n fo rma t i on / t e chn i ca l  i npu t )  ตอง มี

การเรียกรองและสรางความตระหนักรับรูรวม

ความทุกขเชิงสังคม Risk society (advocacy/

awareness) ตองมีมาตรการและมีการปฏิบัติการ 

(enforcement) การปฏิบัติ การสามารถทําในสวน

ที่ทําได (กําจัดปญหา หรือชี้ใหเห็นปญหา) หรือ

สงตอ/สะทอนปญหาในสวนที่เกินกําลัง (ไมใช

แนวทางแกปญหา) ไปยังหนวยงานท่ีเกี่ยวของ[3] 

 กระบวนการและเครื่องมือที่ใช

 การวิจัยสามารถแบงไดเปน 3 กระบวนการ 

ไดแก 1 กระบวนการสรางความเปนเจาภาพรวม 

สรางแรงบันดาลใจ สรางทีม และสรางแผน

การปฏิบัติการ 2 กระบวนการสรางกติกาชุมชน 

คนหา วิเคราะหจุดเสี่ยง และแกไขจุดเสี่ยง และ 

3 กระบวนการเฝาระวัง ถอดบทเรียน ซ่ึงเคร่ืองมือ

ท่ีใชคือ แบบสํารวจจุดเส่ียงในชุมชนและแบบบันทึก

การเกิดอุบัติเหตุในชุมชน เทคนิคการประชาคม 

ประชุมกลุมยอย สัมภาษณ และการสนทนากลุม

 กระบวนการที่ 1 สร า งความ เปน เจ า

ภาพรวม สรางแรงบันดาลใจ สรางทีม และ

สรางแผนการปฏิบัติการ

 นับไดวาเปนข้ันเร่ิมตนของกระบวนการ 

ซึ่งจากการสัมภาษณผูนําชุมชนเบ้ืองตน (infor–

mation interview) ในเทศบาลตําบลกําแพง 

ทําใหทราบถึงสถานการณความรุนแรงของปญหา

ความปลอดภัยทางถนนจากสถิติการเกิดอุบัติเหตุ

ชวงเทศกาล และสถิติอุบัติเหตุ 365 วัน ลวนแลว

แตมีผลกระทบตอตัวเอง สังคมและประเทศชาติ

ทั้งสิ้น และชุมชนไดตัดสินใจเลือกท่ีจะรวม

ขับเคลื่อนโครงการดังกลาว จากนั้นทําการสํารวจ

เพื่อหาแกนนําชุมชน (core team) แตงต้ัง

คณะกรรมการศูนยอํานวยการความปลอดภัย

ทางถนน อยูบนฐาน การใหความสาํคญัในบทบาท

หนาที่ ซึ่งเปนบุคคลที่มีความสามารถ มีความ

เกี่ยวของในการขับเคล่ือนโครงการใหบรรลุถึง

เปาหมายไดอยางมีประสิทธิภาพ รวมทั้งสามารถ

ประยุกตกระบวนการทางสังคมอ่ืน ๆ ได เชน 

การวิเคราะหจุดเสี่ยง การแกไขจุดเสี่ยง การอบรม

ใหความรูกับคนในพ้ืนที่ได โดยเทศบาลตําบล

กําแพงขับเคลื่อนโครงการผานทีมเทศบาลตําบล

เปนหลัก สามารถสรางคณะกรรมการฯ เพื่อ
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ปที่ 6 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม – ธันวาคม 2563)

ขับเคลื่อนโครงการ ซึ่งบทบาทหนาที่ของแกนนํา

ชุมชนคือ วางแผนการขับเคลื่อนโครงการ 

แบงบทบาทหนาท่ี รวบรวม วิเคราะหและสังเคราะห

ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ และทําการนําเสนอตอ

การประชุมคณะกรรมการทุกเดือน เพ่ือทราบความ

กาวหนาและนําเสนอตอทางอําเภอตอไป เคร่ืองมือ

ท่ีใชในการดําเนินการคือแบบฟอรมการเก็บขอมูล

การเกิดอุบัติเหตุ 3 ชุด ไดแก ทางสถานีตํารวจภูธร

อุทุมพรพิสัย โรงพยาบาลอุทุมพรพิสยัแผนกหอง

ฉุกเฉิน และจากประธานชุมชนทั้ง 8 ชุมชน 

นําขอมูลที่เกิดข้ึนมาบันทึกและสรุปผลโดยแยก

เปนรายชุมชน

 กระบวนการท่ี 2 คนหา วิเคราะหจุดเส่ียง 

แกไขจุดเสี่ยง และสรางกติกาชุมชน

 กระบวนการน้ีตองอาศัยการมีสวนรวม

ของชุมชนในการคนหาวา จุดใดในชุมชนคือ

จุดเส่ียง เร่ิมตนจากการสรางแผนท่ีของตําบล ระบุ

ตําแหนงสถานท่ีสําคัญ เชน บานของผูทําโครงการ 

วัด โรงเรียน ตลาด สถานีตํารวจ เพื่อสรางความ

เขาใจเก่ียวกับการมองแผนท่ีใหกับผูเขารวมโครงการ 

ทําการระดมความคิดของสมาชิกวาในรอบ 3 ป

ที่ผานมา จุดใดหรือแยกใดในชุมชนมีการเกิด

อุบัติเหตุบาง แสดงผลโดยใหสมาชิกวาดรูปวงกลม 

ลงในแผนท่ีดังกลาว กําหนดให สีแดง เปนบริเวณ

ท่ีเม่ือเกิดอุบัติเหตุแลวมีคนตาย สีเหลือง เปนพ้ืนท่ี

เมื่อเกิดอุบัติเหตุแลวมักบาดเจ็บสาหัส ตองสง

โรงพยาบาล สีเขียว เปนบริเวณท่ีผูประสบอุบัติเหตุ

ไดรับความบาดเจ็บเพียงเล็กนอย ผลจากกิจกรรมน้ี

จะทําใหทราบจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุบอยคร้ังน่ันคือจุดเส่ียง

ในชุมชน นําจุดเส่ียงท่ีเกิดขึ้นมาจัดลําดับความ

จําเปนในการแกไขอยางเรงดวน ทําการวิเคราะห

จุดเส่ียงถึงรูปแบบการชน ลักษณะทางแยก 

ใครเปนคนชน ประเภทยานพาหนะ ชนเม่ือไร 

สภาพอากาศ มีพฤติกรรมเสี่ยงอยางไรและสรุป

ปจจัยที่เกิดอุบัติเหตุจากคน รถ ถนน จากนั้น

ดําเนินการแกไขจุดเส่ียงท่ีเกิดข้ึนในซ่ึงมี 2 ลักษณะ

คือ (1) จุดเสี่ยงที่ชุมชนสามารถแกไขเองได เชน 

การปรับปรุงสภาพแวดลอม ถมหลุม ติดปาย

สัญลักษณ (2) จุดเส่ียงท่ีชุมชนแกไขเองไมได

ตองมีการสงตอไปยังหนวยงานที่เกี่ยวของ ไดแก 

พื้นที่ที่อยูนอกเหนือการดูแลของชุมชน เชน 

ทางหลวงแผนดิน ทางหลวงชนบท โดยเครื่องมือ

ที่ใชในการวิเคราะหและแกไขจุดเสี่ยงคือ คูมือ

การแกไขจุดเสี่ยงทางถนนในชุมชน (Starter Pack 

for Road Safety) จากนั้นเกิดกติกาชุมชนโดย

มีเนื้อหาท่ีเกี่ยวของกับการจัดการความปลอดภัย

ทางถนน เพื่อสรางการตระหนัก สรางจิตสํานึก

ในการใชรถใชถนนดวยความระมัดระวัง

 กระบวนการที่ 3 เฝาระวัง ถอดบทเรียน

 ภายหลังจากการปฏิบัติการเพื่อแกไข

ปญหาจุดเส่ียงในชุมชน แกนนําชุมชนมีการรวมกัน

สังเกต เก็บขอมูลจํานวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุ

กอนและหลังปรับปรุง เพื่อเปนการเฝาระวังและ

ติดตาม และขั้นตอนสุดทายของโครงการคือ 

การถอดบทเรียนที่ไดจากโครงการ มีสวนใด

ที่ประสบความสําเร็จ สวนใดที่ตองปรับปรุง เพื่อ

จะเปนแนวทางของการทําโครงการตอไป

 การวิเคราะหขอมูลและสถิติที่ใช

 ขอมูลที่ไดจากการรวบรวมในแตละ

กระบวนการทั้งหมดจะถูกแบงออกเปน 2 สวน 

คือ การวิเคราะหขอมูลเชิงคุณภาพ ประกอบดวย 

มิติดานจุดเสี่ยง พฤติกรรมการขับขี่รถ ปจจัย

ที่กอใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนจาก คน รถ ถนน 

และรูปแบบมาตรการสรางความปลอดภัยทางถนน

ที่เหมาะสม และการวิเคราะหเชิงปริมาณ เพื่อหา

คาเฉลี่ย รอยละ
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ปที่ 6 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม – ธันวาคม 2563)

ผลการศึกษา

 1. สรางความเปนเจาภาพรวม สรางแรง

บันดาลใจ สรางทีม และสรางแผนการปฏิบัติการ

เกิดการต้ังคณะกรรมการศูนยอํานวยการความ

ปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) เทศบาลตําบลกําแพง

เพื่อขับเคลื่อนโครงการไดทั้งหมด 27 คน ซึ่ง

โครงสรางของคณะกรรมการครอบคลุมหนวยงาน

ในพื้นที่ทั้งหมด ประกอบดวย ตํารวจจากสถานี

ตํารวจภูธรอุทุมพรพิสัย 3 คน เจาหนาที่โรง

พยาบาลอุทุมพรพิสัยหองฉุกเฉิน 2 คน ประธาน

ชุมชน 8 คน คุณครูโรงเรียนในพ้ืนที่ 3 คน 

เจาหนาที่ฝายปกครองอําเภอ 1 คน กํานัน 1 คน 

ประธานชมรมรานอาหารในพื้นที่ 1 คน และ

คณะทํางานเทศบาลตําบลกําแพง 8 คน มีการ

ประชุมคณะทํางานอยางนอยเดือนละ 1 ครั้ง 

ผลที่เกิดจากการประชุมจะสอดคลองกับกิจกรรม

ท่ีไดวางแผนไวในแผนปฏิบัติการโครงการในรูปแบบ

ของบันไดผลลัพธ จากการวิเคราะหแผนผังตนไม

ปญหาพบวา อุบัติเหตุมีสาเหตุเกิดจากดานพฤติกรรม

ของผูขับขี่ ไดแก การไมเคารพกฎจราจร เชน 

การจอดรถผิดฝงพบมากบริเวณหนาตลาดเทศบาล 

การขับยานพาหนะดวยความเร็วสูง ขาดความระมัด

ระวังในการเปดไฟเลี้ยว เมาแลวขับ และไมมี

ใบอนุญาตขับขี่ยานพาหนะ ดานสภาพแวดลอม

ทางกายภาพ พื้นผิวถนนขรุขระ เปนหลุม อีกทั้ง

ทางโคงหรือทางแยกไมมีสัญญาณไฟจราจร 

ดานสภาพแวดลอมทางสังคม มีการรวมกลุมของ

วัยรุนเพื่อดื่มสุรา ชุมชนไมใหความสําคัญดาน

อุบัติเหตุอยางจริงจังโดยมองวาเปนเรื่องไกลตัว 

เจาหนาที่ ที่เกี่ยวของดานจราจรยังขาดการบังคับ

ใชกฎหมาย ยังไมมีกลไกของการทํางานที่เปน

ภาพรวมในพื้นท่ีอยางชัดเจน และการทํางานของ

คณะทํางานยังขาดความตอเน่ืองมีการประชุม

เฉพาะการตั้งดานชุมชนในชวง 7 วัน อันตราย

ตามชวงเทศกาลปใหม และสงกรานต จากน้ัน

คณะทํางานจัดทําแผนการปฏิบัติงาน รางกติกา

เกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนของชุมชน จัดทํา

แผนปฏิบัติการโครงการในรูปแบบของบันไดผลลัพธ 

(ดังแสดงภาพ 2) ซึ่งผลลัพธแตละขั้นบันได

จะสอดคลองกับรากตนไมปญหาท่ีครอบคลุมปจจัย

กําหนดสุขภาพ ที่ตองเร่ิมจากการพัฒนาระบบ 

เพื่อปรับเปลี่ยนสภาพแวดลอมที่เอื้อตอการปรับ

เปล่ียนพฤติกรรม[8] โดยบันไดผลลัพธประกอบดวย 

ผลลัพธในแตละขั้น ตัวชี้วัดคือสิ่งที่ใชวัดผลของ

ผลลัพธ และกิจกรรมท่ีชุมชนดําเนินการเพ่ือให

สอดคลองกับตัวชี้วัดและผลลัพธของโครงการ

 2. สรางกติกาชุมชน คนหา วิเคราะห

จุดเสี่ยง และแกไขจุดเสี่ยง 

 เมื่อคณะทํางานและคนในชุมชนทราบ

ปญหา สาเหตุ และผลกระทบของอุบัติเหตุ

ทางถนนจากการวิเคราะหแผนภูมิตนไมแลวนั้น 

คณะทํางานจึงมีแนวคิดที่จะสรางกติกาชุมชน

เพื่อใชเปนสัญญาใจของผูใชรถใชถนน เริ่มจาก

การรางกติกาชุมชนเก่ียวกับความปลอดภัยทางถนน

ในชุมชนโดยคณะกรรมการศูนยอํานวยการความ

ปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) เทศบาลตําบลกําแพง 

ซ่ึงประธานชุมชนนํารางกติกาไปประชาคมกับคน

ในชุมชน แลวนําผลกติกาชุมชนที่ผานนั้นรายงาน

สูวงประชุมของคณะกรรมการศูนยอํานวยการ

ความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) พบวามีหลังจาก

การประชาคมแลว เทศบาลตําบลกําแพงมีกติกา

เก่ียวกับความปลอดภัยในชุมชน 11 ขอ ประกอบดวย

 1. จํากัดความเร็วในชุมชน 30 กิโลเมตร/

ชั่วโมง

 2. ผูขับขี่ยานพาหนะทุกชนิดตองมีใบ

อนุญาตขับขี่
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 3. จอดรถตามกฎจราจร

 4. สวมหมวกนิรภัยท้ังคนขับและคนข่ีรถ

จักรยานยนตทุกครั้ง

 5. เมาไมขับ

 6. ใหสัญญาณไฟทุกคร้ังเมื่อทําการ

เปล่ียนชองจราจรหรือเล้ียว

 7. หามแตงรถซ่ิง

 8. หามขับยอนศร

 9. หามใชโทรศัพทขณะขับขี่

 10. หามตั้งปายรานคา สิ่งกีดขวาง ตาม

ทางเดินฟุตบาท 

 11. หามวางส่ิงกีดขวางในท่ีทางสาธารณะ

 จากนั้นทําการวิเคราะหจุดเสี่ยง มีการ

ระดมความคิดในการดําเนินการรวบรวมขอมูล

อุบัติเหตุ โดยใชขอมูลยอนหลัง 3 ป จาก 3 แหลง

ขอมูลคือ สถานีตํารวจภูธรอุทุมพรพิสัย โรงพยาบาล

อุทุมพรพิสัย และประธานชุมชนทั้ง 8 ชุมชน ซึ่ง

กอนมีโครงการ คณะทํางานไดเก็บจํานวนอุบัติเหตุ

เกิดขึน้ในถนนชุมชนเทากบั 11 ครัง้ โดยทางชุมชน

วิเคราะหจุดเสี่ยงในชุมชนได 12 จุด และจุดเส่ียง

บนถนนราชการรถไฟเหนือ บานตําแย เปนจุดแรก

ที่คณะทํางานลงพื้นที่แกไขจุดเสี่ยง เนื่องจากเปน

เสนทางท่ีคนในเทศบาลสัญจรผานคับค่ัง พรอมหา

วิธีแกไขจุดเส่ียงท้ัง 12 จุด ซ่ึงท้ังหมดน้ีเปนจุดเส่ียง

ท่ีชุมชนสามารถแกไขไดเอง และไดรับความรวมมือ

จากภาคีที่เกี่ยวของเขามาแกไขจุดเสี่ยง ไดแก 

คณะกรรมการศูนยอํานวยการความปลอดภัย

ทางถนน (ศปถ.) เทศบาลตําบลกําแพงใหงบประมาณ

สนับสนุนกระจกโคง จากน้ันคณะทํางานรายงานผล

เขาสูการประชุมประจําเดือนของเทศบาลและ

ไดรับงบประมาณสนับสนุนปายสัญญาณจราจร

ไดแก ปายเตือน ปายระวัง ปายหยุดใหกับชุมชน 

ทีมงานจิตอาสาพระราชทานในพ้ืนที่รวมกับคน

ในชุมชนรวมกันตัดแตงกิ่งไม พุมไม ถมหลุม

บนถนน และเจาหนาที่ตํารวจจราจรของสถานี

ตํารวจภูธรอุทุมพรพิสัยรวมเปนวิทยากรอบรม

ใหความรู ความเขาใจ แนวทางในการขับขี่เพ่ือ

ใหเกิดความปลอดภัยทั้งคนขับขี่และผูรวมใชทาง 

ซึ่งถือเปนการรวมมือกันของภาคีในทุกภาคสวน 

แสดงถึงความสามัคคีในการทํางานของคณะทํางาน 

สามารถสะทอนไดถึงพลังของคนในชุมชนได

เปนอยางดี ดังตาราง 1 

ตาราง 1 แสดงสถานที่จุดเส่ียง พรอมการแกไขจุดเสี่ยงบนถนนชุมชนในเทศบาลตําบลกําแพง

สถานที่ ลักษณะจุดเสี่ยง การแกไข (โดยชุมชน)

ถนนราชการรถไฟเหนือ

1. สามแยกบานตําแย ทางแยกไมมีสัญญาณไฟจราจร ติดกระจกโคง, ปายจราจร

2. สามแยกทางเขาวัดสระกําแพงใหญ ทางแยกไมมีสัญญาณไฟจราจร ติดกระจกโคง, ปายจราจร

3. สามแยกบานเกียรติศักดิ์คาไม ทางแยกไมมีสัญญาณไฟจราจร ติดกระจกโคง, ปายจราจร

4. โคงโรงเรียนเคียวนํา ทางโคงไมมีปายจราจร ติดตั้งปายจราจร, ตัดกิ่งไม

5. สี่แยกบานตําแย ทางแยกไมมีสัญญาณไฟจราจร ติดกระจกโคง, ปายจราจร
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ตาราง 1 แสดงสถานที่จุดเส่ียง พรอมการแกไขจุดเสี่ยงบนถนนชุมชนในเทศบาลตําบลกําแพง (ตอ)

สถานที่ ลักษณะจุดเสี่ยง การแกไข (โดยชุมชน)

ถนนเพียรพจณกิจ

6. หนาโรงพยาบาลอุทุมพรพิสัย การจอดรถซอนคัน 

ลํ้าเสนจราจรทางหลัก

ติดตั้งปายจราจร

7. หนาโรงเรียนอนุบาลอุทุมพรพิสัย การจอดรถซอนคัน 

ลํ้าเสนจราจรทางหลัก

ติดตั้งปายจราจร

8. สี่แยกไฟแดง เซเวนอีเลฟเวน ไมมีปายจราจร ติดตั้งปายจราจร

ถนนชัยอาญา

9. หนาตลาดสดเทศบาลตําบล

กําแพง

ไมมีปายจราจร, จอดรถซอน

คัน, ทางแยกไมเห็นรถ

ติดกระจกโคง, ปายจราจร

10. สี่แยกซุปเปอรบอล ไมมีสัญญาณไฟจราจร, จอดรถ

ซอนคัน

ติดตั้งปายจราจร

11. สามแยกสถานีตํารวจ ไมมีสัญญาณไฟจราจร, จอดรถ

ซอนคัน

ติดตั้งปายจราจร

12. หนาบานพักขาราชการ

โรงพยาบาลอุทุมพรพิสัย

ทางโคงทําใหมองไมเห็น

รถท่ีสวนมา

ติดกระจกโคง, ตัดกิ่งไม

 3. เฝาระวัง ถอดบทเรียน

 จากการดําเนินโครงการเพ่ือแกไขปญหา

จุดเส่ียงทางถนนในชุมชน คณะทํางานมีการรวมกัน

สังเกต เก็บขอมูลจํานวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุ

กอนและหลังปรับปรุงพบวา กอนมีโครงการ

มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบนถนนในชุมชนจํานวน 11 ครั้ง

หลังจากทํางานแกไขจุดเสี่ยงแลวนั้น (ธ.ค.62– 

มี.ค.63) ไมมีจํานวนอุบัติเหตุเกิดขึ้น ถือไดวา

เปนการลดจํานวนคร้ังของการเกิดอุบัติเหตุได 

100% ทําใหคณะทํางานและคนในชุมชนรวมกัน

ถอดบทเรียนเก่ียวกับผลลัพธที่ไดโดยสอดคลอง

กับความตองการของชุมชน คือการลดจํานวน

อุบัติเหตุไดจริง ทําใหเกิดขอเรียนรูวา หากเรา

มีการทํางานอยางจริงจังและตอเนื่องแลวนั้น 

ทุกอยางจะประสบผลสําเร็จดวยพลังของชุมชน 

เกิดการจัดระบบการเก็บขอมูลท่ีตรงกันท้ัง 3 แหลง

ทําใหเปนฐานในการจัดการตอในเรื่องอื่น ๆ ได 

รวมถึงสามารถสรางความตระหนักใหกับคน

ในชุมชนเก่ียวกับความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 

และทําใหทุกคนในชุมชนทราบวา “ไมมีใครเขาใจ

ปญหาของชุมชนไดเทากับคนในชุมชนเอง”
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อภิปรายผล

 การจัดการจุดเส่ียงในชุมชน ถือไดวาเปน

กระบวนการที่เริ่มตนจากฐานของชุมชนทองถิ่น

ที่ประสบภัยจากการบาดเจ็บลมตายบนถนน 

การสรางการมีสวนรวมของชุมชนในฐานะเจาของ

ปญหา ใหลุกขึ้นมาวิเคราะหปญหาความปลอดภัย

ของตัวเองรวมกัน[3] การวิเคราะหปญหาดวยแผนผัง

ตนไมปญหา เปนเครื่องมือที่ทําใหชุมชนไดมี

สวนรวมในการคิด วิเคราะหปญหาดานสุขภาวะ

ในชุมชนของตนเอง ซึ่งการมีสวนรวมคิด และ

วิเคราะห ดังกลาว คือ จุดเริ่มตนของการรับรู และ

ตระหนักถึงความเปนเจาของปญหาท่ีเกิดขึ้น

ในทองถิ่นหรือชุมชนของตนเอง ซึ่งไดพบสาเหตุ

และปญหาความปลอดภัยทางถนนเกิดข้ึนมากมาย 

เชน ปจจัยดานบุคคลคือ การขาดความระมัดระวัง

ในการใชรถใชถนน การดื่มสุราแลวขับขี่ การไม

ปฏิบัติตามกฎจราจร และขาดการดูแลรักษา

สภาพยานพาหนะเชน ไฟหนารถ ไฟทาย ปจจัย

ดานสภาพแวดลอมคือ มีก่ิงไมหรือพุมไมมาบดบัง

การมองเห็น พื้นผิวจราจรขรุขระ เปนหลุมบอ[9] 

ทางทีมวิจัยนํามาวิเคราะหปญหาความปลอดภัย

ทางถนนของชุมชนโดยใชเคร่ืองมือท่ีเรียกวา ตนไม

ปญหา โดยคณะกรรมการศูนยอํานวยการความ

ปลอดภัยทางถนนเทศบาลตําบลกําแพง เชิญชวน

คนในตําบลวิเคราะหสภาพปญหาแบงเปน สาเหตุ

ดานบุคคล ดานสิ่งแวดลอมทางกายภาพ/สังคม 

และดานระบบกลไก มีกติกาชุมชนดานความ

ปลอดภัยทางถนน ที่เกิดจากการประชาพิจารณ

ของคนในชุมชน จากนั้นทําการวิเคราะหจุดเสี่ยง

โดยการมีสวนรวมของคนในชุมชน ไดจุดเส่ียง

ทั้งหมด 12 จุด นําจุดเสี่ยงที่ไดมาจัดลําดับ

ความเรงดวนในการแกไขโดยใชหลักการคือ 

หากเปนจุดเส่ียงที่มีผูคนใชเปนเสนทางหลัก

ในการสัญจรคับค่ัง จะไดรับการแกไขกอน พรอมหา

วธิแีกไขจดุเสีย่งทัง้ 12 จดุ ซึง่ทัง้หมดนีเ้ปนจุดเสีย่ง

ท่ีชุมชนสามารถแกไขไดเอง และไดรับความรวมมือ

จากภาคีที่ เกี่ยวของเขามาแกไขจุดเส่ียง เชน 

การติดต้ังปายสัญญาณจราจร กระจกโคง และ

การปรับปรุงสภาพแวดลอม เชนตัดแตงกิ่งไม 

พุมไม เพ่ือใหมีทัศนวิสัยในการมองเห็นท่ีชัดเจนข้ึน 

ทั้งนี้ นิวัช สรอยมาลี[10] ไดศึกษาขอมูลการเกิด

อุบัติเหตุภายในพ้ืนที่ตําบลโบสถ พบวาจากสถิติ

การเกดิอบุตัเิหตุในรอบปทีผ่านมานัน้ จดุเสีย่งเกดิ

อุบัติเหตุรวมจํานวนหลายครั้ง สําหรับแนวทาง

แกไขปญหาในจุดเสี่ยงดังกลาว ควรมีการแกไข

โดยมีการติดต้ังปายเตือนตาง ๆ เชน ปายหยุด 

ปายทางโคง ปายสามแยก ปายสี่แยก ปายโรงเรียน 

ปายชุมชน และมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 

เชน มี Rubber Strip อยูบนพ้ืนทางเพื่อเตือน

ใหระวังทางโคง ทางแยกและมีไฟฟาแสงสวาง

ในยามคาคืนในบริเวณท่ีเปนทางโคง ทางแยกตาง ๆ  

และมีสัญญาณไฟกระพริบ เพื่อเตือนบริเวณ

สามแยกหรือสี่แยกเปนตน

 มีการแตงต้ังคณะกรรมการศูนยอํานวยการ

ความปลอดภัยทางถนน จัดการประชุมข้ึนอยางนอย

เดือนละ 1 คร้ัง โดยรูปแบบการประชุมเปนภาพรวม

การทํางานเปนทีมระหวางภาคีเครือขายในระดับ

ตําบล โดยเนื้อหาของการประชุมประกอบดวย

แบงบทบาทหนาที่ แบงการเก็บขอมูลการเกิด

อุบัติเหตุเปนหนาท่ีของตํารวจและประธานชุมชน 

และขอมูลการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุเปนหนาที่

ของเจาหนาที่โรงพยาบาลอุทุมพรประจําหอง

ฉุกเฉิน แลวนําขอมูลที่ไดเขาสูการประชุมของ

คณะกรรมการเพื่อรวมการวิเคราะหหาสาเหตุ

การเกิดอุบัติเหตุ มีการบูรณาแผนการทํางานรวมกัน 

ติดตามความกาวหนาของโครงการ มีการใหคําปรึกษา
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ระหวางภาคีเพื่อเปนการขับเคลื่อนโครงการ

จนจบสิ้น ทั้งนี้ ธีรยุทธ ลีโคตร สีดา สอนศรีและ

ยุพา คลังสุวรรณ[11] ไดเสนอแนวทางการปองกัน

อบุตัเิหตไุววา ชมุชนควรมกีารจดัตัง้กลุม เครอืขาย 

การปองกันและแกไขปญหาการเกิดอุบัติเหตุ

ทางถนนในชุมชน มีการสํารวจจุดเสี่ยงในชุมชน 

หาแนวทางปองกันและแกไขจุดเส่ียงสอดคลองกับ 

กาญจนา เลิศวุฒิ วันเพ็ญ โพธิยอด และชัยธรณ 

อุนบาน[12] ศึกษาการมีสวนรวมของภาคีเครือขาย

ในการกําหนดเปาหมายและแนวทางแกไขปญหา

ในพ้ืนที่ รวมท้ังมีแผนปฏิบัติงานบูรณาการ

งบประมาณ โดยมีกิจกรรมที่ไดมาจากรวมคิด 

รวมวางแผน รวมดําเนินการ รวมประเมินผล

จากรูปแบบเดิมแตละภาคีเครือขายตางก็มีแผน

ปฏิบัติงานประจําปและตางก็ดําเนินการตาม

บทบาทภารกิจ ซึ่งบางกิจกรรมซํ้าซอน ในกลุม

เปาหมายและพ้ืนที่ดําเนินการ เชน การรณรงค

ประชาสัมพันธ การซอมแผน การจัดประชุม 

รูปแบบใหมที่ได

สรุปผล

 จากงานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษา 

รูปแบบการจัดการความปลอดภัยทางถนนใน

ชุมชน เทศบาลตําบลกําแพง อําเภออุทุมพรพิสัย 

จังหวัดศรีสะเกษ และเพ่ือลดจํานวนคร้ังของการเกิด

อุบัติเหตุ โดยใชการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมี

สวนรวม มีเทคนิคการประชาคม ประชุมกลุมยอย 

สัมภาษณ และการสนทนากลุม เก็บขอมูลระหวาง

เดือนกรกฎาคม 2562 – มีนาคม 2563 วิเคราะห

ขอมูลเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ ฐานขอมูล

อุบัติเหตุจาก 3 แหลง ไดแก (1) สถานีตํารวจ

ภูธรอุทุมพรพิสัย (2) โรงพยาบาลอุทุมพรพิสัย 

(3) ประธานชุมชน ทั้งนี้พบวา รูปแบบการจัดการ

ความปลอดภัยทางถนนในชุมชน เทศบาลตําบล

กําแพงเกิดจาก มีภาคีเครือขายที่ขับเคลื่อนในนาม

คณะกรรมการศูนยอํานวยการความปลอดภัย

ทางถนน ที่ประกอบดวยตัวแทนจากหนวยงาน

ในพ้ืนท่ี โดยมีการสรางแผนปฏิบัติการของโครงการ

คือเพื่อลดจํานวนคร้ังของการเกิดอุบัติ เหตุ

แบงบทบาทหนาที่ จากนั้นนําประชาชนในพื้นที่ 

คนหา วิเคราะหจุดเสี่ยงซึ่งพบวามีทั้งหมด 12 จุด 

โดยมีลักษณะคือ พื้นผิวถนนขรุขระ เปนหลุม ไมมี

สัญญาณไฟจราจร/ไฟกระพริบแจงเตือนทางโคง

ทางแยก ซึ่งเปนจุดเส่ียงท่ีคนในชุมชนและภาคี

เครือขายสามารถแกไขไดเองท้ังส้ิน จากน้ัน

เกิดกติกาชุมชนที่ไดจากการประชาคมจํานวน 

11 ขอ ซึ่งเน้ือหาภายในกติกาลวนเกี่ยวของกับ

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุชุมชนท่ีไดจากการวิเคราะห

ดวยแผนผังตนไมปญหาในกระบวนการท่ี 1 และ

ทําการเฝาระวัง ถอดบทเรียนของโครงการ พบวา 

การดําเนินงานเปนไปตามเปาหมาย โดยสามารถ

ลดจํานวนคร้ังของการเกิดอุบัติ เหตุจากกอน

มีโครงการ 11 ครั้ง ซึ่งหลังจากแกไขจุดเสี่ยงทั้ง 

12 จุด แลวเสร็จทําใหไมพบการเกิดอุบัติเหตุ

ในพื้นที่ ซึ่งถือวาเปนการปองกันและลดปญหา

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชนโดยไดยั่งยืน 

 

ขอเสนอแนะ

 ในการวิจัยคร้ังนี้มีการแสดงขอมูล

จํานวนคร้ังของการเกิดอุบัติเหตุกอนและหลัง

ที่มีแกไขจุดเสี่ยง ซึ่งเปนขอมูลจากคณะกรรมการ

ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนนเทศบาล

ตําบลกําแพง โดยชวงที่ทําการเก็บขอมูลจํานวน

คร้ังของการเกิดอุบัติเหตุกอนการแกไขจุดเสี่ยง

จะครอบคลุมถึงชวงเทศกาลปใหม เทศกาลสงกรานต 

ทําใหมีผลตอจํานวนคร้ังของการเกิดอุบัติเหตุ
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หลังจากแกไขจุดเส่ียง ดังนั้นเพ่ือความสมบูรณ

ดานเนื้อหาใน การวิจัยครั้งตอไป หากมีการ

เปรียบเทียบขอมูลจําเปนตองเก็บไปจนครบ

รอบปของชวงเทศกาลดังกลาว

การปกปองสิทธิ์กลุมเปาหมาย

 เน่ืองจากเปนการศึกษาวิจัยในมนุษย 

เพราะกลุมตัวอยางเปนตัวแทนจากหนวยงาน

ที่มีสวนเก่ียวของกับการจัดการความปลอดภัย

ทางถนน ทําใหตองคํานึงถึงจริยธรรมและสิทธิ

ของผูเขารวมวิจัย จึงมีการดําเนินการตามขั้นตอน 

คือ ผูวิจัยเสนอโครงการวิจัยตอคณะกรรมการ

พิจารณาจริยธรรมการวิจัยในมนุษย คณะศิลป–

ศาสตรและวิทยาศาสตร มหาวิทยาลัยราชภัฏ

ศรีสะเกษ เพื่อการพิจารณาการวิจัยในมนุษย 

และไดรับการอนุมัติเม่ือวันที่ 22 กรกฎาคม 2562 

ตามเอกสารรับรองเลขที่ COE No.023/2562 

ในการตอบแบบสํารวจ เทคนิคการประชาคม 

ประชุมกลุมยอย สัมภาษณ และการสนทนากลุม

เปนไปตามความสมัครใจ ไมมี การบังคับ ซึ่งผูวิจัย

ไดชี้แจงใหกลุมตัวอยางไดทราบถึงวัตถุประสงค

และประโยชนที่จะเกิดข้ึน กลุมตัวอยางสามารถ

ปฏิเสธการเขารวมโครงการไดตลอดโดยไมมี

ผลกระทบตอการปฏิบัติงาน และไมมีการระบุชื่อ 

นามสกุลของผูใหขอมูลการวิจัย จะเปนการใชรหัส

กํากับแทนการรวบรวมขอมูล ดังนั้นการนําเสนอ

ขอมูลจึงไมมีการเผยแพรหรือเช่ือมโยงถึงตัวตน

ของผูใหขอมูล

กิตติกรรมประกาศ

 ขอขอบคุณคณะกรรมการศูนยอํานวยการ

ความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) เทศบาลตําบล

กําแพงทุกทานที่รวมดําเนินงาน โรงพยาบาลอําเภอ

อุทุมพรพิสั ย  สถานีตํ ารวจภูธร อุทุมพรพิสั ย

คณะทํางานพี่เลี้ยงรายประเด็น “การจัดการความ

ปลอดภัยทางถนน” หนวยจัดการระดับจังหวัด

ขับเคลื่อนประเด็นยุทธศาสตร (node agship) 

จั งหวัดศรีสะ เกษ  ภายใต ทุนสนับสนุนจาก

กองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) 

ที่สนับสนุนการทําโครงการในครั้งนี้
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