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บทคัดย่อ (Abstract) 
 การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์ 1) เพ่ือศึกษาประสิทธิภาพของการบริหารกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบก 2) เพ่ือศึกษาปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดประสิทธิผลใน
การบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบก และ 3) เพ่ือศึกษา
ประสิทธิผลในการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบก ผู้วิจัย
ใช้วิธีด าเนินการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยใช้การสัมภาษณ์เชิงลึกผู้ก าหนดนโยบายและผู้น านโยบายไป
ปฏิบัติของกองทุนฯ และผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย จ านวน 8 คน และการสนทนากลุ่ม ผู้ทรงคุณวุฒิ 
จ านวน 6 คน รวมถึงการวิจัยเอกสาร ต ารา คู่มือ ผลงานวิชาการ ที่เกี่ยวข้องกับแนวคิดทฤษฎี 
ข้อมูลพื้นฐานของกองทุนฯ และข้อมูลอื่นที่เกี่ยวข้อง โดยใช้วิธีการวิเคราะห์เอกสารประเภทปฐมภูมิ
และทุติยภูมิ และตรวจสอบความน่าเชื่อถือของข้อมูลด้วยเทคนิคสามเส้า ผลการศึกษาวิจัย พบว่า 
1) ประสิทธิภาพของการบริหารกองทุน ฯ พบว่า มีองค์ประกอบ  3 ด้าน ได้แก่ สภาพความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนกรมการขนส่งทางบก การบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้
รถใช้ถนนกรมการขนส่งทางบก และการจัดสรรเงินเพ่ือสนับสนุนการเสริมสร้างความปลอดภัยใน

                                                           
1นักศึกษาระดับดุษฎีบัณฑิต สาขาวิชารัฐประศาสนศาสตร์ บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยเวสเทิร์น ; 

Doctoral Student of Philosophy Public Administration, Graduate school Western University, 
Thailand; e-mail : phimpanit@outlook.com 

2อาจารย์ประจ าหลักสูตร สาขาวิชารัฐประศาสนศาสตร์ บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยเวสเทิร์น ; 
Department of Philosophy Public Administration, Graduate school Western University, Thailand. 



 20 วารสารมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ มหาวิทยาลยัราชภฏัสรุินทร์ 
ปีที่ 22 ฉบับที ่1 (2563) : มกราคม-มถินุายน 

การใช้รถใช้ถนน 2) ปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดประสิทธิผลในการบริหารกองทุนฯ พบว่า มีปัจจัย 4 ด้าน 
ได้แก่ การบริหารงานคุณภาพ การบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด การมีส่วนร่วมของประชาชน และ
การให้ความรู้เกี่ยวกับการจราจร และ 3) ประสิทธิผลในการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบก พบว่า มีองค์ประกอบ 3 ด้าน ได้แก่ ความปลอดภัยระดับ
สากล การสร้างระเบียบวินัยและเครือข่ายด้านความปลอดภัย และการลดอุบัติเหตุ 
ค าส าคัญ (Keywords) : การบริหารกองทุน,  กรมการขนส่งทางบก,  ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 

 

Abstract 
 The aim for this research was 1) To studied the efficiency of fund management 
for safety to using the car and the road of Department of Land Transport. 2) To study 
the factors affected effectiveness of fund management for safety to using the car and 
the road of Department of Land Transport.  And 3) To studied the effectiveness of fund 
management for safety to using the car and the road of Department of Land Transport. 
The researcher used qualitative research methods, which they used in-depth interviews 
with policymakers and policy leaders of the fund. In addition, the research used 
stakeholders of 8 peoples and focus groups, expert of 6 peoples. Moreover, the research 
used document, manual, research related to theoretical concepts, fund information and 
other information. The research used to analyze was primary and secondary document 
and they using data triangulation for check the reliability of data. The results were shown 
1) The efficiency of the fund management shown 3 composition include the for safety 
to using the car and the road of Department of Land Transport, the fund management 
for safety to using the car and the road of Department of Land Transport and money 
allocation to support for safety to using the car and the road. 2) Factors affected to the 
effectiveness of fund management shown 4 factors include quality management, strict 
law enforcement, public participation and providing traffic knowledge and 3) the 
effectiveness of fund administration for the safety of using the car and the road of 
Department of Land Transport found 3 components include international security, 
establishing discipline and security networks and reducing accidents. 
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บทน า (Introduction) 
 การคมนาคมทางถนนเป็นรูปแบบที่ได้รับความนิยมมากที่สุดในทุกประเทศทั่วโลก 
เนื่องจากประชากรเข้าถึงได้อย่างสะดวก มีความครอบคลุมในทุกพ้ืนที่ ซึ่งประเทศไทยมีโครงข่าย
การขนส่งทางถนนมากกว่า 217,797.06 กิโลเมตร เมื่อการคมนาคมทางถนนเป็นสิ่งจ าเป็น การใช้
รถบนถนนจึงเกิดอุบัติเหตุอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ซึ่งจากสถิติพบว่าประเทศไทยมีอัตราการเกิด
อุบัติเหตุบนท้องถนนในปี พ.ศ. 2560 สูงสุดเป็นล าดับหนึ่งของโลก มีมูลค่าความเสียหายทาง
เศรษฐกิจที่เกิดขึ้นมีมูลค่าเฉลี่ย 349,000 ล้านบาท หรือร้อยละ 1.9 ของผลผลิตมวลรวมในประเทศ 
(Ministry of Transport, 2018 : 3) อุบัติเหตุบนท้องถนนเป็นสาเหตุในการคร่าชีวิตประชาชนใน
ประเทศไทย เป็นอันดับที่ 3 ที่มีผู้เสียชีวิตมากถึง 44 คน ต่อ 1 แสนคน และไม่นับผู้ที่กลายเป็นผู้
พิการ (Public Health Service Center, 2018 : 2) จึงท าให้รัฐบาลทุ่มเทและให้ความส าคัญกับ
ปัญหาดังกล่าว เพราะหากค านวณออกมาแล้วการสูญเสียที่เกิดขึ้นกับทรัพยากรมนุษย์หนึ่งคนใน
อุบัติเหตุแต่ละครั้งจะมีมูลค่าที่สูงมากและไม่สามารถประเมินค่าได้อาจท าให้ประเทศขาดผู้ที่มี
ความส าคัญในการขับเคลื่อนพัฒนาเศรษฐกิจให้เจริญรุ่งเรือง การลดอุบัติเหตุบนท้องถนนจึงไม่เป็น
เพียงแค่ช่วยรักษาชีวิตของประชาชนเท่านั้นแต่ยังช่วยให้รัฐป้องกันการสูญเสียทางเศรษฐกิจที่ไม่
จ าเป็นได้อีกด้วย (Sasithonsaowapa, 2019 : 4)  
 อุบัติเหตุบนท้องถนนเป็นเรื่องที่มีความส าคัญซึ่งต้องด าเนินการแก้ไขปัญหานี้อย่างเร่งด่วน 
เพราะส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจและสังคมในหลายมิติ และให้การคมนาคมทางถนนมีความเป็น
ระเบียบเรียบร้อย เกิดความปลอดภัยแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน รัฐบาลจึงได้มีการจัดตั้งกองทุนเพ่ือความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (กปถ.) ที่มีสถานะเป็นทุนหมุนเวียนขึ้นในปี พ.ศ. 2546 ตาม
พระราชบัญญัติรถยนต์ (ฉบับที่ 12) โดยมีเป้าหมายหลักในการลดอัตราผู้เสียชีวิตและการบาดเจ็บ
ด้วยการ 1) สนับสนุนและส่งเสริมโครงการหรือแผนงานทางด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
ของกรมการขนส่งทางบก 2) สนับสนุนค่าอุปกรณ์ช่วยเหลือผู้พิการที่ประสบภัยจากการใช้รถใช้ถนน 
ในส่วนที่นอกเหนือจากค่าสินไหมทดแทนตาม พ.ร.บ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535                                           
3) สนับสนุนส่งเสริมการศึกษาวิจัยด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนและเผยแพร่องค์ความรู้ต่อ
สาธารณชน และ 4) สนับสนุนและส่งเสริมการจัดประมูลหมายเลขทะเบียนรถและการบริหารงาน
ตามพันธกิจของกรมการขนส่งทางบก (Department of Land Transport, 2017 : 39) ซึ่งกองทุน
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เพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนมีรายได้มาจากแหล่งต่าง ๆ ได้แก่ เงินค่าธรรมเนียมพิเศษ ที่
ได้จากการประมูลหมายเลขทะเบียนอันเป็นที่ต้องการหรือนิยมของประชาชน ซึ่งเป็นรายได้หลัก 
และรายได้อ่ืน ๆ เช่น เงินหรือทรัพย์สินที่มีผู้มอบให้สมทบกองทุน ดอกผลหรือรายได้จากกองทุนเงิน 
และทรัพย์สินอื่นที่ตกเป็นของกองทุนรวมเฉลี่ยจะมีประมาณ 800 - 900 ล้านบาทต่อปี มาใช้ในการ
ขับเคลื่อนการด าเนินการให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ ถึงแม้กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนนจะมีงบประมาณส าหรับใช้จ่ายในการด าเนินการตามแผนยุทธศาสตร์และนโยบายการก ากับ
ดูแลองค์การที่ดี แต่กองทุนยังไม่ก่อให้เกิดประสิทธิผลอย่างชัดเจน ซึ่งเป็นการเสียโอกาสทางด้าน
สวัสดิภาพของประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน หากการบริหารมีความเหมาะสม (Ngamlamom, 2015 : 
59) จึงเป็นเรื่องส าคัญที่ผู้บริหารต้องน ามาใช้ในการเพ่ิมประสิทธิภาพและเปลี่ยนแปลงการ
ด าเนินงาน ให้เป็นไปในทิศทางท่ีดีขึ้นเพ่ือให้เกิดประสิทธิผลและเป็นไปตามวัตถุประสงค์ที่ก าหนดไว้ 
 ประสิทธิผลของการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่ง
ทางบกเป็นการริเริ่มพัฒนามาตรฐานและคุณภาพของการบริหารจัดการไปสู่ความเป็นเลิศและ
ความส าเร็จ โดยส่งเสริมให้มีการประเมินตนเองและการปรับปรุงระบบเทคนิคและกระบวนการ
คุณภาพมาปรับใช้ตามเกณฑ์มาตรฐาน (King Prajadhipok's Institute, 2014 : 103) เพ่ือให้
ประชาชนได้รับการตอบสนองจากการบริหารที่ดีขึ้นเทียบเท่ามาตรฐานสากลซึ่งน าไปสู่ความส าเร็จ
ทั้งในด้านการพัฒนาและการเติบโต รวมทั้งประสิทธิภาพของกระบวนงานภายใน การสร้างศักยภาพ
และความผาสุกให้แก่บุคลากร การใช้เทคโนโลยีในการบริหารจัดการเพ่ือส่งมอบบริการที่มีคุณภาพ
แก่ประชาชนซึ่งเป็นการตอบสนองต่อเป้าหมายพระราชกฤษฎีกาว่าด้วยการบริหารกิจการบ้านเมือง
ที่ดี ให้ได้รับการยอมรับและชื่นชมทั้งจากผู้บริหาร และผู้เกี่ยวข้อง รวมถึงหน่วยงานภาครัฐอ่ืน 
(Office of the Public Sector Development Commission, 2012) อันจะส่งผลให้เกิดประโยชน์
ต่อการพัฒนาประเทศที่สอดคล้องตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 12 สามารถ
น าแนวทางการเพ่ิมประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการบริหารจัดการภาครัฐไปปฏิบัติในการแก้ไข
ปัญหาต่าง ๆ ให้มีประสิทธิผลในเรื่องความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้มีทิศทางที่ชัดเจนจากการ
วางแผนภายใต้กระบวนการที่ถูกต้องตามหลักวิชาการ เนื่องจากการแก้ไขปัญหาด้านอุบัติเหตุจาก
การใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบกที่ผ่านมายังไม่ได้มีแผนหลักหรือแผนยุทธศาสตร์คงใช้แต่แผน
ในภาพรวมเท่านั้น แต่เนื่องจากอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเป็นเรื่องส าคัญ 
ดังนั้นจึงจ าเป็นต้องมีแผนเฉพาะด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในเชิงวิชาการที่ต้องเป็นการ
วิจัยเฉพาะด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 
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จากที่กล่าวมาข้างต้น ผู้วิจัยจึงสนใจศึกษาประสิทธิผลของการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบก โดยท าการวิเคราะห์ยุทธศาสตร์  เป้าประสงค์ และกลยุทธ์
ของการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้ได้แนวทางในการบริหารที่
สามารถก่อให้เกิดประสิทธิผลในด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของประชาชนได้ ซึ่งเป็นการ
ช่วยลดการสูญเสียทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของชุมชนและประเทศชาติได้อย่า งยั่งยืนต่อไปใน
อนาคต รวมทั้งพัฒนากองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบกให้เป็นที่
ยอมรับในแง่การเป็นกองทุนที่มุ่งสู่ความปลอดภัยทางถนนทุกด้านทุกพ้ืนที่ 
 

วัตถุประสงค์การวิจัย (Research Objectives) 
 1. เพ่ือศึกษาประสิทธิภาพของการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
กรมการขนส่งทางบก  
 2. เพ่ือศึกษาปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดประสิทธิผลในการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่งทางบก 
  3. เพ่ือศึกษาประสิทธิผลในการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
กรมการขนส่งทางบก 
 

วิธีด าเนินการวิจัย (Research Methods) 
 การวิจัยครั้งนี้ผู้วิจัยใช้ระเบียบวิธีการวิจัย (Research methodology) แบบการวิจัยเชิง
คุณภาพ (Qualitative Reseaech) โดยใช้การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-deph Interview) ผู้ก าหนด
นโยบายและผู้น านโยบายไปปฏิบัติ ได้แก่ 1) อธิบดีกรมการขนส่งทางบก (กรรมการและเลขานุการ 
กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน) 2) หัวหน้าส านักงานกองทุนเพ่ือความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน (ผู้ช่วยเลขานุการ กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน)  3) ผู้อ านวยการ
กองบูรณาการความปลอดภัยทางถนน กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย (กรรมการกองทุนเพ่ือ
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ผู้แทนกระทรวงมหาดไทย)  4) ผู้อ านวยการส านักงาน
ขนส่ง กรุงเทพมหานครพื้นที่ 2 (หน่วยงานที่ได้รับงบประมาณจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการ
ใช้รถใช้ถนน ในการจัดท าแผนงานโครงการเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการใช้รถ ใช้ถนน) และผู้มีส่วน
ได้ส่วนเสีย จ านวน 8 คน และการสนทนากลุ่ม (Focus group) ผู้ทรงคุณวุฒิ จ านวน 6 คน รวมถึง
การวิจัยเอกสาร ต ารา คู่มือ ผลงานวิชาการที่เกี่ยวข้องกับแนวคิดทฤษฎี ข้อมูลพ้ืนฐาน โดยมี
เครื่องมอื การตรวจสอบและการเก็บข้อมูล ดังนี้ 
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  เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูล 

   การวิจัยนี้ใช้การศึกษาค้นคว้าข้อมูลจากเอกสารและสัมภาษณ์เชิงลึกเป็นเครื่องมือใน
การเก็บรวบรวมข้อมูล การก าหนดกรอบค าถามส าหรับการสัมภาษณ์  มาจากการศึกษาทฤษฎี 
แนวคิด และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง น ามาสร้างเป็นนิยามเฉพาะที่ก าหนดตามกรอบแนวคิด รวมทั้ง
ปัญหาของค าถาม ในการสัมภาษณ์ให้ครอบคลุมเนื้อหาตามที่ต้องการ เพ่ือน ามาพัฒนาสร้างแบบ
สัมภาษณ์เชิงลึกที่เป็นเครื่องมือในการเก็บข้อมูล และจะบันทึกข้อมูลในรูปแบบต่าง ๆ เพ่ือน าไป
วิเคราะห์ต่อไป 

การตรวจสอบและการเก็บรวบรวมข้อมูล 
 วิธีการตรวจสอบข้อมูล ผู้วิจัยจะด าเนินการตรวจสอบข้อมูลเป็น 2 ลักษณะ ดังนี้ 
 1. ข้อมูลประเภทเอกสาร ผู้วิจัยใช้วิธีการตรวจสอบมิติของข้อมูล (Data Triangulation)

ประเภทเดียวกันจากแหล่งข้อมูลหลายแหล่ง เพ่ือท าการตรวจสอบว่าตรงกันหรือไม่ รวมถึงความ
สอดคล้องกันของข้อมูล การวิเคราะห์เอกสาร ถือว่ามีความส าคัญอย่างยิ่งส าหรับการวิจัยครั้งนี้                    
โดยการวิจัยเอกสารเป็นการรวบรวมข้อมูลจากเอกสารโดยใช้วิธีการวิเคราะห์เอกสารประเภทปฐม
ภูมิ และทุติยภูมิในส่วนของการเก็บรวมรวมข้อมูล 

 2. ข้อมูลจากการสัมภาษณ์เชิงลึก ผู้วิจัยด าเนินการตรวจสอบข้อมูลในมิติของระเบียบ
วิธีการวิจัย (Methodological Triangulation) ด้วยการใช้ค าถามเดียวกันหลาย ๆ คน ท าการ
เปรียบเทียบค าตอบกับข้อมูลที่ได้จากเอกสาร บทความวิชาการ รายงานการสัมมนาและงานวิจัย
ต่าง ๆ นอกจากนี้ยังได้ข้อมูลจากการสังเกตสภาพความเป็นจริง พร้อมทั้งการตรวจสอบความ
น่าเชื่อถือของข้อมูลด้วยเทคนิคสามเส้า (Chantawanit, 2003 : 128-130) ในการตรวจสอบข้อมูล
เพ่ือความถูกต้อง 
 

ผลการศึกษา (Research Results) 
 1. ประสิทธิภาพของการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่ง
ทางบก พบว่า มีองค์ประกอบ 3 ด้าน ดังนี้ 
              1.1 สภาพความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนกรมการขนส่งทางบก  ได้แก่ ผู้ขับขี่
ยานพาหนะมักขาดความรู้เกี่ยวกับการใช้ถนนและขาดทักษะที่ดีในการควบคุมยานพาหนะ ขาด
ส านึกความรับผิดชอบต่อสาธารณะ เช่น ไม่ตระหนักหรือไม่เห็น ไม่ได้มองรถข้างหน้า หรือรถ
ทางตรง หรือให้ความส าคัญกับชีวิตเพ่ือนร่วมทาง การขับรถเร็วเกินกฎหมายก าหนด ฝ่าฝืนป้าย
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จราจร สัญญาณไฟจราจร ไม่สนใจต่อการบังคับใช้กฎหมาย เป็นต้น ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุเพ่ิมขึ้น 
พฤติกรรมการใช้รถใช้ถนน  และการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจรเกี่ยวกับสัญญาณไฟ  ป้ายและ
เครื่องหมายจราจร กฎจราจรและการใช้สัญญาณไฟของยานพาหนะ ท าให้มีความเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุสูงเนื่องจากอาจจะบังคับรถไปในทิศทางหรือต าแหน่งที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย สภาวะ
ทางกายของผู้ที่ขับขี่ที่ขาดความพร้อมในการควบคุมรถเนื่องจากอ่อนเพลียจากการขับรถเป็น
เวลานาน พักผ่อนไม่เพียงพอและมีโอกาสหลับในหรือมีการตัดสินใจที่ช้าลง  ท าให้มีความเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุ สภาวะด้านจิตใจที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุท าให้มีโอกาสเสี่ยงได้มากกว่าผู้ขับขี่ที่มี
สภาวะด้านจิตใจที่ปกติ เนื่องจากมีแนวโน้มที่จะขับข่ียานพาหนะด้วยความประมาทเลินเล่อ 
 1.2 การบริหารกองทุน ฯ ได้แก่ การสนับสนุนและส่งเสริมโครงการหรือแผนงาน
ทางด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของกรมการขนส่งทางบก การสนับสนุนค่า อุปกรณ์
ช่วยเหลือผู้พิการ อันเนื่องมาจากการประสบภัยที่เกิดจากการใช้รถใช้ถนน ในส่วนที่นอกเหนือจาก
ค่าสินไหมทดแทนตาม พ.ร.บ. คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 การสนับสนุนและส่งเสริม
การศึกษาวิจัยด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน และการเผยแพร่องค์ความรู้ต่อสาธารณช น 
การสนับสนุนและส่งเสริมการจัดประมูลหมายเลขทะเบียนรถและการบริหารงานกองทุน 
  1.3. การจัดสรรเงินเพ่ือสนับสนุนการเสริมสร้างความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ได้แก่ การ
รณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน การประชาสัมพันธ์ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน การอบรม
ให้ความรู้สร้างจิตส านึกความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน การบังคับใช้กฎหมายและการเฝ้าระวัง
ป้องกันการใช้รถใช้ถนน การพัฒนาศักยภาพหน่วยงานความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน การ
ขับเคลื่อนเครือข่ายด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ช่วยลดปัจจัยเสี่ยงและป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนได้มากขึ้นสร้างจิตส านึกให้กับผู้ขับขี่และผู้ใช้รถใช้ถนนให้ตระหนักถึงความ
ปลอดภัยในการใช้ถนนร่วมกัน 
  2. ปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดประสิทธิผลในการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนน กรมการขนส่งทางบก พบว่า มีปัจจัย 4 ด้าน ดังนี้ 
              2.1 การบริหารงานคุณภาพ โดยกองทุนฯ ต้องจัดระบบบริหารระบบบริหารคุณภาพ
งานที่มีประสิทธิภาพเพ่ือให้ทุกฝ่ายมั่นใจว่าจะปฏิบัติตามนโยบายการก ากับดูแลองค์การที่ดีอย่าง
เคร่งครัด ยึดมั่นและปฏิบัติให้ถูกต้อง มีการสื่อสารให้ทุกฝ่ายได้รับทราบและเข้าใจเกี่ยวกับนโยบาย
ในการก ากับดูแลองค์การอย่างทั่วถึงสอดคล้องกับนโยบายการก ากับดูแลที่ดี  มีการก าหนดแนวทาง
วัดและประเมินการปฏิบัติตามนโยบายการก ากับดูแลองค์การที่ดีตามตัวชี้วัดที่ก าหนดไว้อย่างเป็น
ระบบ รวมทั้งมีการประเมินตนเองอย่างสม่ าเสมอ ตลอดจนส่งเสริมการสร้างความร่วมมือของภาคี
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เครือข่ายจากทุกภาคส่วน และก าหนดให้หน่วยงานหรือคณะท างานหลักพัฒนาและผลักดัน
ยุทธศาสตร์แผนเป้าหมายชาติด้านความปลอดภัยทางถนน เพ่ือออกแบบ น าไปปฏิบัติติดตาม 
ประเมินผล มีระบบสร้างมิติความปลอดภัยให้เป็นส่วนหนึ่งของระบบโครงข่ายถนนและยกระดับ
คุณภาพในการป้องกันหรือคุ้มครองการบาดเจ็บและสูญเสียส าหรับผู้ใช้รถใช้ถนนทุกประเภทด้วย
การส่งเสริมมาตรฐานที่เป็นไปในแนวทางเดียวกันทั่วโลก และการแก้ไขปัญหาความปลอดภัยให้มี
ประสิทธิภาพต้องมีทิศทางที่ชัดเจนภายใต้กระบวนการที่ถูกต้องตามหลักวิชาการจากผู้เชี่ยวชาญ
เฉพาะด้าน และกองทุนต้องก าหนดทิศทางการป้องกันการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนอย่างเป็น
ระบบและผลักดันเป็นนโยบายแห่งชาติ เพ่ือยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยทางถนนของประเทศ
ไทยให้เป็นไปตามระดับมาตรฐานสากล 
 2.2 การบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด โดยมีการพัฒนากลยุทธ์ในด้านการปรับปรุง
กฎหมายต้องให้มีความทันสมัย มีการใช้อย่างเข้มงวดจริงจังครบถ้วนและถูกต้องที่เน้นในการให้
ความรู้ ความเข้าใจทางกฎหมายและข้อดีในการปฏิบัติตามเพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการขับรถที่
เสี่ยงต่ออันตรายและอุบัติเหตุ มีการพัฒนากลยุทธ์ในด้านการปรับปรุงกฎหมายต้องสร้างความตะ
หนักและความส าคัญของการปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัดจนถึงการลงโทษปรับ มีการพัฒนา
กลยุทธ์ในด้านการปรับปรุงกฎหมายที่ต้องเพ่ิมโทษ ไม่มีการลดหย่อนปฏิบัติงานจริงจัง ไม่มีการ
ยินยอมให้ผู้กระท าผิดที่เป็นบุคคลใกล้ชิดหรือเกรงใจให้เข้ามาละเมิดกฎหมาย  
  2.3 การมีส่วนร่วมของประชาชน การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจะเป็นการสร้าง
จิตส านึกและตระหนักถึงการใช้รถใช้ถนนและความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน เช่น การให้ความ
ร่วมมือสวมหมวกนิรภัยในขณะขับขี่และโดยสารรถจักรยานยนต์ การให้ความร่วมมือ ไม่ขับขี่
ยานพาหนะเม่ือดื่มแอลกอฮอล์มีความรับผิดชอบต่อสังคมด้วยการเสริมสร้างความปลอดภัยในระบบ
จราจรและเป็นการร่วมป้องกันการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินที่อาจเกิดขึ้นจากความประมาทในการ
ใช้รถใช้ถนนการบริหารกองทุนฯ ต้องใช้ความคิดสร้างสรรค์ที่มาจากทุกส่วนให้สามารถตอบสนอง
ความต้องการของทุกฝ่ายได้อย่างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผลกระบวนการจะต้องมีลักษณะไม่
หยุดนิ่งรวมทั้งส่งเสริมการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้ ส่วนเสีย ทั้งจากภายในและภายนอก ควร
ส่งเสริมการมีส่วนร่วมของประชาชนการให้ความรู้ ความเข้าใจและมีการประสานให้ความร่วมมือใน
การปฏิบัติหน้าที่ของกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ตลอดจนก าหนดยุทธศาสตร์
สามารถก าหนดเป็นการขยายงาน รณรงค์ ส่งเสริม กระจายงาน สนับสนุน เพ่ิมเครือข่าย เพ่ิม
เป้าหมาย โดยการมีส่วนร่วมเป็นหัวใจของการเสริมสร้างพลังการท างานร่วมกันอย่างมีประสิทธิภาพ  
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  2.4 การให้ความรู้เกี่ยวกับการจราจร ต้องมุ่งเน้นการให้ความรู้แก่ประชาชน  นักเรียน 
ตั้งแต่ชั้นอนุบาลชั้นประถมศึกษาให้รู้ถึงอุบัติเหตุทางจราจรทางถนน เช่น การขับขี่รถจักรยานยนต์
ไม่สวมหมวกนิรภัย มีอันตรายอย่างไรเมื่อเกิดอุบัติเหตุ การพัฒนากลยุทธ์ด้านพฤติกรรมการขับขี่ที่
ปลอดภัย การให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนนแก่ประชาชนในชุมชน การส ารวจจุดเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุการขอความร่วมมือของคนในชุมชน การฝึกอาสาสมัครในการช่วยเหลือผู้ประสบ
อุบัติเหตุและเจ็บป่วยฉุกเฉินและสร้างระบบหรือรูปแบบการจัดการช่วยเหลือประชาชนในชุมชน 
การพัฒนากลยุทธ์ด้านในด้านสภาพแวดล้อมที่เป็นสาเหตุของอุบัติเหตุต้องมีการสื่อให้ตะหนักถึง
อุบัติเหตุที่จะท าการรณรงค์ป้องกันอุบัติเหตุจากการจัดตั้งศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน
ระดับจังหวัดและอ าเภอ ที่เป็นรูปแบบและน าไปสู่การปฏิบัติให้เกิดผลอย่างเป็นรูปธรรมในทาง
ปฏิบัติ  
  3. ประสิทธิผลในการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  กรมการขนส่งทาง
บก พบว่า มีองค์ประกอบ 3 ด้าน ดังนี้ 
 3.1 ความปลอดภัยระดับสากล ได้แก่ มาตรฐานการป้องกันผู้โดยสารตามนมาตรฐานที่ 
World Forum มาตรฐานระบบช่วยควบคุมการทรงตัวของรถด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ มาตรฐาน
การป้องกันการบาดเจ็บจากการชนคนเดินถนน  มาตรฐานความปลอดภัยที่มีมาตรฐานความ
ปลอดภัยเพ่ือความปลอดภัยที่สูงขึ้นของประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน การส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย
โดยมีเป้าหมายให้ผู้ขับขี่และผู้ซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ทุกคนต้องสวมหมวกนิรภัย  การลด
พฤติกรรมเสี่ยงจากการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์แล้วขับขี่ยานพาหนะ  โดยมีเป้าหมายให้
พฤติกรรมเมาแล้วขับของผู้ขับขี่ยานพาหนะลดลง และจุดเสี่ยงทุกจุดได้รับการแก้ไขภายใน
ระยะเวลาที่ก าหนด การยกระดับมาตรฐานยานพาหนะให้ปลอดภัยโดยเฉพาะมาตรฐานของ
รถจักรยานยนต์ รถกระบะรถโดยสารสาธารณะ และรถบรรทุก การพัฒนาระบบบริหารจัดการ
ความปลอดภัยทางถนนของประเทศให้มีความแข็งแรงเพ่ือให้หน่วยงานที่มีหน้าที่รับผิดชอบมีความ
พร้อมในการปฏิบัติภารกิจที่ได้รับมอบหมายอย่างมีประสิทธิผลมากยิ่งขึ้น การเสริมสร้างการบริหาร
จัดการด้านความปลอดภัยทางถนนและการปรับปรุงกฎหมายและการบังคับใช้กฎหมาย การ
เสริมสร้างความร่วมมือและการประสานงานสู่ความปลอดภัยทางถนนทั่วโลก การบังคับใช้กฎจราจร
และการลงโทษผู้ฝ่าฝืนกฎจราจรอย่างเคร่งครัดและต่อเนื่อง  และจัดระเบียบข้อบังคับว่าด้วย
อุบัติเหตุระหว่างประเทศ สอดคล้องกับข้อตกลงระหว่างประเทศ และการก าหนดทิศทางการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนอย่างเป็นระบบและผลักดัน  ให้ความปลอดภัยทางถนน
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เป็นวาระแห่งชาติ เพ่ือยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยให้เป็นไปตาม
ระดับมาตรฐานสากลที่น าไปสู่การปฏิบัติได้อย่างเป็นรูปธรรมและมีประสิทธิผลอย่างยั่งยืน  
  3.2 การสร้างระเบียบวินัยและเครือข่ายด้านความปลอดภัย ได้แก่ การมีส่วนร่วมของ
ทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้อง โดยทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องมีส่วนร่วมในการก าหนดกิจกรรมโครงการด้านความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน แบบมีส่วนร่วมในการตัดสินใจเมื่อเกิดปัญหาและได้เข้าร่วมปฏิบัติตาม
นโยบายที่เกี่ยวข้อง การมีส่วนร่วมในการร่วมคิดร่วมท า ร่วมแก้ไขปัญหาในความปลอดภัยในการใช้รถ
ใช้ถนนและได้ร่วมปฏิบัติงานการขับเคลื่อนงานรณรงค์ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ด้วยความ
สมัครใจ การบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนหากต้องการบรรลุเป้าประสงค์
ที่ตั้งไว้ให้ผู้มีส่วนได้เสียมีหน้าที่ในการบริหารจัดการความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนลดลงที่อยู่ใน
ความรับผิดชอบของตนไปพร้อมกันด้วยทุกฝ่ายต้องมีส่วนร่วมมือกันแก้ไข เพ่ือหาทางออกที่ดีที่สุด
โดยต้องใช้งบประมาณอย่างคุ้มค่ามากที่สุด เพ่ือให้มีผู้ขับความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนลดลง
น้อยที่สุด การบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนต้องมีการจัดพ้ืนที่เขตพิเศษและ
โฆษณา ประชาสัมพันธ์ให้ผู้มีส่วนได้เสีย ในการจัดการกับความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนที่
ถูกต้องและบังคับให้น าไปใช้ประโยชน์อย่างอ่ืนอีกด้วย รวมทั้งต้องมีต้องมีการประสานกับทุกภาค
ส่วน ร่วมกันท าสิ่งที่ดีกับทุกฝ่าย ตั้งแต่การวิจัยและพัฒนาในความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนการ
บริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนต้องมีการประชาสัมพันธ์ในส่วนของการแก้ไข
ในเรื่องกฎหมายส าคัญเพราะถ้าหากไม่มีหรือไม่ทันสมัยแล้วจะไม่สามารถควบคุมที่จะท าให้เกิด
ความยั่งยืนได้ หากสั่งหรือบังคับผู้มีส่วนได้เสียไม่ได้เรื่องนี้ไม่มีทางส าเร็จ การพัฒนาระบบบริหาร
จัดการความปลอดภัยทางถนนของประเทศให้มีความแข็งแรงจะต้องให้หน่วยงานที่มีหน้าที่
รับผิดชอบมีความพร้อมในการปฏิบัติภารกิจที่ได้รับมอบหมายอย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้นและ
การบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนต้องใช้งบประมาณในการสร้างการมีส่วน
ร่วมของทุกภาคส่วนแบบหุ้นส่วน ระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้ง รัฐบาล จังหวัด องค์กรที่
เกี่ยวข้อง องค์การปกครองส่วนท้องถิ่น ภาคเอกชน และทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องทุกคนต้องตระหนักถึง
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนรวมถึงการเริ่มต้นลงมือปฏิบัติจริงและการบริหารจัดการความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนต้องเริ่มต้นจากการแบ่งประเภทของเสียก่อน เพราะจะได้รู้ว่าควรจะให้
หน่วยงานใด ที่มีบทบาทและอ านาจหน้าที่ในการบริหารจัดการความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
ลดลง และการมีส่วนร่วมของทุกฝ่ายในสังคมมีส่วนส าคัญในลักษณะของพันธะสัญญาหรือร่วมกัน
เป็นภาคีเครือข่ายระหว่างภาครัฐร่วมเอกชนเพ่ือให้ระบบขนส่งทางบกและการใช้รถใช้ถนน  เกิด
ประโยชน์สูงสุดต่อเศรษฐกิจ สังคม การเมืองและความมั่นคงของประเทศ และส่งเสริมการสร้าง
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ความร่วมมือของภาคีเครือข่ายจากทุกภาคส่วนและก าหนดหน่วยงานหรือคณะท างานหลักเพ่ือ
พัฒนาและผลักดันยุทธศาสตร์ แผนเป้าหมายชาติด้านความปลอดภัยทางถนนภายใต้ระบบ
ฐานข้อมูลและฐานงานวิจัยที่เป็นหลักฐานเชิงประจักษ์ 
 3.3 การลดอุบัติเหตุ ได้แก่ การใช้กลยุทธ์เพ่ือการป้องกันอุบัติภัยบนท้องถนน จะต้อง
สร้างการรับรู้ความรุนแรงของอุบัติเหตุ ที่ท าให้เสียชีวิตสูญเสียทรัพย์สินเงินทอง ต้องเสียเวลาในการ
รักษาตัว และต้องได้รับโทษตามกฎหมาย การพัฒนากลยุทธ์ในช่วงเทศกาลสงกรานต์และปีใหม่  ที่มี
ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติ เหตุทางถนนสูงวิธีการลดอุบัติ เหตุที่ ได้ผลที่สุด คือการโฆษณา 
ประชาสัมพันธ์ ทั้งของภาครัฐ เอกชนและภาคประชาชน ให้เข้ามามีส่วนร่วมตั้งด่านและจุดตรวจใน
การป้องกันเพ่ือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทุกแห่งและต้องมีการท างานอย่างจริงจัง เข้มงวดการพัฒนากล
ยุทธ์ในด้านการรายงานสถานการณ์ด้านความปลอดภัยทางถนนในสื่อส าคัญทั้งโทรทัศน์ วิทยุ สื่อ
ท้องถิ่น เคเบิ้ลทีวีและหนังสือพิมพ์ เพราะใกล้ชิดกับประชาชนในพ้ืนที่มากที่สุด ต้องก าหนดให้เป็น
วาระแห่งชาติ ให้มีการด าเนินงานร่วมกันทั้งภาครัฐ ภาคเอกชนและทุกภาคส่วนเ พ่ือให้มีผลต่อ
พฤติกรรมของผู้ใช้ถนนทุกกลุ่ม มีการใช้เทคโนโลยีในการบริหารจัดการข้อมูล และการติดตาม 
ประเมินผล เพ่ือติดตามสถานการณ์การเสียชีวิต บาดเจ็บและการเกิดอุบัติเหตุ การสืบสวนอุบัติเหตุ
ที่เกิดขึ้นอย่างต่อเนื่องตลอดทั้งปี การพัฒนากลยุทธ์จากอุบัติเหตุจราจรทางบกที่เกิดจากการขับรถ
เร็วเกินอัตราการตัดหน้ากระชั้นชิด แซงรถผิดกฎหมาย ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรไม่ให้สัญญาณจอด
ชะลอหรือเลี้ยว ตามกระชั้นชิด ฝ่าฝืนป้ายหยุด และเมาสุรา ก็จะสามารถลดอุบัติเหตุได้ การพัฒนา
พฤติกรรมการขับขี่ที่ปลอดภัยเพราะสาเหตุส าคัญที่ท าให้เกิดอุบัติ เหตุจะเกิดจากผู้ขับขี่ขาดความ
รอบรู้ในการใช้รถใช้ ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจรขับรถด้วยความประมาท มึนเมาจากการดื่มสุรา การ
พัฒนากลยุทธ์ให้ทุกหน่วยงานมีมาตรการในการประชาสัมพันธ์ทุกรูปแบบที่มีประสิทธิภาพในเชิงรุก
ให้ประชาชนมีจิตส านึกและเกิดความมุ่งมั่นที่จะร่วมกันปฏิบัติตามกฎหมายโดยเคร่งครัด รักษาวินัย
จราจร เจ้าหน้าที่ให้บังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด การพัฒนากลยุทธ์ด้านทัศนคติต่อความปลอดภัย 
เน้นการประชาสัมพันธ์ที่ส าคัญแก่ประชาชนเกี่ยวกับจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุการฝึกอาสาสมัคร
ในการช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุและเจ็บป่วยฉุกเฉิน รวมทั้งสร้างระบบหรือรูปแบบการจัดการ
ช่วยเหลือประชาชนในชุมชนทั้งในสถานการณ์ปกติและฉุกเฉินตลอด 24 ชั่วโมง การพัฒนากลยุทธ์
ในด้านการปรับปรุงกฎหมายให้มีความทันสมัย มีการใช้อย่างเข้มงวดจริงจังครบถ้วนและถูกต้อง  
เพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการขับรถที่เสี่ยงต่ออันตรายและอุบัติเหตุ และการพัฒนากลยุทธ์ในด้าน
บทบาทหน้าที่และความรับผิดชอบต้องส่งเสริมให้เกิดการท างานในลักษณะเครือข่าย เพ่ือการ
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ป้องกันอุบัติเหตุ ทั้งในภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชนโดยมีเป้าหมายเพ่ือสร้างพลังในการ
เปลี่ยนแปลงน าไปสู่ความปลอดภัย 
 
อภิปรายผล (Research Results) 
 1. ประสิทธิภาพของการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน กรมการขนส่ง
ทางบก พบว่า มีองค์ประกอบ 3 ด้าน ได้แก่  
      1.1 สภาพความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนกรมการขนส่งทางบก กองทุนฯ ควร
สนับสนุนด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนจะท าให้ ให้การคมนาคมมีความเป็นระเบียบ
เรียบร้อย ต้องมีการใช้กลยุทธ์การสื่อสารเชิงบูรณาการในการเผยแพร่สู่วงกว้าง และควรสนับสนุน
เปลี่ยนแปลงค่านิยมและทัศนคติของทุกฝ่ายที่มีต่ออุบัติภัยบนท้องถนนและท าให้เกิดพฤติกรรมใหม่
ที่มีความปลอดภัยมากขึ้นจากจิตส านึกและความตระหนักในการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุผ่าน
ช่องทางเครือข่ายต่าง ๆ 
  1.2 การบริหารกองทุนฯ ควรมีการพัฒนาระบบและวัฒนธรรมความปลอดภัย ได้แก่ การ
ยกระดับคุณภาพถนน เพ่ือลดปัจจัยเสี่ยงส าคัญในการเกิดอุบัติเหตุทางถนนทั้งเรื่องการควบคุม
ความเร็ว จุดเสี่ยง จุดอันตราย การบ ารุงรักษาและการปรับปรุงถนนที่ไม่ได้มาตรฐาน รวมถึงการ
รณรงค์เพ่ือสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับอุบัติเหตุ สาเหตุ ความสูญเสีย และผลกระทบที่เกิดขึ้น 
อันจะน าไปสู่ทัศนคติที่ถูกต้องและการมีส านึกรับผิดชอบต่อสังคม ซึ่งจะเป็นรากฐานที่ส าคัญในการ
สร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยที่ต้องอาศัยความร่วมมือจากทุกภาคส่วนในการท างานร่วมกันทั้งภาค
นโยบาย ภาคการเมือง ภาครัฐ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นภาคประชาสังคมและภาคเอกชน  
   1.3 การจัดสรรเงินเพื่อสนับสนุนการเสริมสร้างความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ควร
สนับสนุนการพัฒนาโครงการด้านถนนที่ปลอดภัยจะต้องค านึงถึงความคุ้มค่าของการลงทุนที่ท าให้
เกิดความปลอดภัยทางถนนมากขึ้น และต้องตอบสนองต่อเป้าหมายของความปลอดภัยสูงสุด มีการ
สืบค้น วิเคราะห์ ประเมิน ให้ได้มาซึ่งองค์ความรู้ของกลไกการเกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุอย่างต่อเนื่องด้วยเทคนิคระดับสูงในการสืบค้นสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุด้วยการเน้นใช้
เทคโนโลยีเพ่ือเพ่ิมปริมาณความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนให้เป็นศูนย์ 
  2. ปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดประสิทธิผลในการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้
ถนน กรมการขนส่งทางบก พบว่า มีปัจจัย 4 ด้าน ได้แก่ 
  2.1 การบริหารงานคุณภาพ โดยต้องสร้างทิศทางในอนาคตด้วยกระบวนการท างานใหม่
ที่ดีขึ้น ในการสร้างคุณค่าด้วยใช้เทคโนโลยีเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ และสร้างโอกาสให้มีการเติบโตใน
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ระยะยาว และผลการด าเนินการของกองทุนฯ ที่ดีในระยะยาวจะมีความสัมพันธ์กับการบริหาร
จัดการทรัพยากรส าคัญผู้บริหารของกองทุนความคิดสร้างสรรค์ของบุคลากร จะท าให้เกิด ศักยภาพ
ในการเปลี่ยนแปลงกระบวนการใหม่ มีผลกระทบต่อความส าเร็จของกองทุน 

    2.2 การบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด โดยควรรณรงค์ผู้ขับขี่ในเรื่อง ความปลอดภัยใน
การเดินทาง การให้ความส าคัญกับการตรวจเช็คสภาพเบรกเป็นประจ า ปฏิบัติตามความเร็วที่
กฎหมายก าหนด ควรพัฒนาแผนงานเพื่อปรับปรุงพฤติกรรมของผู้ใช้รถใช้ถนนที่ครอบคลุม เพ่ิมและ
รักษาไว้ซึ่งมาตรการบังคับใช้กฎหมายและมาตรฐาน ควบคู่ไปกับการรณรงค์สร้างความรู้ความเข้าใจ 
เพ่ือเพ่ิมอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยและการสวมหมวกนิรภัย การลดปัญหา เมาแล้วขับ ความเร็ว 
และปัจจัยเสี่ยงอ่ืน ๆ 
  2.3 การมีส่วนร่วมของประชาชน ควรสร้างความสามารถในการบริหารจัดการความ
ปลอดภัยทางถนน ส่งเสริมการสร้างความร่วมมือของภาคีเครือข่ายจากทุกภาคส่วน และก าหนด
หน่วยงานหรือ คณะท างานหลักเพ่ือพัฒนาและผลักดันยุทธศาสตร์แผนเป้าหมายชาติด้านความ
ปลอดภัยทางถนน และกองทุนต้องมีนโยบายที่ท าให้ทุกฝ่ายตระหนักถึงผลเสียอย่างจริงจังและหา
วิธีการจัดการที่ทุกฝ่ายต้องเข้ามามีส่วนร่วมทั้งประชาชนทุกคน ผู้มีส่วนได้เสีย องค์กรที่เกี่ยวข้อง
และหน่วยงานของรัฐบาลต้องร่วมมือกันแก้ไขและขอให้ประชาชน ช่วยกันสร้างความปลอดภัยใน
การใช้รถใช้ถนน 
  2.4 การให้ความรู้เกี่ยวกับการจราจร ควรให้ความรู้และการสร้างความเข้าใจผ่านการ
เรียนรู้ที่เป็นระบบ โดยด าเนินการฝึกอบรมซ้ าให้แก่ผู้ขับขี่รถโดยสารประจ าทางเป็นระยะ ๆ  ที่
เหมาะสม เพ่ือให้สามารถดูแลผู้โดยสารและตนเองให้เกิดความปลอดภัยในขณะให้บริการ และจัดให้
มีการเฝ้าติดตาม และประเมินผลอย่างมีประสิทธิผล  
  3. ประสิทธิผลในการบริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  กรมการขนส่งทาง
บก พบว่า มีองค์ประกอบ 3 ด้าน ได้แก่  
           3.1 ความปลอดภัยระดับสากล โดยการเสริมสร้างความร่วมมือและการประสานงานสู่
ความปลอดภัยทางถนนทั่วโลก และการบังคับใช้มาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะและผู้
ขับรถโดยสารสาธารณะให้เข้มงวดอย่างเป็นรูปธรรม  
         3.2 การสร้างระเบียบวินัยและเครือข่ายด้านความปลอดภัย โดยความร่วมมือของภาคี
เครือข่ายด้านความปลอดภัยทางถนนทุกภาคส่วน เนื่องจากมีความเกี่ยวข้องกับหลายฝ่าย ดังนั้น
ความร่วมมือระหว่างภาคีเครือข่ายจึงเป็นปัจจัยหลักในการที่จะช่วยในการขับเคลื่อนแผนงานหรือ
โครงการด้านความปลอดภัยทางถนนให้ประสบความส าเร็จบรรลุเป้าหมายที่วางไว้ มีการก ากับดูแล 
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และติดตามอย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้การด าเนินงานสอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบันและแนวโน้มใน
อนาคต 
      3.3 การลดอุบัติเหตุ โดยพัฒนากลยุทธ์ด้านสภาพแวดล้อมที่เป็นสาเหตุของอุบัติเหตุใน
การส่งเสริมเป้าหมายมีการวางแผน ติดตาม และประเมินผลการป้องกันอุบัติเหตุบนท้องถนน 

 
ข้อเสนอแนะการวิจัย (Research Suggestions) 
 ข้อเสนอแนะการน าผลการวิจัยไปใช้ 
   1. กองทุนฯ ควรมีการส่งเสริมนวัตกรรม งานสร้างสรรค์ และมีการพัฒนากลยุทธ์
ให้ทุกหน่วยงานมีมาตรการเชิงรุกในการสร้างจิตส านึกและความมุ่งมั่นให้ประชาชนร่วมกันปฏิบัติ
ตามกฎหมายโดยเคร่งครัด รักษาวินัยจราจร และควรมุ่งให้ความส าคัญในการสร้างพฤติกรรมการ
ขับข่ีที่ปลอดภัยให้แก่ประชาชนทั้งในระดับท้องถิ่นและระดับประเทศ 
   2. การบริหารงานเพ่ือความปลอดภัยบนท้องถนน กองทุนฯ ควรวางกรอบนโยบาย
และวางแผนงานจากฝ่ายต่าง ๆ เพ่ือท าให้นโยบายสอดรับกันและสามารถแก้ปัญหาได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ และต้องมีการศึกษาต้นแบบ แนวทางท่ีดีและเหมาะสมกับประเทศไทยจากประเทศที่
มีการพัฒนาแล้วในเรื่องนี้และน ามาปรับใช้ รวมทั้งปรับปรุงอย่างต่อเนื่องจนเกิดความยั่งยืนอย่าง
ถาวรในอนาคตข้ึน 
 ข้อเสนอแนะการวิจัยครั้งต่อไป 
   งานวิจัยนี้เป็นการศึกษาเฉพาะกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน กรมการ
ขนส่งทางบกเท่านั้น ในการศึกษาครั้งต่อไป ควรมีการเชื่อมโยงระหว่างกองทุนอ่ืน ๆ เพ่ือให้เกิดองค์
ความรู้ที่แตกต่างความครบถ้วนของกระบวนการและช่วยให้มองเห็นภาพในประสิทธิผลของการ
บริหารกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนกรมการขนส่งทางบกได้ชัดเจนยิ่งขึ้น 
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