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บทคัดยอ 

 การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาสำคัญที่สงผลใหเกิดความเสียหายตอประเทศทั้งในดาน

เศรษฐกิจ สังคม และคุณภาพชีวิตมาเปนเวลาชานาน โดยเฉพาะอยางยิ่งปญหาปญหาการเกิด

อุบัติเหตุบนเสนทางทองเที่ยวที่เปนภาพลักษณดานลบตอธุรกิจในพื้นที่และชื่อเสียงของประเทศไทย 

งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทางทองเที่ยว ทางหลวงแผนดิน

หมายเลข 12 ชวง จังหวัดพิษณุโลก – อำเภอหลมสัก จังหวัดเพชรบูรณ และระบุปจจัยเสี่ยงที่อาจ

นำไปสูการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่ไดจากกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในจุดที่เคย

เกิดอุบัติเหตุและยังไมเคยเกิดอุบัติเหตุมากอน จำนวน 8 จุด ผลการศึกษาพบวาทั้ง 4 จุดที่เคยเกิด

อุบัติเหตุ และอีก 4 จุดที่ไมเคยเกิดอุบัติเหตุมากอนมีปจจัยเสี่ยงและความบกพรองที่คลายคลึงกัน 

เชน ลักษณะทางกายภาพของถนน ปายจราจรถูกสิ่งบดบัง หมุดสะทอนแสงบนถนนเสื่อมสภาพ ผิว

ทางชำรุดขรุขะ ไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ และอุปกรณอำนวยความปลอดภัยขางทางมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงเปนความเสี่ยงในการทองเท่ียวในประเทศไทยท่ีตองไดรับการแกไขอยางเรงดวน 

คำสำคัญ : การประเมินความปลอดภัยทางถนน, เสนทางทองเท่ียว, ความปลอดภัยทางถนน 
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วันที่ตอบรบับทความ 22 ตุลาคม 2563 
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Abstract 

 Road accidents have been a significant problem that has caused damage to the 

country in terms of economy, society and quality of life for a long time. Especially, the 

problem of accidents on tourist routes has been a negative image to businesses in the 

area and reputation of Thailand. The objectives of this research are to study the 

statistics of accidents on tourist routes, National Highway No. 12, Phitsanulok Province 

– Khao Kho District, Phetchabun Province and to identify the risk factors possibly 

leading to road accidents. The data were gained the road safety audit process on the 

road where the accident occurred and where no accidents occurred, and there were 

8 points to be studied. The results showed that the four with previous accidents and 

the other four points without any accidental history had similar risk factors and defects 

such as the physical characteristics of the road, obstructed traffic sign, deteriorated 

reflective road studs, damaged road surface, poor electric lighting and risky roadside 

safety equipment. These are the risks of traveling in Thailand that need to be resolved 

urgently. 

Keyword:  Road safety assessment, Tourist route, Road safety 

 

1. บทนำ 

 ในแตละปหลายประเทศทั่วโลกตองสูญเสียทรัพยสินและทรัพยากรบุคคลที่มีคุณคาจากสาเหตุ

การเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยยิ่งเมื่อเกิดขึ้นกับประเทศดอยพัฒนาหรือกำลังพัฒนาปญหาดังกลาว

ยอมสงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจ สังคม คุณภาพชีวิตของประชาชนทั้งทางตรงและทางออม 

(Alles & Stafford, 1997) ดวยเหตุนี้องคกรสหประชาชาติจึงไดมอบใหสหพันธรัฐรัสเซียเปนเจาภาพ

จัดการประชุมผู บร ิหารระดับสูงเร ื ่อง “ความปลอดภัยทางถนน” (First Global Ministerial 

Conference on Road Safety :Time for action) ณ กรุงมอสโก ประเทศสหพันธรัฐรัสเซีย เม่ือ

วันท่ี 19 – 20 พฤศจิกายน ป พ.ศ. 2552 โดยเชิญผูแทนระดับสูงของประเทศตาง ๆ เขาประชุมและ

รับรองเจตนารมณปฏิญญามอสโก ซึ่งประกาศใหป พ.ศ. 2554 – 2563 เปนทศวรรษแหงความ

ปลอดภัยทางถนน พรอมทั้งใหกำหนดเปาหมายลดการสูญเสียชีวิต ในระดับที่ทาทายใหเหมาะสมกับ

ปญหาอุบัติเหตุทางถนนของแตละประเทศเม่ือสิ้นสุดทศวรรษ เพ่ือใหหนวยงานท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบมี

ความพรอมในการปฏิบัติภารกิจท่ีไดรับมอบหมายใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน WHO, 2004) 

การเกิดอุบัติเหตุจากการเดินทางทองเที่ยวเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่สงผลกระทบตอ

ภาพลักษณของประเทศและชื่อเสียงดานการทองเที่ยวในประเทศไทย โดยสถานที่ทองเที่ยวที่ไดรับ
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ความนิยมและมีความตองการในการเดินทางทองเที่ยวใกลกับจังหวัดพิษณุโลก ไดแก อำเภอเขาคอ 

จังหวัดเพชรบูรณ ซ่ึงมีทางหลวงแผนดินหมายเลข 12 เปนเสนทางหลักท่ีนักทองเท่ียวหรือผูท่ีตองการ

ในการเดินทาง จากปญหาที่เกิดขึ้นสอดคลองกับขอมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนโดยบริษัทกลาง

ผูประสบภัย ซึ่งจากขอมูล พบวา จังหวัดพิษณุโลกและจังหวัดเพชรบูรณ มีความสูญเสียตอชีวิตและ

ทรัพยสินเปนจำนวนมากในแตละป ซึ่งสาเหตุการเสียชีวิตมาจากอุบัติเหตุทางถนนจำนวนมาก จาก

ขอมูลสถิติอุบัติเหตุทางจราจร 5 ปยอนหลังปท่ีผานมา ตั้งแตป พ.ศ. 2555 ถึงป พ.ศ. 2559 พบวา มี

จำนวนการเกิดอุบัติเหตุรวม 3,862 ครั้ง ดังแสดงในภาพที่ 1 โดยสามารถจำแนกตามจังหวัด ไดแก 

จังหวัดพิษณุโลกมีอุบัติเหตุทางถนน 1,980 ครั้ง และจังหวัดเพชรบูรณมีอุบัติเหตุทางถนน 1,882 ครั้ง 

(ThaiRSC, 2019) 

 จากปญหาที่เกิดขึ้น ผูวิจัยจึงเล็งเห็นถึงความสำคัญในการแกไขปญหาอันเกิดขึ้นจากปจจัยท่ี

อาจสงผลนำไปสูการเกิดอุบัติเหตุ โดยการนำกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน หรือ 

Road Safety Audit (RSA) มาประยุกตใชในการดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบน

เสนทางทองเที่ยวทางหลวงแผนดินหลายเลข 12 ชวง จังหวัดพิษณุโลก – อำเภอหลมสัก จังหวัด

เพชรบูรณ ซึ่งเปนวิธีการแกปญหาในเชิงรุก (Proactive approach) ที่ชวยใหมองเห็น “อันตราย” 

และดำเนินการแกไข กอนที่สิ่งอันตรายดังกลาวจะนําไปสูการเกิดอุบัติเหตุ การเสียชีวิตหรือบาดเจ็บ 

ซ่ึงเปนการปองกันปญหามากกวาการตามแกไขปญหา (Department of Highways, 2006) 

 

 
ภาพท่ี 1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดพิษณุโลกและจังหวัดเพชรบูรณ ป 2555 – 2559 

(Thai RSC, 2019) 
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2. วัตถุประสงคของการวิจัย 

 2.1 เพ่ือศึกษาสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทางทองเที่ยวทางหลวงแผนดินหมายเลข 

12 ชวง จ.พิษณุโลก - อ.หลมสัก จ.เพชรบูรณ 

 2.2 เพื่อคนหาและระบุปจจัยเสี่ยงทางถนนที่อาจนำไปสูการเกิดอุบัติเหตุดวยเทคนิคการ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

3. วิธีดำเนินการวิจัย 

 การศึกษาความปลอดภัยทางถนนโดยเฉพาะเสนทางทองเที่ยวนั้นสอดคลองกับแนวคิดการ

จัดการการขนสงเพ่ือใหเกิดระบบขนสงท่ียั่งยืน (Qureshi & Lu, 2007; Richardson, 2005) โดยการ

กำหนดมาตรการเพื่อยกระดับความปลอดภัยทางถนนแกผูใชรถใชถนนทุกประเภท ซึ่งจากการศึกษา

ปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในตางประเทศ (Roads and Traffic Authority of New South 

Wales, 2011) พบวามีจำนวน 28% เก่ียวของกับปจจัยทางดานถนนและสิ่งแวดลอม การศึกษาวิจัยนี้

มุ มเนนศึกษาสถิติการเกิดอุบัติเหตุและคนหาและระบุปจจัยเสี่ยงทางถนนที่อาจนำไปสูการเกิด

อุบัติเหตุดวยเทคนิคการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน บนเสนทางทองเที่ยวทางหลวงแผนดิน

หมายเลข 12 ชวงจังหวัดพิษณุโลก – อำเภอหลมสัก จังหวัดเพชรบูรณ โดยการนำกระบวนการดาน

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน สำหรับถนนที่เปดใหบริการแลว ของกรมทางหลวง กระทรวง

คมนาคม (Department of Highways, 2005) มาประยุกตใช ซึ ่งวิธีการดังกลาวตองอาศัยความ

เชี่ยวชาญจากผูตรวจสอบท่ีผานการอบรมเฉพาะดาน เนื่องจากตองมีการวิเคราะหประเด็นดานความ

ปลอดภัยทั ้งดานวิศวกรรมการทาง วิศวกรรมจราจร และวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนนมา

วิเคราะหและพิจารณาถึงปจจัยท่ีอาจสงผลทำใหเกิดอุบัติเหตุที่นำไปสูการเกิดอุบัติเหตุและความ

รุนแรงแกท้ังคนและทรัพยสินได 

 

 
ภาพท่ี 2 กรอบการดำเนินงานวิจัย 
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 การศึกษาลักษณะทางกายภาพของเสนทางของพื้นที่ศึกษาเพื่อระบุตำแหนงในการตรวจสอบ

ความปลอดภัยทางถนน ขั้นตอนถนนที่เปดใหบริการแลว ผูวิจัยไดวางแผนและกำหนดจุดในการ

สำรวจเสนทางจากสี่แยกอินโดจีน อำเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก ถึงสี่แยกพอขุนผาเมือง อำเภอหลม

สัก จังหวัดเพชรบูรณ เปนระยะทาง 125 กิโลเมตร โดยไดคัดเลือกตำแหนงในการเก็บขอมูลจากการ

พิจารณานิยามของจุดอันตราย (Black spot) กลาวคือ บริเวณบนโครงขายถนนที่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึน

บอยครั้ง และหรือมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง มีความเสี่ยงตอการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ซ่ึงเปน

จุดท่ีควรไดรับการปรับปรุงแกไข เนื่องจากการท่ีอุบัติเหตุเกิดข้ึนท่ีจุดเดียวกันหลาย ๆ ครั้ง และหากมี

ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุที่คลายกัน มีความเปนไปได ที่จะมีสาเหตุหนึ่งจากความบกพรองของถนน

และสภาพแวดลอม 

สำหรับขอมูลการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทางศึกษา ผูวิจัยไดใชขอมูลการเกิดอุบัติเหตุยอนหลัง 3 

ป (พ.ศ. 2559 – พ.ศ. 2561) โดยการนำขอมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของบริษัทกลางผูประสบภัย

ซึ่งเปนฐานขอมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนกลางที่มีความนาเชื่อถือและความแมนยำซึ่งทำการเก็บ

ขอมูลแบบเรียลไทมประกอบไปดวยขอมูล ผูบาดเจ็บ (หมุดสีเขียว) และผูเสียชีวิต (หมุดสีแดง) พรอม

กับการระบุพิกัดตำแหนงการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในจุดเกิดเหตุรัศมีที่ตองการในเว็ปไซตของบริษัท

กลางผูประสบภัย (ThaiRSC, 2019) ดวยโปรแกรม Google Map และ Google Street View ดัง

แสดงในภาพท่ี 3  

 

 
ภาพท่ี 3 โปรแกรมประยุกตแผนท่ีจุดเกิดในรัศมีตองการของบริษัทกลางผูประสบภัย 

(ThaiRSC, 2019) 
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เมื่อพิจารณาขอมูลการเกิดอบุบัติเหตุที่ไดกลาวขางตนแลว ผูวิจัยจึงวิเคราะหคาวิกฤตในการ

กำหนดบริเวณอันตรายซึ่งประกอบดวย 2 คาขึ้นอยูกับพื้นที่นั้น ๆ ไดแก คากำหนดบริเวณทางแยก

อันตราย และคากำหนดบริเวณอันตรายตามจำนวนครั้งในการเกิดอุบัติเหตุ ดังแสดงในตารางที่ 1 

และ 2 (Department of Highways, 2003) โดยในสวนนี ้ซ ึ ่งผู ว ิจ ัยไดคัดเลือกตำแหนงในการ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่มีลักษณะตางกันเชน ทางตรง ทางโคง และทางแยก ในบริเวณท่ี

เคยเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากอน และยังไมเคยเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งสามารถเรียงลำดับจากคากำหนด

บริเวณอันตรายรวมท้ังหมดจำนวน 8 จุด ดังแสดงในภาพท่ี 4 

 

ตารางท่ี 1 คากำหนดบริเวณทางแยกอันตราย (Department of Highway, 2003) 

บริเวณทางแยก คากำหนดบริเวณทางแยกอันตราย 

ทางสามแยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 5 ครั้ง 

ทางสี่แยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 6 ครั้ง 

ทางหาแยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 4 ครั้ง 

ทางแยกอ่ืน ๆ เกิดอุบัติเหตุมากกวา 5 ครั้ง 

หมายเหตุ บริเวณทางแยกครอบคลุมถึงระยะ 100 เมตรของทุกขาของทางแยก 

 

ตารางท่ี 2 คากำหนดบริเวณอันตราย (Department of Highway, 2003) 

บริเวณ คากำหนดบริเวณอันตราย 

ทางตรง เกิดอุบัติเหตุมากกวา 4 ครั้ง 

ทางโคง เกิดอุบัติเหตุมากกวา 3 ครั้ง 

สะพาน เกิดอุบัติเหตุมากกวา 4 ครั้ง 

หมายเหตุ บริเวณทางโคงคำนึงถึงระยะทางตอนเขาโคงและออกจากโคงขางละ 50 เมตร 

   บริเวณสะพานคำนึงถึงระยะกอนถึงเชิงลาดของสะพานขางละ 15 เมตร 

 

 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เปนว ิธ ีการแกปญหามาในเชิงร ุก (Proactive 

approach) ซึ่งเปนวิธีการที่ชวยใหมองเห็น “อันตราย” และดำเนินการแกไข กอนที่สิ ่งอันตราย

ดังกลาวจะนำไปสูการเกิดอุบัติเหตุ การเสียชีวิตหรือบาดเจ็บ ซึ่งเปนการปองกันปญหามากกวาการ

ตามแกปญหา สอดคลองกับสถาบันการทางและการขนสงในสหราชอาณาจักร (Institution of 

Highways and Transportation, 1996) อธิบายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนวา คือ วิธีการ

ที่เปนทางการสำหรับใชในการประเมินศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใชงาน
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ของโครงการกอสรางถนนใหม โครงการปรับปรุงและบำรุงรักษาถนนท่ีมีอยู หรือกลาวอีกนัยหนึ่ง การ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Austroads, 2002) หมายถึง การตรวจสอบอยางเปนทางการของ

โครงการดานถนนหรือดานการจราจรในอนาคตหรือถนนท่ีมีอยู โดยผูตรวจสอบอิสระท่ีทรงคุณวุฒิ ซ่ึง

จะรายงานถึงศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุ และความปลอดภัยในการใชงานของโครงการหรือถนน

ดังกลาว 

 

 
ภาพท่ี 4 ตำแหนงการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในการศึกษา 

(Google Map, 2019) 

 

ในการดำเนินผูวิจัยไดนำกระบวนการในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ขั้นตอนถนนท่ี

เปดใหบริการแลวมาใชโดยทีมตรวจสอบมีหนาที่ในการพิจารณาทบทวนพื้นที่ คนหาความบกพรองท่ี

อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน วิเคราะหระดับความเสี่ยง และเขียนรายงานการแกไขปญหาดังแสดง

ขั้นตอนที่ 3 – 6 ในรูปที่ 5 สวนการวิเคราะหการประเมินความเสี่ยง (Risk assessment matrix) 

ผูวิจัยไดใชตารางการประเมินความเสี่ยงจากรายงาน Road Safety Audits Procedures for Abu 

Dhabi City Internal Roads ในป 2019 ของ Municipality of Abu Dhabi City โดยประเมินระดับ

ความรุนแรงและความถ่ีท่ีเกิดข้ึนในรูปแบบของคะแนน ซ่ึงสามารถจำแนกคะแนนความเสี่ยงของจุดท่ี

ทำการประเมินออกเปน 3 ระดับ ไดแก 1) ระดับความเสี่ยง 1 – 3 เปนความเสี่ยง “นอย”2) ระดับ

ความเสี่ยง 4 – 6 เปนความเสี่ยง “ปานกลาง”และ 3) ระดับความเสี่ยงมากกวา 6 เปนความเสี่ยง 

“สูง” ดังแสดงในตารางท่ี 3  
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ภาพท่ี 5 ตำแหนงการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในการศึกษา 

(Nabors et al., 2013) 

 

ตารางท่ี 3 การประเมินคะแนนความเสี่ยง 

 มากกวา 1 ครั้ง/ป 

(บอยมาก) 

คะแนน 4 

ระหวาง 1-3 ป 

(บอย) 

คะแนน 3 

ระหวาง 3-7 ป 

(นาน ๆ ครั้ง) 

คะแนน 2 

ระหวาง 7-20 ป 

(ไมกอใหเกิด) 

คะแนน 1 

รุนแรงมาก 

คะแนน 4 
16 12 8 4 

รุนแรง 

คะแนน 3 
12 9 6 3 

เล็กนอย 

คะแนน 2 
8 6 4 2 

นอยมาก 

คะแนน 1 
4 3 2 1 

หมายเหตุ – สีเขียว คะแนน 1 – 3 ความเสี่ยงนอย 

 – สีเหลือง คะแน 4 – 6 ความเสี่ยงปานกลาง 

  – สีแดง คะแนสูงกวา 6 ความเสี่ยงสูง 

ท่ีมา: ดัดแปลงจาก Municipality of Abu Dhabi City, 2019 

ความถ่ี 

ความรุนแรง 
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4. ผลการวิจัย 

จากการตรวจสอบความปลอดภัยบนทองถนน ในขั้นตอนถนนที่เปดใหบริการแลว ทั้งกลางวัน

กลางคืน ทั้งหมด 8 จุด พบวา ประเด็นปญหาสวนใหญเกินขึ้นจากความบกพรองของเครื่องหมาย

จราจรและนำทาง สภาพอันตรายขางทางไฟฟาแสงสวาง และคนเดินเทา คนเดินขามถนน คนข่ี

จักรยาน เปนตน ดังในตารางที่ 4 โดยจุดที่ตรวจพบปญหามากที่สุด ไดแก กม.44 + 400 กม.47 + 

500 และแยกเสือลากหาง ซึ่งสอดคลองกับจุดเสี่ยงอันตรายที่มีระดับความเสี่ยง 2 จุด (กม. 47+500 

และแยกเสือลากหาง) ดังตารางท่ี 5 และตารางท่ี 6 

 

ตารางท่ี 4 ตัวอยางประเด็นท่ีพบจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

 
 

 

 
 

เครื่องหมายจราจรชำรุด พ้ินถนนชำรุด 

 

 

 

 
 

เครื่องหมายจราจรชำรุด เครื่องหมายนำทางไมเพียงพอ 
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ตารางท่ี 4 ตัวอยางประเด็นท่ีพบจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (ตอ) 

 

 
 

 

 

ไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ เครื่องหมายนำทางชำรุด 

 

ตารางท่ี 5 จุดบกพรองทางถนนท่ีอาจสงผลใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนบนเสนทางทองเท่ียว 

ประเด็น 

จุดท่ีสำรวจ 

กม.

42+400 

กม.

44+400 

กม.

47+500 

กม.

50+000 

แยก

เสือ

ลาง

หาง 

แยก 

บาน

แยง 

แยก

แคมป

สน 

แยก 

พอขุน

ฯ 

แนวทางและ

ความกวางของ

ถนน 

        

ลักษณะท่ัวไป

ของทางรวม

ทางแยก 

        

ปายจราจร         

เครื่องหมาย

จราจรและ

เครื่องหมายนำ

ทาง 
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ตารางท่ี 5 จุดบกพรองทางถนนท่ีอาจสงผลใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนบนเสนทางทองเท่ียว (ตอ) 

ประเด็น 

จุดท่ีสำรวจ 

กม.

42+400 

กม.

44+400 

กม.

47+500 

กม.

50+000 

แยก

เสือ

ลาง

หาง 

แยก 

บาน

แยง 

แยก

แคมป

สน 

แยก 

พอขุน

ฯ 

สภาพอันตราย

ขางทาง 
        

พ้ืนถนน 
        

ไฟฟาแสงสวาง         

คนเดินเทา คน

เดินขามถนน 

คนข่ีจักยาน 

        

ทางเช่ือม         

ระยะการ

มองเห็น 

        

การจอดรถและ

หยุดรถประจำ

ทาง 

        

หมายเหตุ          หมายถึง ไดมาตรฐาน  

                      หมายถึง ไมไดมาตรฐาน 
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ตารางท่ี 6 การประเมินระดับจุดเส่ียง 

 

5. สรุปผลและการอภิปรายผล 

 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสามารถทำใหทราบถึงปจจัยเสี่ยงที่อาจนำไปสูการเกิด

อุบัติเหตุทางถนน จากการเปรียบเทียบตำแหนงการเกิดอุบัติเหตุและยังไมเกิดอุบัติเหตุ พบวา ปจจัย

ท่ีคนพบมีความคลายคลึงกัน เชน ลักษณะทางกายภาพของถนน ปายจราจรถูกสิ่งบดบัง หมุดสะทอน

แสงบนถนนเสื่อมสภาพ ผิวทางชำรุดขรุขะ ไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ และอุปกรณอำนวยความ

ปลอดภัยขางทางมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ โดยจากจุดที่พบขอบกพรอง 3 จุด กม.44 + 400, 

กม.47 + 500 และแยกเสือลากหาง นำไปสูจุดเสี่ยงอันตรายท่ีตองทำการแกไขอยางเรงดวนท่ีมีระดับ

ความเสี่ยงสูง ไดแก กม. 47+500 และแยกเสือลากหาง ซ่ึงเปนความเสี่ยงในการเดินทางทองเท่ียว 

 สำหรับขอเสนอแนะและการนำไปใชประโยชนของงานวิจัย สามารถพิจารณาไดเปน 2 สวน

ดวยกัน ไดแก 1) การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนแนวทางการดำเนินงานเชิงรุกท่ีหนวยงาน

ภูมิภาคท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบดานงานถนนและอำนวยความปลอดภัยตองมีการดำเนินการตรวจสอบใน

สายทางของตนเองเปนระยะ เนื่องจากอาจมีความบกพรองท่ีเกิดข้ึนโดยสภาพแวดลอมตามธรรมชาติ 

หรือชำรุดเสียหายจากการกระทำโดยไมเจตนาซ่ึงอาจมีผลกอใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนตามมา จึงควรมี

การปองกันการเกิดอุบัติเหตุดีกวาตามแกไขปญหาที่เกิดขึ้น 2) การประเมินคะแนนความเสี่ยงเปน

เครื่องมือทางวิศวกรรมอยางงายที่ชวยใหหนวยงานในพื้นที่นำความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมา

จุดท่ีทำการศึกษา ระดับจุดเส่ียง 

จุดท่ี 1 กม. 42 + 400 ต่ำ 

จุดท่ี 2 กม. 44 + 400 ปานกลาง 

จุดท่ี 3 กม. 47 + 500 สูง 

จุดท่ี 4 กม. 50 + 000 ต่ำ 

จุดท่ี 5 แยกเสือลากหาง สูง 

จุดท่ี 6 แยกบานแยง ปานกลาง 

จุดท่ี 7 แยกแคมปสน ปานกลาง 

จุดท่ี 8 แยกพอขุนผาเมือง ปานกลาง 
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พิจารณาลำดับความสำคัญกอนหลังในการแกไขปญหาจุดเสี่ยงจุดอันตราย โดยเลือกจุดท่ีมีความเสี่ยง

สูงในการดำเนินการแกไขปญหากอน ซึ่งอาจใชงบประมาณในการแกไขปญหาไมมาก และไมตองรอ

งบประมาณจากสวนการในการแกไขท้ังหมด  

การติดตั้งปายจำกัดความเร็ว การติดตั้งอุปกรณชะลอความเร็ว การติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ 

การตัดตนไมและกำจัดวัชพืชที่ปกคลุมระยะการมองเห็นที่ปลอดภัยมักถูกมองขามในหลายพื้นที่ ทาง

ผูวิจัยจึงเสนอใหผูมีสวนรับผิดชอบและเก่ียวของคอยดูแลปญหาในพ้ืนท่ีอยางสม่ำเสมอเพ่ือลดจำนวน

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนและยกระดับความปลอดภัยในการเดินทางบนเสนทางทองเท่ียวให

นักทองเท่ียวเดินทางอยางปลอดภัยซ่ึงเปนผลดีตอท้ังเศรษฐกิจและสังคม ตลอดจนภาพลักษณท่ีดีของ

ประเทศในสายตาโลก 

 

6. กิตติกรรมประกาศ 

 ผูวิจัยขอขอบคุณสำนักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ (วช.) ที่ไดสนับสนุนงบประมาณในการ

ทำวิจัย และขอขอบผูอำนวยการคุณสถาบันวิจัยและพัฒนา มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม ท่ี

เล็งเห็นถึงความสำคัญของงานวิจัยดานความปลอดภัยทางถนน ทายที่สุดขอขอบคุณคณะเทคโนโลยี

อุตสาหกรรมที่อนุญาตใหใชวัสดุและอุปกรณในการเก็บขอมูลภาคสนามตลอดจนสถานที่ทำงานวิจัย

ในครั้งนี้ 
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