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บทคัดย่อ 

 การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมเป็นการท่องเที่ยวเพ่ือการเรียนรู้คุณค่าของวัฒนธรรมอันบ่งบอกถึง
ความเป็นเอกลักษณ์ที ่ต่างกันออกไปของแต่ละท้องถิ ่น ซึ ่งในแต่ละภาคของประเทศไทยนั ้นมี
เอกลักษณ์ของวัฒนธรรมท้องถิ่นที่แตกต่างกัน แต่มีกิจกรรมหนึ่งที่เป็นที่นิยมอย่างมาก ได้แก่ การไหว้
พระ 9 วัด เพื่อเป็นสิริมงคลต่อชีวิตและครอบครัว งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาปัจจัยที่เกี่ยวกับ
เส้นทางท่องเที่ยวโดยการส ารวจประชากรกลุ่มตัวอย่างจากแบบสอบถามและด าเนินการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนน (ขั ้นตอนถนนเปิดให้บริการแล้ว) เพื ่อเสนอแนวทางการพัฒ นาแผนที่
ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม “เส้นทางสายบุญ” โดยผลการศึกษา พบว่า ปัจจัยด้านระยะทางเป็นปัจจัยที่
นักท่องเที่ยวให้ความส าคัญมากที่สุด ขณะที่การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนพบประเด็นปัญหา
ความบกพร่องของป้ายจราจร เครื่องหมายน าทาง ลักษณะทั่วไปของทางแยก แนวทางและรูปตัดถนน
บนเส้นทางท่องเที่ยวที่อาจเป็นสาเหตุให้เกิดความไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินได้ 
ค าส าคัญ: แผนที่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม, เส้นทางท่องเที่ยวปลอดภัย, ถนนปลอดภัย 
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Abstract 
 Cultural tourism is a kind of tourism whose aim is to learn the values of culture 
which indicates the uniqueness of each locality. Each region of Thailand has its own 
distinct local culture, but there is one popular activity done much in common called 
Nine Temple Merit Tour which is believed to bring prosperity to life and family. This 
research aims to study factors concerning tourism routes, and it was conducted by 
using a questionnaire to survey and conducting road safety audits (existing roads). This 
is to propose guidelines for the development of cultural tourism maps, “Merit Route”. 
The results of the study revealed that the distance factor was the most important 
factor for tourists. In addition, the road safety audit was found that there were some 
issues of traffic sign defects, traffic marking, general characteristics of intersections, and 
alignment of the road on tourist routes that may cause insecurity in life and property. 
Keywords: Cultural tourism map, Safety tourist route, Road safety 
 
1. บทน า 
 การท่องเที ่ยวเชิงวัฒนธรรมเป็นการท่องเที ่ยวเพื ่อการเรียนรู ้ว ัฒนธรรมท้องถิ ่น โดยมี
วัตถุประสงค์เพื่อศึกษาคุณค่าและความส าคัญทางสัญลักษณ์ ตลอดจนความหมายของวัฒนธรรมของ
ท้องถิ่นให้สามารถถ่ายทอด อันบ่งบอกถึงความเป็นเอกลักษณ์ท่ีต่างกันออกไปของแต่ละท้องถิ่น ซึ่งใน
แต่ละภูมิภาคของประเทศมีเอกลักษณ์ที ่น าเสนอออกมาได้แตกต่างกัน  ตามความแตกต่างของ
วัฒนธรรมพื้นบ้าน คติความเชื่อ สิ่งศักดิ์สิทธิ์ เช่น ประเพณีแต่งงาน ประเพณีตามคติความเชื่อ 
ประเพณีในวันส าคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมไหว้พระ 9 วัด เพื่อส่งเสริมความเจริญและความเป็นสิริ
มงคลต่อชีวิตและครอบครัว 

จากสถานการณ์ด้านการท่องเที่ยวจังหวัดพิษณุโลกในปัจจุบัน พบว่า สถานการณ์การท่องเที่ยว
จังหวัดพิษณุโลก พ.ศ. 2555–2560 มีจ านวนผู้เยี่ยมเยือนจังหวัดพิษณุโลกเพิ่มสูงขึ้น ทั้งชาวไทยและ
ชาวต่างประเทศ โดยในปี พ.ศ.2555 มีนักท่องเที่ยวชาวไทย จ านวน 2 ,332,060 คน เพิ่มขึ้นเป็น
จ านวน 2,770,759 คน ในปี พ.ศ. 2558 และนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติ 211 ,706 คน เป็นจ านวน 
197,605 คน ตามล าดับ มีจ านวนผู ้มาเยี ่ยมเยือนในปี พ.ศ. 2560 ทั้งสิ ้น 2,968,364 คน เป็น
นักท่องเที่ยว 1,813,705 คน และนักทัศนาจร 1,154,659 คน ซึ่งมีการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 5.79 โดย
มีระยะเวลาพ านักเฉลี่ยของนักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างประเทศอยู่ที่ประมาณ 2 วัน ค่าใช้จ่าย
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เฉลี่ยของผู้มาเยี่ยมเยือนอยู่ที ่ 1,436 บาท/คน/วัน และจัดอยู่ในอันดับที่ 38 จาก 76 จังหวัดที่มี
ผลิตภัณฑ์มวลรวมต่อหัวในประเทศไทย (Ministry of tourism and sports, 2018)  

ด้วยการเติบโตขึ้นในทุกด้านแบบก้าวกระโดดนั้นท าให้จังหวัดพิษณุโลกมีการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนสะสมเพิ่มขึ้นเรื ่อยมา ซึ่งจากสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในช่วง 5 ปี (พ.ศ. 2556  – พ.ศ. 
2562) ย้อนหลัง พบว่า จังหวัดพิษณุโลกมีการเกิดอุบัติเหตุทางถนนเฉลี่ยปีละ 5,989 ครั้ง บาดเจ็บ 
5,836 ราย และเสียชีวิต 153 ราย (บริษัทกลางผู้ประสบภัย , 2563) ดังแสดงในภาพที่ 1 และเมื่อ
เปรียบเทียบสถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุรายอ าเภอในจังหวัดพิษณุโลก พบว่า อ าเภอเมืองพิษณุโลก 
มีจ านวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูงสุด 2,894 ครั้ง มีจ านวนผู้บาดเจ็บ 3,144 ราย และมีผู้เสียชวีิต 
74 ราย 

 

 
 ภาพที่ 1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดพิษณุโลก พ.ศ. 2556 – 2562 

(ThaiRSC, 2020) 
 

สอดคล้องกับการเป็นเมืองศูนย์กลางของด้านการคมนาคม การศึกษา และการท่องเที ่ยว 
ตลอดจนยุทธศาสตร์การพัฒนาภาคเหนือที่ก าหนดการพัฒนาจังหวัดโดยใช้ศักยภาพแหล่งที่ตั้งและ
ความพร้อมของโครงสร้างพื้นฐานของ “ศูนย์กลางบริการสี่แยกอินโดจีน” ที่มีแนวเส้นทางเศรษฐกิจ
ทั้งทางเหนือ–ใต้ (North–South) และตะวันออก–ตะวันตก (East–West) ท าให้จังหวัดพิษณุโลกเป็น
จังหวัดที่เป็นศูนย์กลางของประเทศอีกทั้งยังเป็นจังหวัดที่สามารถตอบสนองความต้องการในการ
เดินทางและยังเป็นจุดหมายปลายทางของนักเรียน นิสิต นักศึกษา และนักท่องเที่ยวได้อย่างมาก 
(Dabphet, 2014) ซึ่งด้วยปัจจัยของปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้น การเดินทางที่สูงขึ้น ความเร็วของผู้
ขับขี่ในทางสายหลักที่อยู่ในเกณฑ์สูง และความบกพร่องทางถนนตามสภาพการใช้งาน ที่อาจสะสม
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เพิ่มมากขึ้นจึงเป็นข้อสันนิษฐานได้ว่าปัจจัยเหล่านี้อาจส่งผลกระทบไปสู่การเกิดอุบัติเหตุท างถนนที่
ร้ายแรงในพื้นที่ดังแสดงจ าแนกการเกิดอุบัติเหตุในอ าเภอต่าง ๆ ภายในจังหวัด 

 

 
ภาพที่ 2 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจ าแนกตามอ าเภอ 

(ThaiRSC, 2020) 
 

การเดินทางท่องเที่ยวเพื่อเยี่ยมชมความสวยงานของสถานที่เพื่อให้ตนเองได้รับประสบการณ์ 
(Experience) ที่แปลกใหม่ ซึ่งนับเป็นส่วนส าคัญและเป็นปัจจัยหนึ่งของความส าเร็จในการสร้าง
คุณค่าความทรงจ าส าหรับทั้งนักท่องเที่ยวและชุมชนเอง  (Inwang et al., 2011) ซึ่งที่ได้กล่าวมา
ข้างต้นเป็นที่มาของแนวคิดการยกระดับและพัฒนากิจกรรมการจัดท าแผนที่ทางวัฒนธรรมของ
จังหวัดพิษณุโลก โดยเน้นให้ความส าคัญกับสถานที่ซึ่งมีความส าคัญด้านประวัติศาสตร์อันได้แก่ วัด 
และโบราณสถาน เพื่อเป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยวอีกทั้งยังเป็นเครื่องมือส าคัญในการสืบทอด
วัฒนธรรมให้คงอยู่ควบคู่กับชาวเมืองพิษณุโลกต่อไป 
  
2. วัตถุประสงค์ของงานวิจัย 

2.1 เพื่อศึกษาจุดเสี่ยงและปัจจัยที่ก่อให้เกิดอันตรายบนถนนต่อนักท่องเที่ยวที่จะเดินทางมา
ไหว้พระ 9 วัด เขตอ าเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก 

2.2 เพื่อตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในเส้นทางที่ได้รับการคัดเลือกจากนักท่องเที ่ยว
ร่วมกับตามโปรแกรม Google map 

2.3 เพ่ือเสนอแนวทางเบื้องต้นในการพัฒนาแผนที่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม “เส้นทางสายบุญ” 
ไหว้พระ 9 วัด เขตอ าเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก 
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3. วิธีด าเนินงานวิจัย 
 กรอบแนวคิดในการด าเนินงานการพัฒนาแผนที่เส้นทางมรดกทางวัฒนธรรมต้นแบบ ไหว้พระ 
9 วัด เขตอ าเภอเมืองพิษณุโลก ประกอบด้วยกิจกรรมหลายกิจกรรมด้วยกันโดยในส่วนของกิจกรรม
การพัฒนาแผนที่เส้นทางมรดกทางวัฒนธรรมได้ออกแบบกรอบในการด าเนินงานไว้ 4 ขั้นตอน ดัง
แสดงในภาพที่ 3 
 

 
ภาพที่ 3 การด าการจัดท าแผนที่เส้นทางมรดกทางวัฒนธรรม 

 
การพัฒนาแผนที่เส้นทางมรดกทางวัฒนธรรมใช้ทฤษฎีที่มีความเกี่ยวข้องกับการจัดเส้นทาง

และวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนนเข้ามาช่วยในการตัดสินใจเลือกเส้นทาง เพื่อเป็นตัวเลือกให้
นักท่องเที่ยวอีกหนึ่งช่องทาง โดยมีกิจกรรมในการพัฒนาแผนที่เส้นทางมรดกทางวัฒนธรรม ดังแสดง
ในภาพที่ 4 
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ภาพที่ 4 กิจกรรมการจัดท าแผนที่เส้นทางมรดกทางวัฒนธรรม 

การเก็บข้อมูลเพื่อศึกษาเส้นทางในการจัดท าแผนที่เส้นทางมรดกวัฒนธรรมได้ท าการเก็บข้อมูล
และศึกษาโดยมีการเก็บข้อมูลทั้ง เอกสารวิจัย การวิจัยภาคสนาม การใช้แบบสอบถาม และการ
สัมภาษณ์ ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องพ้ืนที่วัดท่องเที่ยวในอ าเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก และการน าหลักสถิติมา
ใช้ในการวิเคราะห์ เช่น การแจกแจงความถี่ ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย  และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ให้ได้
ผลการวิจัยส าหรับเส้นทางมรดกทางวัฒนธรรม 

ส าหรับข้อมูลจุดเสี่ยงอันตรายบนเส้นทางท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมในจั งหวัดพิษณุโลก ได้
ท าการศึกษาข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ และลงพื้นที่เพื่อตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของจุดเสี่ยง
และจุดอันตรายที่น าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุเพื่อ ซึ่งจากข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุของบริษัทกลาง
ผู้ประสบภัย พบว่า มีจ านวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในอ าเภอเมืองพิษณุโลก ในปี พ.ศ. 2558 – 
2560 จ านวน 2,163 คน 2,267 คน และ 2,403 คน ตามล าดับ ทุพพลภาพ 5 คน 3 คน และ 11 คน 
ตามล าดับ บาดเจ็บ 2,424 คน 2,596 คน และ 2,735 คน ตามล าดับ เสียชีวิต 48 คน 55 คน และ 
48 คน โดยได้ท าการศึกษาต าแหน่งการเกิดอุบัติเหตุบนแผนที่ในจุดเสี่ย งจุดอันตรายระยะทางที่
ก าหนดดังแสดงในภาพที่ 5 
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ภาพที่ 5 แผนที่แสดงต าแหน่งจุดที่เกิดอุบัติเหตุในจังหวัดพิษณุโลก 

(ThaiRSC, 2018) 
 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road safety audit) ได้ถูกน าเสนอครั้งแรกในปี 1994 
ในประเทศอังกฤษ (IHT, 1996) มีวัตถุประสงค์หลัก คือ เพื่อให้เจ้าของโครงการหรือผู้ที่เกี่ยวข้องมี
ความแน่ใจว่าทุกโครงการในการก่อสร้างหรือปรับปรุงทางหลวงใหม่มีการท างานที่เป็นไปด้วยความ
ปลอดภัย การน ากระบวนการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช้ ตั้งแต่ข้ันตอนการออกแบบ
ถนน ไปจนถึง ขั้นตอนการตรวจสอบอื่น (Koren, 2004)  ซึ่งก็เป็นไปตามหลักปรัชญาที่ว่า การ
ป้องกันดีกว่าการแก้ไข (Taneerananon et al., 2006) โดยการตรวจสอบปัจจัยที่ส่งผลต่ออันตราย
หรือก่อให้เกิดอุบัติเหตุต่อผู้ใช้รถใช้ถนน ซึ่งมีข้ันตอนดังภาพท่ี 6 

 

 
ภาพที่ 6 ระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
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(Koren, 2004) 
 

สอดคล้องกับคู่มือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของ Austroads ประเทศออสเตรเลีย 
(Austroads, 2002) โดยระบุว่า การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน จะต้องท าการพิจารณา
ครอบคลุมรอบด้าน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ตรงกันกับขั้นตอนการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนของประเทศเดนมาร์ก ที่ระบุกระบวนการของการตรวจสอบความปลอดภัยทั้งห้าขั้นตอน 
(Wrisberg & Nilsson, 1996) ซึ่งสอดคล้องกับคู่มือของประเทศไทย ขั้นตอนความเป็นไปได้โครงการ, 
ขั้นตอนการออกแบบร่าง, ขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด, ขั้นตอนการก่อนเปิดให้บริการ และการ
ตรวจสอบความปลอดภัยในถนนที่เปิดใช้งานแล้ว 

ส าหรับการมีส่วนร่วมของนักท่องเที่ยวเพื่อสร้างแผนที่มรดกทางวัฒนธรรม ผู้วิจัยได้ท าการแจก
แบบสอบถามออกไปยังกลุ่มตัวอย่างจานวน 400 ชุด (Yamane, 1967) จัดหมวดหมู่ของข้อมูล
แบบสอบถาม เพื่อน าข้อมูลไปวิเคราะห์ทางสถิติ การวิเคราะห์ข้อมูล ทั้งการวิเคราะห์ข้อมูลเชิง
ปริมาณ โดยการค านวณหาค่าร้อยละและวิเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพ โดยวิเคราะห์ถึงศักยภาพในการ
จัดเส้นทางการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมไหว้พระ 9 วัด เขตอ าเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก ดังภาพที ่7 
 

 
ภาพที่ 7 ขั้นตอนการเก็บรวบรวมข้อมูล 
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การก าหนดเส้นทางในการจัดท าแผนที่มรดกทางวัฒนธรรมได้ใช้โปรแกรม Google map ใน
การวางแผนการเดินทางโดยพิจารณาจากระยะทางและเวลาโดยก าหนดจุดสถานที่แรก คือ ส านัก
ศิลปะและวัฒนธรรม (ส่วนวังจันทน์) มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม วนไปยังสถานที่ต่าง ๆ ซึ่ง
ก าหนดให้เป็นการท่องเที่ยวแบบ 1 วัน (One day trip) ซึ่งมีการออกแบบเส้นทางดังแสดงในตารางที่ 
1  

 
ตารางท่ี 1 เส้นทางการเดินทางโดยใช้โปรแกรม Google map 
1. ส านักศิลปะและวัฒนธรรม (ส่วนวังจันทน์) – 
พระราชวังจันทน์ 

 
 

2. พระราชวังจันทน์ – วัดพระศรีร ัตนมหาธาตุ
วรมหาวิหาร – วัดนางพญา 

 

 
ตารางท่ี 1 เส้นทางการเดินทางโดยใช้โปรแกรม Google map (ต่อ) 
3. วัดนางพญา – วัดตาปะขาวหาย 

 
 

4. วัดตาปะขาวหาย – วัดอรัญญิก 

 

5. วัดอรัญญิก – วัดเจดีย์ยอดทอง 

 
 

6. วัดเจดีย์ยอดทอง – วัดราชบูรณะ 

 

7. วัดราชบูรณะ – วัดจุฬามณี 8. วัดจุฬามณี – วัดจันทร์ตะวันออก 
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9. วัดจันทร์ตะวันออก – สะพานสุพรรณกัลยา - วัด
จันทร์ตะวันตก 

 
 

10. วัดจันทร์ตะวันตก – ส านักศิลปะและวัฒนธรรม 
(ส่วนวังจันทน์) 

 

 

 

 

4. ผลการวิจัย 
การด าเนินงานเพื่อพัฒนาแผนที่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมประกอบไปด้วยการพิจารณาการ

เดินทางท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวที่ค้นหาเส้นทางการเดินทางเพื่อไหว้พระ 9 วัด ในเขตอ าเภอเมือง 
จังหวัดพิษณุโลก การตรวจสอบและประเมินศักยภาพด้านความปลอดภัยบนเส้นทางท่องเที่ยวเพ่ือให้
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการจัดการความปลอดภัยทางถนนให้แก่นักท่องเที่ยวที่เป็นคนนอกพ้ืนที่ซึ่งไม่
คุ้นหรือชินทางในการเดินทางท่องเที่ยวให้มีความปลอดภัย การพิจารณาปัจจัยเสี่ยงที่อาจก่อให้เกิด
อุบัติเหตุทางถนนด้วยเทคนิคการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสามารถค้นหาปัจจัยเสี่ย งต่าง ๆ 
บนถนน ตลอดจนทราบสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนเส้นทางท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม เขตอ าเภอ
เมือง จังหวัดพิษณุโลก ได้ ซึ่งแสดงดังในตารางที่ 2  

 
ตารางท่ี 2 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบนเส้นทางท่องเที่ยว 

เส้นทาง ผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
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- มีการเปลี่ยนช่องทางจราจรที่ไม่มีการแนะน า
ล่วงหน้าอาจท าให้นักท่องเที่ยวเกิดอุบัติเหตุจาก
การเบรกกะทันหัน หรือตัดหน้ากระชั้นชิดได้ 

 
 

 
 

 
- ไม่มีเส้นแบ่งทิศทางจราจรที่ชัดเจน 
- มีลูกศรแสดงการเดินรถสองทิศทางแต่มีลักษณะ
การจอดรถทางเดียว ท าให้นักท่องเที่ยวเกิดความ
สับสนได้ 

ตารางท่ี 2 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบนเส้นทางท่องเที่ยว (ต่อ) 

เส้นทาง ผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

 
 

 
- มีการเปิดเกาะคอนกรีตทางเข้าออกอาจ
ท าให้เกิดอุบัติเหตุแก่นักท่องเที่ยวได้ 
-  ป ้ าย เคร ื ่ องหมายจราจรอาจท  าให้
นักท่องเที่ยวสับสนเนื่องจากช่องทางเดินรถ
ไม่มีสัญญาณไฟจราจรในช่องทางข้างหน้า 
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- มีจ านวนป้ายแนะน ามีจ านวนมากเกินไป 
ท าให้นักท่องเที่ยวไม่สามารถมองเห็นป้าย
สถานที่ที่ต้องการเดินทางไปได ้

เส้นทาง ผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

 
 

 
-  โค ้งอ ันตราย ม ีระยะการมองเห ็นที่
ปลอดภ ัยบร ิ เวณทางโค ้ ง ไม ่ เพ ี ยงพอ 
เนื่องจากมีก าแพงบดบังการมองเห็นที่สวน
มา 
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ตารางท่ี 2 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบนเส้นทางท่องเที่ยว (ต่อ) 

เส้นทาง ผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 

 
 

 
- ไม่มีเส้นจราจรบนผิวทางท่ีชัดเจน 
- ไม่มีป้ายน าแนะน าท าให้นักท่องเที่ยวไม่
ทราบถึงสถานที ่
 

 

 
 

 
- เส้นแบ่งทิศทางจราจรบนถนนไม่ชัดเจน 
- ป้ายทางแยกและจุดตัดทางรถไฟอาจท า
ให้นักท่องเที่ยวเข้าใจลักษณะทางแยกหรือ
จัดล าดับความส าคัญของจุดตัดทางรถไฟใน
พ้ืนที่นี้ผิดไป 

 

 
 

 
- ระยะการมองเห็นปลอดภัยในบริเวณทาง
แยกไม่เพียงพอ 
- ไม่มีการก าหนดพ้ืนที่จอดรถในบริเวณทาง
แยก 
- ไม่มีเครื ่องหมายจราจรบนผิวทาง (เส้น
แบ่งจราจร) 
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ตารางท่ี 2 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบนเส้นทางท่องเที่ยว (ต่อ) 

เส้นทาง ผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

 
 

 
-  ล ั กษณะทางกายภาพของถนนเป็น
อุปสรรคต่อนักท่องเที่ยวที่เดินทางสัญจร
ผ่านสะพาน (แยกวัดใจ) 
- ไม่มีป้ายเตือนทางแยก 
-  เคร ื ่องหมายจราจรบนผ ิวทางช  ารุด
เสื่อมสภาพ 

 
จากการเก็บข้อมูลกลุ่มตัวนักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามาท่องเที่ยวใน เขตอ าเภอเมือง จังหวัด

พิษณุโลก ช่วงเดือนสิงหาคม – กันยายน พ.ศ. 2561  พบว่า กลุ่มประชากรนักท่องเที่ยวที ่ตอบ
แบบสอบถามจ านวน 400 ชุด โดยมีปัจจัยต่าง ๆ ที่ใช้ในการพิจารณาเส้นทาง ได้แก่ ปัจจัยด้าน
ระยะทาง ปัจจัยด้านระยะเวลา ปัจจัยด้านป้ายจราจร ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและความปลอดภัย
ทางถนน และปัจจัยด้านสิ่งอ านวยความสะดวก ซึ่งสามารถแจกแจงรายละเอียดของข้อมูลได้ดังนี้ 

 
ข้อมูลของประชากรกลุ่มตัวอย่าง 

เพศ เพศชายร้อยละ 57 เพศหญิงร้อยละ 43  
อาย ุอายุต ่ากว่า 20 ปี ร้อยละ 6.5 อายุ 20–40 ปี ร้อยละ 47.5 อายุ 40–60 ปี ร้อยละ 46 
ศาสนา นับถือศาสนาพุทธ ร้อยละ 98 นับถือศาสนาคริสต์ ร้อยละ 2  
การศึกษา ประถมและมัธยมศึกษา ร้อยละ 15 ปริญญาตรี ร้อยละ 65 ปริญญาตรีขึ้นไป 

ร้อยละ 10  
ประเภทยานพาหนะ ท่องเที่ยวโดยรถส่วนบุคคล ร้อยละ 70.5 เช่ารถตู้ ร้อยละ 27 และรถ

โดยสาร/รถอ่ืน ๆ ร้อยละ 2.5 
จ านวนคนที่เดินทางมาท่องเที่ยว จ านวน 2–3 คน ร้อยละ 40 จ านวน 4–5 คน ร้อยละ 

35 และมากว่า 5 คน (หมู่คณะ) ร้อยละ 25  
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ปัจจัยที่เกี่ยวกับเส้นทางการท่องเที่ยว พบว่า นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ให้ความส าคัญกับ
ปัจจัยในการเดินทางท่องเที่ยวด้านระยะทางมากที่สุด รองลงมาเป็นด้านระยะเวลา โดยมีข้อมูลการ
ตอบแบบสอบถามเพ่ือประกอบการพิจารณาเส้นทาง ดังนี้  
  - ปัจจัยด้านระยะทาง ร้อยละ 41.1 เพราะนักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามาเที่ยวมีความ
ต้องการใช้เส้นทางท่องเที่ยวที่มีระยะทางที่สั้นที่สุด จึงได้ให้ความส าคัญกับปัจจัยด้านระยะทางมาก
ที่สุด 
  - ปัจจัยด้านระยะเวลา ร้อยละ 39.7 เพราะนักท่องเที่ยวให้ความส าคัญกับระยะเวลาที่
ใช้ในการเดินทางและช่วงเวลาในการเดินทางเพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรติดขัด  
  - ปัจจัยด้านป้ายจราจร ร้อยละ 9.2 เพราะป้ายจราจรบอกทาง ป้ายแนะน าสถานที่
ท่องเที่ยว และความปลอดภัยทางถนนจะช่วยอ านวยความสะดวกในการเดินทางไปท่องเที่ยวให้กับ
นักท่องเที่ยวต่างจังหวัดที่ไม่รู้จักเส้นทางและแหล่งท่องเที่ยวได้อย่างปลอดภัย  
  - ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและความปลอดภัยทางถนน ร้อยละ 8.7 เพราะ และ 
  - ปัจจัยด้านสิ่งอ านวยความสะดวก ร้อยละ 1.3 เพราะนักท่องเที่ยวเห็นว่าสิ่งอ านวย
ความสะดวกเกี่ยวกับ สถานที่จอดรถ ร้านค้า จะมีเพียงพออยู่แล้ว จึงให้ความส าคัญกับปัจจัยด้าน
ความสะดวกเป็นล าดับสุดท้าย  

 
ข้อมูลการจัดล าดับวัดที่นักท่องเที่ยวต้องการเดินทางไป 

  ผลจากการเก็บรวบรวมข้อมูลเพื่อจัดล าดับวัดในเขตอ าเภอเมืองที่ได้รับความนิยมจาก
นักท่องเที่ยวในการเดินทางไปสักการะและเยี่ยมเยือนเมื่อเดินทางมาจังหวัดพิษณุโลก มีดังต่อไปนี้  
  อันดับที่ 1 เลือกวัดพระศรีรัตนมหาธาตุวรมหาวิหาร ร้อยละ 100 
  อันดับที่ 2 เลือกวัดนางพญา ร้อยละ 55  
  อันดับที่ 3 เลือกวัดราชบูรณะ ร้อยละ 47.5  
  อันดับที่ 4 เลือกวัดจันทร์ตะวันตก ร้อยละ 27.5  
  อันดับที่ 5 เลือกวัดจันทร์ตะวันออก ร้อยละ 28.5  
  อันดับที่ 6 เลือกวัดจุฬามณี ร้อยละ 23  
  อันดับที่ 7 เลือกวัดอรัญญิก ร้อยละ 18  
  อันดับที่ 8 เลือกวัดตาปะขาวหาย ร้อยละ 13.5 และ  
  อันดับที่ 9 เลือกวัดเจดีย์ยอดทอง ร้อยละ 11.8 
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การจัดท าแผนที่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม  
  ส าหรับเส้นทางการท่องเที่ยวในกรณีศึกษาท าให้ได้เส้นทางการท่องเที่ยวผู้วิจัยได้

ก าหนดความเร็วในการเดินทางเป็นความเร็วที่ปลอดภัยในชุมชนเมือง 40 – 60 กม./ชม. โดยจาก
ปัจจัยทั้งหมดที่ได้กล่าวมาข้างต้น ได้แก่ ปัจจัยด้านระยะทาง ปัจจัยด้านระยะเวลา  ปัจจัยด้านป้าย
จราจร ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและความปลอดภัยทางถนน และปัจจัยด้านสิ่งอ านวยความสะดวก 
โดยได้ก าหนดเส้นทางในการเดินทางท่องเที่ยวตามแผนที่มรดกทางวัฒนธรรม 5 ดังนี้  
   เส้นทางท่ี 1 ปัจจัยด้านระยะทาง ท าการเลือกเส้นทางโดยใช้เกณฑ์ระยะทางที่สั้นที่สุดเป็น
ปัจจัยหลัก ซึ่งจากการส ารวจภาคสนาม พบว่า ระยะทางรวมที่สั้นที่สุดเท่ากับ 24 กม. มีระยะเวลาใน
การเดินทางบนเส้นทางท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม รวม 50 นาที 
 เส้นทางที่ 2 ปัจจัยด้านระยะเวลา ท าการเลือกเส้นทางโดยใช้เกณฑ์ระยะเวลาที่สั้นที่สุด
เป็นปัจจัยหลัก ซึ่งจากการส ารวจภาคสนาม พบว่า ระยะเวลารวมที่สั้นที่สุดเท่ากับ 42 นาที มีระยะ
การเดินทางในการเดินทางบนเส้นทางท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม รวม 25 กม.  
 เส้นทางที่ 3 ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและความปลอดภัยทางถนน ท าการเลือกเส้นทาง
โดยใช้เกณฑ์สภาพแวดล้อมและความปลอดภัยทางถนนเป็นปัจจัยหลัก ซึ่งจากการส ารวจภาคสนาม 
พบว่า ถนนที่มีสภาพแวดล้อมที่ดีเอื้ออ านวยต่อความปลอดภัยทางถนนมีระยะทางรวม 26 กม. และ
ใช้ระยะเวลาในการเดินทางบนเส้นทางท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม รวม 55 นาที 
 เส้นทางที่ 4 ปัจจัยด้านสิ่งอ านวยความสะดวก ท าการเลือกเส้นทางโดยใช้เกณฑ์ สถานที่
จอดรถ ร้านขายของฝาก ร้านอาหาร และร้านสะดวกซื้อเป็นปัจจัย ซึ่งจากการส ารวจภาคสนาม 
พบว่า ถนนที่มีสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ มีระยะทางรวม 25 กม. โดยใช้เวลารวม 53 นาท ี
 เส้นทางที่ 5 ปัจจัยด้านป้ายจราจร ท าการเลือกเส้นทางโดยใช้เกณฑ์ ป้ายบอกทาง ป้าย
จราจร และป้ายแนะน าสถานที่ท่องเที่ยว พบว่า มีระยะทางรวม 24 กม. และใช้ระยะเวลาในการ
เดินทางบนเส้นทางท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม เวลารวม 54 นาท ี

โดยเมื่อได้รูปแบบเส้นทางจากปัจจัยด้านต่าง ๆ ดังที่ได้กล่าวมา จึงได้จัดท าท าแผนที่เส้นทาง
ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมจากการเก็บแบบสอบถามจากผู้เชี่ยวชาญทั้ง 8 ท่าน ได้แก่ มัคคุเทศก์ ต ารวจ
ท่องเที ่ยว เจ้าที ่กรมทางหลวง เจ้าหน้าที ่ส่งเสริมการท่องเที ่ยว นักวิชาการด้านการท่องเที ่ยว 
ผู้ประกอบการรถน าเที่ยว ซึ่งข้อมูลที่ได้จากการตอบแบบสอบถาม จะนามาทาการวิเคราะห์หาลาดับ
ความส าคัญ (ค่าน ้าหนักของหลักเกณฑ์) ซึ่งผลที่ได้จะทาให้เราทราบถึงหลักเกณฑ์ต่าง ๆ ที่มีผลต่อ
การตัดสินใจในการเลือกเส้นทางการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมทั้ง 5 เส้นทาง 

จากการให้ล าดับความส าคัญของปัจจัยหลักด้านต่างๆของผู้เชี ่ยวชาญทั้ง 8 ท่าน พบว่ า 
ผู้เชี่ยวชาญทุกคนมีความคิดเห็นไปในทิศทางเดียวกัน โดยให้ ปัจจัยด้านสิ่งอานวยความสะดวก มี
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ความส าคัญเป็นลาดับที่ 1 โดยมีเปอร์เซ็นต์เฉลี่ยในการให้ลาดับความส าคัญเท่ากับ 27.91 เพราะ
เส้นทางที่จัดโดยคานึงถึงปัจจัยด้านสิ่งอานวยความสะดวกจะช่วยอ านวยความสะดวกในการรอง รับ
นักท่องเที่ยวที่เดินทางมาเที่ยว เส้นทางด้านนี้จะช่วยกระตุ้นเศรษฐกิจ และเป็นการกระจายรายได้สู่
ชุมชนอีกทางหนึ่ง จึงทาให้เป็นเส้นทางที่น่าสนใจ ในการเลือกเดินทางมาท่องเที่ยว รองลงมา คือ 
ปัจจัยด้านระยะทาง โดยมีเปอร์เซ็นต์เฉลี ่ยในการให้ลาดับความส าคัญเท่ากับ 2 4.25 เพราะ
นักท่องเที่ยวต้องการเดินทางจากสถานที่หนึ่งไปยังสถานที่หนึ่งโดยต้องการเส้นทางที่มีระยะทางที่สั้น
ที่สุด เพ่ือประหยัดเวลา และประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ปัจจัยด้านป้ายจราจรมีเปอร์เซ็นต์เฉลี่ย
ในการให้ล าดับความส าคัญเท่ากับ 19.14 เพราะนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ที่มาจากต่างจังหวัดจะไม่รู้จัก
เส้นทางและสถานที่ท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมมากนัก จึงต้องการให้มีป้ายบอกทางและป้ายแนะน า
สถานที่ท่องเที ่ยวเพื ่ออ านวยความสะดวกในการเดินทางไปท่องเที ่ยว ปัจจัยด้านระยะเวลามี
เปอร์เซ็นต์เฉลี่ยในการให้ลาดับความส าคัญเท่ากับ 15.94 เพราะนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ที่มาเที่ยวไม่ได้
เร่งรีบมากนักจึงไม่ได้ให้ความส าคัญในปัจจัยด้านระยะเวลา และผู้เชี่ยวชาญให้ความส าคัญน้อยที่สุด 
คือ ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม ซึ่งมีเปอร์เซ็นต์เฉลี่ยในการให้ล าดับความส าคัญเท่ากับ 12.76 เพราะ
นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่เดินทางมาท่องเที่ยวโดยรถส่วนบุคคล รถตู้ และรถโดยสาร จึงท าให้ปัจจัยดา้น
นี้สภาพการจราจร สภาพอากาศและลักษณะทางกายภาพของถนน ไม่ส่งผลกระทบในการเดินทางมา
ท่องเที่ยวมากนัก จึงได้ให้ความส าคัญกับปัจจัยด้านนี้เป็นอันดับสุดท้าย ดังแสดงในตารางที่ 3 และ
น ามาจัดโปรแกรมการท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม เส้นทางสายบุญไหว้พระ 9 วัด เพื่อรณรงค์และโปร
โมทย์การเที่ยวเที่ยวในเขตอ าเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก ดังแสดงในภาพที่ 8 

 

 
ภาพที่ 8 แผนที่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม “เส้นทางสายบุญ 9 วัด 9 หน้า” เมืองพิษณุโลก 
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ตารางท่ี 3 ล าดับความส าคัญของปัจจัยหลักของผู้เชี่ยวชาญ 8 ท่าน 

ปัจจัย 
ผู้เชี่ยวชาญ ผล 

รวม 
ค่า 

เฉลี่ย 1 2 3 4 5 6 7 8 

ระยะทาง 0.119 0.374 0.331 0.411 0.127 0.028 0.033 0.521 1.941 24.25 
ระยะเวลา 0.301 0.185 0.131 0.151 0.155 0.098 0.093 0.161 1.275 15.94 

ป้ายจราจร 0.107 0.110 0.115 0.180 0.213 0.310 0.420 0.075 1.531 19.14 
สภาพแวด 

ล้อมและความ
ปลอดภัยทาง

ถนน 

0.106 0.059 0.065 0.068 0.231 0.154 0.178 0.158 1.021 12.76 

สิ่งอ านวย
ความสะดวก 0.366 0.271 0.356 0.191 0.277 0.411 0.275 0.086 2.232 27.91 

CR 0.093 0.097 0.057 0.097 0.096 0.079 0.095 0.097  

 
5. สรุปผลและการอภิปรายผล 
 การศึกษาจัดท าเส้นทางท่องเที ่ยวทางวัฒนธรรมในเขตอ าเภอเมืองพิษณุโลก ทั ้งหมด 5 
เส้นทาง ตามปัจจัยของเส้นเส้นทางการท่องเที่ยวทั้ง 5 ด้าน ได้แก่ ด้านระยะทาง ด้านระยะเวลาเป็น
หลัก ด้านป้ายจราจร ด้านสภาพแวดล้อมและความปลอดภัยทางถนน และด้านสิ่งอานวยความ
สะดวก ซึ่งประเมนิศักยภาพโดยผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องทั้ง 8 คน พบว่า ความส าคัญเป็นล าดับที่ 1 คือ 
ปัจจัยด้านสิ่งอ านวยความสะดวก ใช้ระยะทางรวม 25 กม. ใช้เวลารวม 53 นาที โดยการจัดล าดับวัด
ในเขตอ าเภอเมืองที่ได้รับความนิยมจากนักท่องเที่ยวในการเดินทางไปสักการะและเยี่ยมเยือนเมื่อ
เดินทางมาจังหวัดพิษณุโลก ได้แก่ วัดพระศรีรัตนมหาธาตุวรมหาวิหาร ร้อยละ 100 วัดนางพญา ร้อย
ละ 55 วัดราชบูรณะ ร้อยละ 47.5 วัดจันทร์ตะวันตก ร้อยละ 27.5 วัดจันทร์ตะวันออก ร้อยละ 28.5 
วัดจุฬามณี ร้อยละ 23 วัดอรัญญิก ร้อยละ 18 วัดตาปะขาวหาย ร้อยละ 13.5 และวัดเจดีย์ ยอดทอง 
ร้อยละ 11.8 ตามล าดับ ซึ่งสามารถพัฒนาเป็นแผนที่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมแบบ 1 วัน (One Day 
Trip) จุดเริ่มต้นที่ ส านักศิลปะและวัฒนธรรม (ส่วนวังจันทน์) มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม – 
พระราชวังจันทน์ – วัดพระศรีรัตนมหาธาตุวรมหาวิหาร – วัดนางพญา – วัดตาปะขาวหาย - วัด
อรัญญิก – วัดเจดีย์ยอดทอง - วัดราชบูรณะ – วัดจุฬามณี - วัดจันทร์ตะวันออก – วัดจันทร์ตะวันตก 
- และกลับมาท่ีส านักศิลปะและวัฒนธรรม (ส่วนวังจันทน์) มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม  
 ด้านการประยุกต์ใช้การด าเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (ขั้นตอนถนนที่เปิ ด
ให้บริการแล้ว) เพื่อระบุปัจจัยที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนจากการป้อนค่าต าแหน่งสถานที่เพ่ือ
จ าลองการเดินทางของนักท่องเที่ยวภายในจังหวัดโดยการใช้โปรแกรมประยุกต์ Google Map ของ
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สถานที่ส าคัญ 2 แห่ง และวัดจ านวน 9 แห่ง ซึ่งจากประเด็นปัญหาในการตรวจสอบความปลอดภั ย
ทางถนนพบความบกพร่องบนเส้นทางท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมประเด็นการติดตั้งป้ายจราจรที่ไม่ได้
มาตรฐาน ป้ายจราจรช ารุดเสียหาย เส้นจราจรบนถนนและเครื่องหมายน าทางเสื่อมสภาพ ลักษณะ
ของทางแยกมีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ แนวทางและรูปตัดถนนบนเส้นทางท่องเที่ยวที่อาจเป็น
สาเหตุให้เกิดความไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของนักท่องเที่ยวที่เพิ่งเดินทางมาท่องเที่ยวใน
จังหวัดพิษณุโลกเป็นครั้งแรกจึงไม่คุ้นชินกับเส้นทางท าให้เกิดเป็นอุบัติเหตุได้ 
 
6. กิตติกรรมประกาศ  
  ผู้วิจัยขอขอบคุณผู้อ านวยการส านักศิลปะและวัฒนธรรมภาคเหนือตอนล่าง (ส่วนวังจันทน์) 
มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม ที่ได้สนับสนุนงบประมาณในการท าวิจัยและเล็งเห็นถึงความส าคัญ
ด้านความปลอดภัยทางถนนในการท่องเที่ยว ขอขอบคุณบุคลากรประส านักฯ ทุกท่านที่ให้ความ
กรุณาช่วยเหลือด้านเอกสารและห้องประชุม ขอขอบคุณอาจารย์ทุกท่านที่เกี่ยวข้องและแชร์ข้อมูล
ประวัติของวัดต่าง ๆ ทั้ง 9 วัด เพ่ือใช้ในการจัดท าแผนที่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม ท้ายที่สุดขอขอบคุณ
คณบดีคณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม ที่อนุญาตให้ไปมีส่วนร่วมในงานวิจัยภายนอกและใช้วัสดุอุปกรณ์
ของคณะเพ่ือเก็บข้อมูลภาคสนามตลอดจนสถานที่ในการท าวิจัยครั้งนี้ให้ส าเร็จลุล่วง 
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