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บทคัดย่อ
จากการรายงานมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำาให้เกิดอุบัติเหตุของสำานักงานตำารวจแห่งชาติในระบบ CRIMES (Criminal Record 
Information Management Enterprise System) ปี พ.ศ.2561 สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากบุคคล การขับรถเร็วเกินกว่า
กฎหมายกำาหนดเป็นสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุ การเลือกใช้ความเร็วให้เหมาะสมกับประเภทและหน้าท่ีของถนนเป็น 
สิ่งสำาคัญ จึงได้ทำาการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างความกว้างช่องจราจรและความเร็วรถยนต์ส่วนบุคคล โดยได้ทำาการศึกษาทั้ง
ถนนในเขตเมอืง และถนนนอกเขตเมอืง ในจังหวดัขอนแกน่ โดยการเกบ็รวบรวมความเรว็ของรถยนตส์ว่นบคุคลจำานวน 39 แหง่ 
และวเิคราะหก์ารถดถอยทางสถติซิึง่ผลทีไ่ดจ้ากการศกึษาทำาใหท้ราบวา่ความสัมพนัธ์ระหวา่งความกวา้งชอ่งจราจรและความเรว็
รถยนต์ส่วนบุคคลในเขตเมืองได้ค่าความสัมพันธ์ทางสถิติที่ความเชื่อมั่น 95% Significance = 0.0001, Adjusted R Square= 
0.701 และนอกเขตเมืองได้ค่าความสัมพันธ์ทางสถิติที่ความเชื่อมั่น 95% Significance = 0.0001, Adjusted R Square= 0.944 
และจากผลการศึกษานี้ทำาให้สามารถนำาไปวิเคราะห์หรือตัดสินใจออกแบบถนนใหม่หรือปรับปรุงถนนเดิม เพื่อสามารถควบคุม
ความเรว็และชว่ยปอ้งกนัอบุตัเิหตทุีเ่กดิขึน้เนือ่งจากความเรว็นัน้ได ้โดยการควบคมุความกวา้งชอ่งจราจรใหเ้หมาะสมกบัสภาพ
พื้นที่ 

คำาสำาคัญ: ความกว้างช่องจราจร ความเร็ว รถยนต์ส่วนบุคคล

Abstract
It has been reported that speeding driving is the main presumed cause of accidents in the system CRIMES 
(Criminal Record Information Management Enterprise System) in the year 2018. The cause of accident is drivers 
who choose to drive over traffic regulation speed limits which may cause accident. Therefore, it is important 
to choose a speed appropriate to road type and road function. This study thus aims to explore relationships 
between lane width and passenger car speed by using a case study of 39 road sections covering suburban 
and rural road areas. 

 Regression analysis was used as a statistical tool to explore and describe those relationships. The 
results are shown for both suburban and urban that were 95% significant with Adjusted R Square of 0.701 
and 0.944 for suburban and rural road respectively. As a results from this research, the relationship between 
lane width and passenger car speed could be used as a support tool for making decisions in road design to 
correspond to surrounding area land-use.
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บทนำา
จากการรายงานมูลเหตุสันนิษฐานหลักท่ีทำาให้เกิดอุบัติเหตุ
ของสำานักงานตำารวจแห่งชาติ ในระบบ CRIMES (Criminal 
Record Information Management Enterprise System) ปี 
พ.ศ.2561 สาเหตุภาพรวม ที่ทำาให้เกิดอุบัติเหตุคือปัจจัยทาง
ด้านกายภาพของถนน ซ่ึงมีผลอย่างมากต่อการขับขี่ที่ส่งผล
ใหเ้กดิอบุตัเิหต ุและในทางดา้นการปรบัปรงุดา้นกายภาพของ
ถนน มีหลายแบบ เชน่ เพิม่ปา้ยจราจร การจำากดัความเรว็ การ
ติดตั้ง Rumble strip การติดตั้ง Strip bar ล้วนแต่ทำาให้เกิด
ความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น

 ถนนหลายๆสายและหลายๆประเภท จะประกอบ
กันเป็นโครงข่ายที่สมบูรณ์ได้นั้น จะต้องมีการออกแบบ 
เพือ่ใหแ้ตล่ะสายสามารถใหบ้รกิารตามหนา้ทีท่ีเ่หมาะสม โดย
สามารถใหค้วามสามารถในการเคลือ่นทีไ่ดแ้ละความสามารถ
ในการเขา้ออกพืน้ทีด่า้นขา้งได ้ในถนนแตล่ะสายนัน้ไมจ่ำาเปน็
ต้องให้รถวิ่งได้เร็วบนถนนทุกสายแต่เลือกใช้ความเร็วให้
เหมาะสมกับประเภทและหน้าที่ของถนนเป็นสิ่งสำาคัญ

 เมื่อมีการบังคับใช้การลดความเร็วสามารถลดอัตรา
การเสียชีวิตลงได้อย่างชัดเจน แต่การลดความเร็วเฉลี่ยโดย
ไมล่ดความแตกตา่งของความเรว็อาจไมไ่ดผ้ล ซึง่การใชร้ะบบ
การจำากัดความเร็วน้ัน มีประสิทธิภาพสูงต่อการลดอุบัติเหตุ 
การออกแบบโดยการทำาถนนให้เกิดการคดเคี้ยวเพื่อลด
ความเร็ว หรือการใช้กลลวง เช่น การติดตั้ง Strip bar เพื่อลด
ความกว้างถนนสามารถใช้ลดอุบัติเหตุได้ดีเมื่อลดความกว้าง
ของถนนผู้ขับขี่จะพยายามรักษาช่องทางขับขี่ในชองจราจรมี
พฤติกรรมการขับขี่รถที่จดจ่อมากขึ้นและมักลดความเร็ว 

 ในการออกแบบถนนในประเทศไทยได้มกีารกำาหนด
ช่วงของความเร็วในการออกแบบ แต่การจะให้ความเร็วนั้น
สามารถใช้งานได้จริง ควรปรับปรุงด้านกายภาพเข้าร่วมด้วน 
เพือ่ใหผู้ข้บัขีต่อบสนองกบัสิง่ทีอ่อกแบบไว ้ซึง่ในการออกแบบ
ถนนในเขตเมือง (Urban or Sub Urban) และนอกเขตเมือง 
(Rural Road) ต้องมีความเร็วในการออกแบบที่แตกต่างกัน 
นัน้กเ็พราะวา่หนา้ทีข่องถนนนัน้แตกตา่งกนั ซึง่การออกแบบ
นั้นอาจส่งผลถึงด้านกายภาพของถนนนั้นคือความกว้างช่อง
จราจร ซึ่งถนนที่มีความกว้างต่างกันอาจส่งผลให้ความเร็ว
ของผู้ขับขี่ต่างกัน การศึกษานี้ จึงควรศึกษาว่าความกว้าง
ช่องจราจร ที่แตกต่างกันมีความสัมพันธ์อย่างไรกับความเร็ว
รถยนต์ส่วนบุคลในพื้นที่เขตเมืองและนอกเขตเมือง 

วัตถุประสงค์
 เพื่อศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างความกว้างช่อง
จราจรและความเร็วในการขับขี่รถยนต์ส่วนบุคคลในเขตเมือง
และนอกเขตเมือง

ทบทวนวรรณกรรม
1. อุบัติเหตุกับความเร็ว
 จากรายงานการเกิดอุบัติเหตุ Transport accident 
management systems (TRAMS) กระทรวงคมนาคม ข้อมูล 
ณ เดือนกรกฎาคม 2562 ดังแสดงใน Table1 แสดงให้เห็น
ว่าลักษณะทางกายภาพของถนนมีผลอย่างมากต่อการเกิด
อุบัติเหตุ

Table 1 Overview of road characteristics at the accident site, 2018

Characteristics 
of the accident

Number of accidents

Straight way Curve Inter-section Other

Department of Highways 12,112 2,549 1,384

Department of Rural Roads 0 0 264

Expressway Authority of Thailand 630 62 30

Bangkok Mass Transit Authority 1 0 0

State Railway of Thailand 48 3 0

Total 12,791 2,614 1,678

Percentage 65.12 13.31 13.13 8.44

 (ศิริพร ด่านคชาธาร, 2563) จากการศึกษาพบว่า
ลกัษณะของถนนทีเ่กดิอบุตัเิหตมุากทีส่ดุ คอื ถนนเสน้ทางตรง  
(รอ้ยละ 40.88) รองลงมาเปน็ทางแยก (รอ้ยละ 30.66) ถนนโคง้  
(ร้อยละ 16.78) ตามลำาดับ และเมื่อเกิดอุบัติเหตุย่อม
นำามาซึ่งการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน (OECD/ECMT  

Transport research centre, 2006) อุบัติเหตุเน่ืองจาก
ความเร็วการตายและการบาดเจ็บรุนแรงจากอุบัติเหตุเกิด
เนือ่งจากรา่งการรบัแรงจากการประทะเกนิขดีจำากดัทีร่า่งกาย
มนุษย์จะรับได้ขีดจำากัดดังกล่าว ดังแสดงใน Figure 1 



J Sci Technol MSUWongsakorn Hatwiset, Latda Tanwanichkul238

 1. ที่ความเร็ว 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ส่วนมาก 9 ใน 
10 จะรอดชีวิต

 2. ที่ความเร็ว 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ส่วนมาก 1 ใน 
10 จะรอดชีวิต

 3. ที่ความเร็ว 60 กิโลเมตรต่อชั่วโมงขึ้นไป แทบจะ
ไม่มีโอกาสรอดชีวิต

 (Zegeer et al., 1981) ในการที่จะลดอุบัติเหตุได้นั้น 
การปรับปรุงหรือออกแบบด้านกายภาพของถนนก็มีผลอย่าง
มากดงัแสดงใน Figure 2 เชน่ จะเหน็วา่ความกวา้งชอ่งจราจร
ที่ 7 ฟุต เมื่อเปลี่ยนความกว้างช่องจราจรที่ 8 ฟุต อัตราการ
ลดอุบัติเหตุลดลง 0.5 ล้านคัน-ไมล์ 

 ที่ความกว้างช่องจราจรท่ี 8 ฟุต เม่ือเปล่ียนความ
กว้างช่องจราจรที่ 9 ฟุต อัตราการลดอุบัติเหตุลดลง 0.6 ล้าน

Figure 1 Chances of surviving in a car crash

Figure 2 Reduction in accident rate versus lane widening

ทบทวนวรรณกรรม 
1. อุบติัเหตุกบัความเรว็ 
จากรายงานการเก ิดอุบตั ิเหตุ Transport 

accident management systems (TRAMS) กระทรวง
คมนาคม ขอ้มูล ณ เดอืนกรกฎาคม 2562 ดงัแสดงใน 
Table1 แสดงใหเ้หน็ว่าลกัษณะทางกายภาพของถนน
มผีลอย่างมากต่อการเกดิอุบตัเิหตุ 
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(ศิริพร ด่านคชาธาร, 2563) จากการศึกษา

พบว่าลักษณะของถนนที่เกิดอุบัติ เหตุมากที่สุด        
คือ ถนนเส้นทางตรง (ร้อยละ 40.88) รองลงมาเป็น
ทางแยก (ร้อยละ 30.66) ถนนโค้ง (ร้อยละ 16.78) 
ตามล าดับ และเมื่อเกิดอุบัติเหตุย่อมน ามาซึ่งการ

สูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน (OECD/ECMT Transport 
research centre, 2006) อุบัติเหตุเนื่องจากความเร็ว
การตายและการบาดเจ็บรุนแรงจากอุบัติเหตุเกิด
เนื่องจากร่างการรบัแรงจากการประทะเกนิขดีจ ากดัที่
ร่างกายมนุษย์จะรบัได้ขดีจ ากดัดงักล่าว ดงัแสดงใน   
Figure 1  

 
 
 
 
 
 
 

 
Figure 1 Chances of surviving in a car crash 

 
1.ทีค่วามเรว็ 30 กโิลเมตรต่อชัว่โมง 

สว่นมาก 9 ใน 10 จะรอดชวีติ 
2.ทีค่วามเรว็ 50 กโิลเมตรต่อชัว่โมง 

สว่นมาก 1 ใน 10 จะรอดชวีติ 
3.ทีค่วามเรว็ 60 กโิลเมตรต่อชัว่โมงขึน้ไป 

แทบจะไมม่โีอกาสรอดชวีติ 
(Zegeer et al., 1981) ในการทีจ่ะลดอุบตัเิหตุ

ไดน้ัน้ การปรบัปรุงหรอืออกแบบดา้นกายภาพของถนนก็
มผีลอย่างมากดงัแสดงใน Figure 2 เช่น  จะเหน็ว่าความ
กวา้งช่องจราจรที ่7 ฟุต เมื่อเปลีย่นความกวา้งช่องจราจร
ที ่8 ฟุต อตัราการลดอุบตัเิหตุลดลง 0.5 ลา้นคนั-ไมล ์ 

ที่ความกว้างช่องจราจรที่ 8 ฟุต เมื่อเปลี่ยน
ความกว้างช่องจราจรที่ 9 ฟุต อัตราการลดอุบัติเหตุ
ลดลง 0.6 ลา้นคนั-ไมล ์จะเหน็ไดว้่าการออกแบบความ
กวา้งถนนมผีลต่อการลดอุบตัเิหตุ 
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Figure 2 Reduction in accident rate versus lane 

widening 
 

(Lu et al., 2003) ไ ด ้ส ร ุป ผ ล ง านวิจัยที่
เกี่ยวข้องมาตรการความเร็วในต่างประเทศ โดย
มาตรการทีใ่ชต่้างประเทศมทีัง้มาตรการ  เพิม่ขดีจ ากดั
ความเรว็ในการขบัขีแ่ละลดขดีจ ากดัความเรว็ในการขบั
ขี่ซึ่งสองมาตรการที่มีผลต่ออัตราการบาดเจ็บละ
เสยีชวีติจากอุบตัิเหตุจราจรถนนที่แตกต่างกนั ซึ่งจะ
เหน็ไดว้่าการเพิม่หรอืลดความเรว็มผีลอย่างมากต่อผล
การเกดิอุบตัเิหตุดงัแสดงใน Table 2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Reference Country Change  
 

Results 
Before/
After 

(km/h) 

Nilsson 
(1990) 

Sweden 110/90 Speed declined 
by 14 km/h 

Fatal crashes 
declined 
 by 21 % 

Engle 
(1990) 

Denmark 60/50 Fatal crashes 
declined 
 by 24 % 

Injury crashes 
declined by 9 % 

Peltola 
(1991) 

UK 100/80 Speed declined 
by 4 km/h 
Crashes 
declined  
by 14 % 

NHTSA 
(1989) 

USA 89/105 Fatal crashes 
increased by 

21 % 
McKnight, 

Klein  
and 

Tippetts 
(1990) 

USA 89/105 Fatal crashes 
increased by 

22 % 
Speeding 

increased by 
48 % 

คนั-ไมล ์จะเหน็ไดว้า่การออกแบบความกวา้งถนนมผีลตอ่การ
ลดอุบัติเหตุ

Table 2 Research results on changes in speed limit measures in foreign countries

Reference Country

Change

ResultsBefore/After
(km/h)

Nilsson (1990) Sweden 110/90
Speed declined by 14 km/h 
Fatal crashes declined by 21%

Engle (1990) Denmark 60/50
Fatal crashes declined by 24% 
Injury crashes declined by 9 %

Peltola (1991) UK 100/80
Speed declined by 4 km/h 
Crashes declined by 14%

NHTSA (1989) USA 89/105 Fatal crashes increased by 21%

McKnight, Klein and Tippetts (1990) USA 89/105
Fatal crashes increased by 22% 
Speeding increased by 48 %

 (Lu et al., 2003) ได้สรุปผลงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง
มาตรการความเร็วในต่างประเทศ โดยมาตรการที่ใช้ต่าง
ประเทศมีทั้งมาตรการ เพิ่มขีดจำากัดความเร็วในการขับขี่และ
ลดขีดจำากัดความเร็วในการขับขี่ซึ่งสองมาตรการท่ีมีผลต่อ
อัตราการบาดเจ็บละเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรถนนที่แตก
ต่างกนั ซึง่จะเหน็ได้วา่การเพิม่หรอืลดความเรว็มผีลอยา่งมาก
ต่อผลการเกิดอุบัติเหตุดังแสดงใน Table 2
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2. ความเร็วกับความกว้างถนน
 ทางผู้ศึกษาจึงได้รวบรวมเกณฑ์การออกแบบท้ัง
ในประเทศและต่างประเทศดังแสดงใน Table 3 ซ่ึงในการ
ออกแบบความกว้างของช่องจราจรให้สัมพันธ์กับความเร็วใน
การขับขี่ยังไม่มีความชัดเจนถึงแม้ว่ามาตรฐานการออกแบบ
จะปรากฏ แต่เมื่อเทียบความกว้างของช่องจราจรที่เหมาะสม
กบัความเรว็นัน้ยงัไมม่คีวามชดัเจน เพ่ือใหเ้กดิความเหมาะสม
ยิ่งขึ้นและเพิ่มประสิทธิภาพในการออกแบบความกว้างช่อง
จราจรให้เหมาะสมกับความเร็วในการขับขี่ ทั้งถนนในเขต
เมืองและถนนนอกเขตเมือง ซึ่งในการแบ่งเขตเมืองและนอก
เขตเมือง โดยพิจารณาจากประชากร ถ้า 5,000 คน ขึ้นไป ให้
เป็นเขตเมือง (A policy on geometric design of highways 
and streets, 2011) 

 (Fitzpatrick K, 2000) เมือ่มกีารออกแบบความกวา้ง
ของช่องจราจรทำาให้มีผลต่อความเร็วดังแสดงใน Figure 3 

พบว่าความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วที่เปอร์เซ็นไทล์ 85 มี
ความสัมพันธ์กับความกว้างช่องจราจรโดยจะผันแปรไปตาม 
เมื่อความกว้างช่องจราจรกว้างเพิ่มขึ้น 1 ฟุต ความเร็วก็เพิ่ม 
2.9 ไมลต์อ่ชัว่โมง ขึน้ตามไปดว้ย จะเหน็ไดว้า่ความกวา้งของ
ช่องจราจรมีผลต่อความเร็วเป็นอย่างมาก

2. ความเรว็กบัความกว้างถนน 
ทางผูศ้กึษาจงึไดร้วบรวมเกณฑก์ารออกแบบ

ทัง้ในประเทศและต่างประเทศดงัแสดงใน Table 3  ซึง่ใน
การออกแบบความกวา้งของช่องจราจรใหส้มัพนัธ์กบั
ความเรว็ในการขบัขีย่งัไม่มคีวามชดัเจนถึงแม้ว่า
มาตรฐานการออกแบบจะปรากฏ แต่เมื่อเทยีบความ
กวา้งของช่องจราจรทีเ่หมาะสมกบัความเรว็นัน้ยงัไม่มี
ความชดัเจน เพื่อใหเ้กดิความเหมาะสมยิง่ขึน้และเพิม่
ประสทิธภิาพในการออกแบบความกวา้งช่องจราจรให้
เหมาะสมกบัความเรว็ในการขบัขี ่ ทัง้ถนนในเขตเมอืง
และถนนนอกเขตเมอืง ซึง่ในการแบ่งเขตเมอืงและนอก
เขตเมือง โดยพิจารณาจากประชากร ถ้า 5,000 คน 
ขึน้ไป ใหเ้ป็นเขตเมอืง (A policy on geometric design 
of highways and streets, 2011 )  

 (Fitzpatrick K, 2000) เมื ่อมกีารออกแบบ
ความกวา้งของช่องจราจรท าใหม้ผีลต่อความเรว็ดงั
แสดง ใน  Figure 3 พบว ่าความสมัพนัธ ร์ ะหว ่าง
ความเร ็วที่เปอร์เซ ็นไทล์ 85 มีความสมัพนัธ ์ก ับ
ความกว ้า ง ช ่อ ง จ ร าจ ร โดยจ ะผ นัแปรไปตาม       
เมื่อความกวา้งช่องจราจรกวา้งเพิม่ขึน้ 1 ฟุต ความเรว็
กเ็พิม่ 2.9 ไมล์ต่อชัว่โมง ขึน้ตามไปด้วย จะเหน็ไดว้่า
ความกวา้งของช่องจราจรมผีลต่อความเรว็เป็นอย่างมาก 
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วิธีการวิจยั 

1. ก าหนดพืน้ท่ีศึกษา 
 ในการเลอืกพื้นทีศ่กึษานัน้ สิง่ทีส่ าคญัคอืการ

มีพฤติกรรมการขบัขี่ที่เหมือนหรือสอดคล้องก ัน  
เป็นคนกลุ่มเดียวกนั อยู่ในเม ืองเดียวกนั ม ีความ
ต่อเนื่องกนัทางด้านจราจร เพื่อที่จะให้ได้พื้นที่ที่ศกึษา
เช่นน้ีนัน้ ทางผู้วจิยัจงึเลอืกท าการวจิยัพืน้ที่ในจงัหวดั
ขอนแก่น ดงัแสดงใน Figure  4 ซึง่ในจงัหวดัขอนแก่น
มหีลายเสน้ทาง โดยผูศ้กึษาไดเ้ลอืกเสน้ทางทีจ่ะศกึษา
ทัง้ ในเขตเม ืองและนอกเขตเม ืองโดยม ีต าแหน่ง   
ในการศึกษา ดงัแสดงใน Figure 5 และดงัแสดงใน 
Figure 6 และไดศ้กึษาทัง้หมด 39 แห่ง 
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Origin/author (year) 

1 2 3 4 5 6 7 

Lane width ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  

Speed limit ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  
Rural/ 
urban 

✓  ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  

ADT ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  

Road Type ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  ✓  

1. The South Carolina Roadway Design Manual (2021) 
2. Arizona Department of transportation Roadway   
Engineering Group Roadway Design Guidelines (2021) 
3. A policy Geometric design of highways and streets 
(2011) 
4. U.S. Department of Transportation Federal highway 
administration (2013) 
5. Roadway Design Manual Texas Department of 
Transportation (2014) 
6. Department of Highways  
7. Department of Rural Roads 

Figure 3 Relationship between lane width and speed

Table 3  Summary of road physical design both domestically and internationally

Infl uencing design variable
Origin/author (year)

1 2 3 4 5 6 7

Lane width √ √ √ √ √ √ √

Speed limit √ √ √ √ √ √ √

Rural/urban √ √ √ √ √ √ √

ADT √ √ √ √ √ √ √

Road Type √ √ √ √ √ √ √

1. The South Carolina Roadway Design Manual (2021)
2. Arizona Department of transportation Roadway Engineering Group Roadway Design Guidelines (2021)
3. A policy Geometric design of highways and streets (2011)
4. U.S. Department of Transportation Federal highway administration (2013)
5. Roadway Design Manual Texas Department of Transportation (2014)
6. Department of Highways 
7. Department of Rural Roads

วิธีการวิจัย
1. กำาหนดพื้นที่ศึกษา
 ในการเลือกพื้นที่ศึกษานั้น สิ่งที่สำาคัญคือการมี
พฤติกรรมการขับขี่ท่ีเหมือนหรือสอดคล้องกัน เป็นคนกลุ่ม
เดียวกัน อยู่ในเมืองเดียวกัน มีความต่อเน่ืองกันทางด้าน
จราจร เพือ่ทีจ่ะใหไ้ดพ้ื้นทีท่ีศ่กึษาเชน่นีน้ัน้ ทางผูว้จิยัจงึเลอืก
ทำาการวิจัยพื้นที่ในจังหวัดขอนแก่น ดังแสดงใน Figure 4 ซึ่ง
ในจังหวัดขอนแก่นมีหลายเส้นทาง โดยผู้ศึกษาได้เลือกเส้น
ทางทีจ่ะศกึษาทัง้ในเขตเมอืงและนอกเขตเมอืงโดยมตีำาแหนง่ 
ในการศึกษา ดังแสดงใน Figure 5 และดังแสดงใน Figure 6 
และได้ศึกษาทั้งหมด 39 แห่ง

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

Figure 4 Khon Kaen province study area map 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 5 Study area map in urban area 
 
 
 
 

 

  
 
 
 
 

Figure 6 Study area map in rural 
 

 
2. ก าหนดตวัอยา่งและการเกบ็ข้อมูล 
Texas Department of Transportation 

(2015) ไดจ้ดัท า Procedures for Establishing Speed 
zone (Revised August 2015) ไดแ้นะน า เมื่อความเรว็
ของการจราจรทรงตวับนทางหลวงการศกึษาความเรว็
เปอร์เซน็ไทล์ที่ 85 นัน้ตัง้อยู่บนสมมุตฐิานทีว่่า ผูข้บัขี่
ส่วนใหญ่เป็นคนมีเหตุผลเข้าใจได้ ไม่ต้องการให้เกิด
อุบตั ิเหตุจราจร และมีความต้องการที่จะไปให้ถึง
จุดหมายปลายทางในระยะเวลาที่ส ัน้ที่สุด  โดยการ
ส ารวจความเรว็นัน้ไดม้ขีอ้แนะน าว่าควรท าการส ารวจ
ในวันท างานปกตินอกเวลาเร่งด่วน เพื่อหลกีเลี่ยง
ความแออดัของการจราจร ส ารวจภายใต้สภาพอากาศ
ทีเ่หมาะสม 

(สยุมภู ว่องวิกย์การ, 2552) การเลือกส ารวจ
ยานพาหนะที ่ม สีภ าพการ เคลื ่อนที ่แบบอสิระ     
(Free Floating) เ วลา ในการส ารวจไม ่น ้อยกว ่า        
2 ชัว่โมง จ านวนตวัอย่างความเรว็ขัน้ต ่า 125 ตวัอย่าง 
และส ารวจความเร็วควรอยู่ห่างกนัไม่น้อยกว่า 400 
เมตร (0.25 ไมล)์ 

 ในกรณีที ่ถนนม ีสญัญาณไฟจราจรอาจ
ก าหนดสถานีให้อยู่กึ่งกลางระหว่างแยกสญัญาณ
ไฟจราจรสองแห่งหร ือห่างจากแยกสัญญาณไฟ
จราจรไม่น้อยกว่า 320 เมตร (0.20 ไมล์) ดงัแสดงใน
Figure 7   ถนนทีม่สีภาพจราจรและสภาพทางกายภาพ
ถนนที่สม ่าเสมอ ระยะห่างระหว่างคัน 3 วินาทีหรือ
มากกว่า ดงัแสดงใน Figure 8 

 

 
Figure 7 Measurement station or speed 

survey 
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2. กำาหนดตัวอย่างและการเก็บข้อมูล
 Texas Department of Transportation (2015) ได้
จัดทำา Procedures for Establishing Speed zone (Revised 
August 2015) ได้แนะนำา เมื่อความเร็วของการจราจรทรงตัว
บนทางหลวงการศึกษาความเร็วเปอร์เซ็นไทล์ที่ 85 นั้นตั้ง
อยู่บนสมมุติฐานที่ว่า ผู้ขับขี่ส่วนใหญ่เป็นคนมีเหตุผลเข้าใจ
ได้ ไม่ต้องการให้เกิดอุบัติเหตุจราจร และมีความต้องการที่

จะไปให้ถึงจุดหมายปลายทางในระยะเวลาที่สั้นที่สุด โดยการ
สำารวจความเร็วนั้นได้มีข้อแนะนำาว่าควรทำาการสำารวจในวัน
ทำางานปกตินอกเวลาเร่งด่วน เพื่อหลีกเลี่ยงความแออัดของ
การจราจร สำารวจภายใต้สภาพอากาศที่เหมาะสม

 (สยุมภู ว่องวิกย์การ, 2552) การเลือกสำารวจยาน
พาหนะทีม่สีภาพการเคลือ่นทีแ่บบอสิระ (Free Floating) เวลา
ในการสำารวจไมน่อ้ยกวา่ 2 ชัว่โมง จำานวนตวัอ ยา่งความเรว็ขัน้
ต่ำา 125 ตัวอย่าง และสำารวจความเร็วควรอยู่ห่างกันไม่น้อย
กว่า 400 เมตร (0.25 ไมล์)

 ในกรณทีีถ่นนมสีญัญาณไฟจราจรอาจกำาหนดสถานี
ให้อยู่กึ่งกลางระหว่างแยกสัญญาณไฟจราจรสองแห่งหรือ
ห่างจากแยกสัญญาณไฟจราจรไม่น้อยกว่า 320 เมตร (0.20 
ไมล)์ ดังแสดงในFigure 7 ถนนทีม่สีภาพจราจรและสภาพทาง
กายภาพถนนที่สม่ำาเสมอ ระยะห่างระหว่างคัน 3 วินาทีหรือ
มากกว่า ดังแสดงใน Figure 8
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Figure 5 Study area map in urban area 
 
 
 
 

 

  
 
 
 
 

Figure 6 Study area map in rural 
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อุบตั ิเหตุจราจร และมีความต้องการที่จะไปให้ถึง
จุดหมายปลายทางในระยะเวลาที่ส ัน้ที่สุด  โดยการ
ส ารวจความเรว็นัน้ไดม้ขีอ้แนะน าว่าควรท าการส ารวจ
ในวันท างานปกตินอกเวลาเร่งด่วน เพื่อหลกีเลี่ยง
ความแออดัของการจราจร ส ารวจภายใต้สภาพอากาศ
ทีเ่หมาะสม 

(สยุมภู ว่องวิกย์การ, 2552) การเลือกส ารวจ
ยานพาหนะที ่ม สีภ าพการ เคลื ่อนที ่แบบอสิระ     
(Free Floating) เ วลา ในการส ารวจไม ่น ้อยกว ่า        
2 ชัว่โมง จ านวนตวัอย่างความเรว็ขัน้ต ่า 125 ตวัอย่าง 
และส ารวจความเร็วควรอยู่ห่างกนัไม่น้อยกว่า 400 
เมตร (0.25 ไมล)์ 

 ในกรณีที ่ถนนม ีสญัญาณไฟจราจรอาจ
ก าหนดสถานีให้อยู่กึ่งกลางระหว่างแยกสญัญาณ
ไฟจราจรสองแห่งหร ือห่างจากแยกสัญญาณไฟ
จราจรไม่น้อยกว่า 320 เมตร (0.20 ไมล์) ดงัแสดงใน
Figure 7   ถนนทีม่สีภาพจราจรและสภาพทางกายภาพ
ถนนที่สม ่าเสมอ ระยะห่างระหว่างคัน 3 วินาทีหรือ
มากกว่า ดงัแสดงใน Figure 8 
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Figure 6 Study area map in rural 
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Table 4  Positioning summary and determining 
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Item Number Unit 

Should be located 
midway between signals 
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Should generally be 
located at intervals 
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Gap between vehicles 3 Second 
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3. เครือ่งมือในการส ารวจความเรว็ 
ในการเกบ็รวบรวมความเรว็รถยนต์ใน

การศึกษานี้  ได้ใช้ Radar gun ดังแสดงใน Figure 9  
ซึง่วธิกีารใชง้านในการเกบ็รวบรวมความเรว็ สามารถ
เกบ็รวบรวมและค านวนความเรว็ ดงัแสดงใน Figure 10 
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Figure 10 Anlysis of speed results from radar gun 
 

𝑉𝑉𝑎𝑎 =  𝑉𝑉𝑠𝑠
cos ∝ 

Va = ความเรว็ของยานพหนะ 
Vs = ความเรว็ทีไ่ดจ้ากปืนเกบ็ 

          ∝ = มมุเบีย่งแบนออกจากแนวการเคลื่อนที ่
 

4. วิเคราะหข์้อมูลจากการส ารวจ 
เมื่อท าการเกบ็รวมเรว็ความเรว็แลว้ จงึท า

การวเิคราะหผ์ลทางสถติดิงันี้ 
 ความเรว็เฉลีย่ 

                     �̅�𝑥=∑𝑓𝑓𝑓𝑓
𝑛𝑛  

   f =    ความถีใ่นแต่ละกลุ่มรถต่อกลุ่ม 
   v =    ความเรว็เฉลีย่ในแต่ละกลุ่มรถต่อกลุ่ม 
   n =    จ านวนขอ้มลูทัง้หมด 
ค่าความเบีย่งเบนมาตรฐานค านวณไดจ้าก 

𝑠𝑠 =  √ ∑𝑓𝑓𝑣𝑣2

(𝑛𝑛 − 1) − 𝑛𝑛𝑥𝑥2

(𝑛𝑛 − 1) 

Table 4 Positioning summary and determining examples

 Item Number Unit

Should be located midway between signals 320 Meter

Should generally be located at intervals 400 Meter

Gap between vehicles 3 Second

Representative samples 125 Sample

Time of day of data survey 
9.00-11.00
11.30-13.30
14.00-16.00

O’clock

Day of week of data collection 5 day / Monday - Friday Day

Road sections cover urban areas 23 Section

Road sections cover rural road areas. 16 Section
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3. เครื่องมือในการสำารวจความเร็ว
 ในการเก็บรวบรวมความเร็วรถยนต์ในการศกึษานี ้
ได้ใช้ Radar gun ดังแสดงใน Figure 9 ซึ่งวิธีการใช้งานในการ
เกบ็รวบรวมความเรว็ สามารถเก็บรวบรวมและคำานวนความเร็ว 
ดังแสดงใน Figure 10

 ความเร็วเฉลี่ย

 f = ความถี่ในแต่ละกลุ่มรถต่อกลุ่ม

 v = ความเร็วเฉลี่ยในแต่ละกลุ่มรถต่อกลุ่ม

 n = จำานวนข้อมูลทั้งหมด

 ค่าความเบี่ยงเบนมาตรฐานคำานวณได้จาก

 ความเร็วที่เปอร์เซ็นต์ไทล์ 85 

 การหาค่าความเร็วที่เปอร์เซ็นต์ไทล์ 85 ดั งแสดงใน 
Figure 11
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Figure 9 Radar gun 

 
 
 

 
 
Figure 10 Anlysis of speed results from radar gun 
 

𝑉𝑉𝑎𝑎 =  𝑉𝑉𝑠𝑠
cos ∝ 

Va = ความเรว็ของยานพหนะ 
Vs = ความเรว็ทีไ่ดจ้ากปืนเกบ็ 

          ∝ = มมุเบีย่งแบนออกจากแนวการเคลื่อนที ่
 

4. วิเคราะหข์้อมูลจากการส ารวจ 
เมื่อท าการเกบ็รวมเรว็ความเรว็แลว้ จงึท า

การวเิคราะหผ์ลทางสถติดิงันี้ 
 ความเรว็เฉลีย่ 

                     �̅�𝑥=∑𝑓𝑓𝑓𝑓
𝑛𝑛  

   f =    ความถีใ่นแต่ละกลุ่มรถต่อกลุ่ม 
   v =    ความเรว็เฉลีย่ในแต่ละกลุ่มรถต่อกลุ่ม 
   n =    จ านวนขอ้มลูทัง้หมด 
ค่าความเบีย่งเบนมาตรฐานค านวณไดจ้าก 

𝑠𝑠 =  √ ∑𝑓𝑓𝑣𝑣2

(𝑛𝑛 − 1) − 𝑛𝑛𝑥𝑥2

(𝑛𝑛 − 1) 

Va = ความเร็วของยานพหนะ

Vs = ความเร็วที่ได้จากปืนเก็บ

α = มุมเบี่ยงแบนออกจากแนวการเคลื่อนที่

4. วิเคราะห์ข้อมูลจากการสำารวจ
 เมื่อทำาการเก็บรวมเร็วความเร็วแล้ว จึงทำาการ
วิเคราะห์ผลทางสถิติดังนี้

ความเรว็ทีเ่ปอรเ์ซน็ตไ์ทล ์85  
การหาค่าความเร็วที่เปอร์เซ็นต์ไทล์ 85 ดังแสดงใน 
Figure 11 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 11 Determination of speed 
      at 85𝑡𝑡ℎ percentile 

การวเิคราะหค์วามสมัพนัธ์ทางสถติิ โดยการวเิคราะห์
ความถดถอยโลจสิตคิ (Regression Analysis) ทีค่วาม
เชื่อมัน่ 95% วเิคราะหด์ว้ยโปรแกรม SPSS (Statistical 
Package for the Social Sciences) ระหว่างความเรว็
ทีเ่ปอรเ์ซน็ตไ์ทล ์85 กบัความกวา้งช่องจราจร 

ผลด าเนินการวิจยั 
1.ผลการส ารวจข้อมูล 
จากการวจิยัโดยท าการส ารวจขอ้มูลในพืน้ที่

ในเขตเมอืงและนอกเขตเมอืง จงัหวดัขอนแก่น จ านวน 
39 แห่ง โดยแบ่งความกวา้งดงัแสดงใน Table 5 

 
Table 5  Number of locations 

 Lane width(m) Section 
Urban 
area 

3.00 4 
3.25 8 
3.30 5 
3.50 6 
รวม 23 

Rural 
area 

3.00 4 
3.30 4 
3.50 8 
รวม 16 

Total 39 

โดยผู้ท าการศึกษา ได้เก็บรวบรวมข้อมูล
ถนนในเขตเมอืง 23 แห่ง และนอกเขตเมอืง 16 แห่ง 
เพื่อเป็นตวัแทนในการวเิคราะห์ขอ้มูล โดยเกบ็ขอ้มูล
ทัง้หมด 39 แห่ง เป็นจ านวนตัวอย่างทัง้สิ้น 4,875 
ต ัวอย ่า ง  ท า ให ้สามารถว ิเคราะห ์ผลทราบถ ึง
ความสัมพันธ์ของความกว้างช่องจราจรมีผลต่อ
ความเรว็ของรถยนต์ที ่เปอร ์เซน็ไทล์ 85 อย่างมี
นัยส าคญัและท าการวิเคราะห์ผลโดยได้กราฟความ
ความสมัพนัธ์ระหว่างความกว้างของช่องจราจรและ
ความเรว็รถยนตส์ว่นบุคคลดงัแสดงใน Figure 12 

 

Figure 11 Determination of speed at 85th percentile

 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ทางสถิติ โดยการ
วิเคราะห์ความถดถอยโลจิสติค (Regression Analysis) ที่
ความเชือ่มัน่ 95% วเิคราะหด์ว้ยโปรแกรม SPSS (Statistical 
Package for the Social Sciences) ระหว่างความเร็วที่เปอร์
เซ็นต์ไทล์ 85 กับความกว้างช่องจราจร

ผลดำาเนินการวิจัย
1. ผลการสำารวจข้อมูล
 จากการวิจัยโดยทำาการสำารวจข้อมูลในพื้นที่ใน
เขตเมืองและนอกเขตเมือง จังหวัดขอนแก่น จำานวน 39 แห่ง 
โดยแบ่งความกว้างดังแสดงใน Table 5
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 โดยผูท้ำาการศกึษา ไดเ้กบ็รวบรวมขอ้มลูถนนในเขต
เมือง 23 แห่ง และนอกเขตเมือง 16 แห่ง เพื่อเป็นตัวแทนใน
การวเิคราะหข์อ้มลู โดยเกบ็ขอ้มลูทัง้หมด 39 แหง่ เปน็จำานวน
ตวัอยา่งทัง้สิน้ 4,875 ตวัอยา่ง ทำาใหส้ามารถวเิคราะหผ์ลทราบ
ถึงความสัมพันธ์ของความกว้างช่องจราจรมีผลต่อความเร็ว

ของรถยนต์ที่เปอร์เซ็นไทล์ 85 อย่างมีนัยสำาคัญและทำาการ
วิเคราะห์ผลโดยได้กราฟความความสัมพันธ์ระหว่างความ
กว้างของช่องจราจรและความเร็วรถยนต์ส่วนบุคคลดังแสดง
ใน Figure 12

Table 5 Number of locations

Lane width(m) Section

Urban area 3.00 4

3.25 8

3.30 5

3.50 6

รวม 23

Rural area 3.00 4

3.30 4

3.50 8

รวม 16

Total 39

 

 
Figure 12 Relationship between lane width and passenger car speed 

 
จากการศึกษาท าให้ทราบถึงความสมัพนัธ์

ระหว่างความเร็วรถยนต์ส่วนบุคคลและความกว้าง  
ของช่องจราจรทัง้ในพื้นที่เขตเมอืงและนอกเขตเมอืง      
โดยมคี่าดงันี้ 

ในเขตเมืองได้ค่าความสมัพนัธ์ทางสถิติ   
ที ่ค ว า ม เ ชื ่อ มั น่  95%  Significance = 0.0001,       
Adjusted R Square= 0.701 

นอกเขตเมืองได้ค่าความสมัพันธ์ทางสถติ ิ
ที่ ค ว า ม เ ชื่ อ มั ่น  95%  Significance = 0.0001,              
Adjusted R Square = 0.944 ซึ่ งมีความน่าเชื่ อถือ 
สามารถน าไปใช้สนับสนุนการออกแบบช่องจราจรให้

ส อดคล้ อ ง กับค วาม เ ร็ วที่ ต้ อ งกา ร ได้  ซึ่ ง จ าก
ความสมัพนัธด์งักล่าวสามารถแนะน าความกวา้งถนน
จากกราฟความสมัพนัธ์ระหว่างความเร ็วรถยนต์
ส ่วนบุคคลและความกว ้างของช่องจราจร   การ
ออกแบบในพืน้ที่เขตเมอืงกรมทางหลวงไดแ้นะน า
ความเร ็วที ่ 60 ก ิโลเมตรต่อชัว่ โมงแนะน าความ
กวา้ง 3.00 เมตร (กฎกระทรวงก าหนดอตัราความเรว็
ส าหรับการขับรถในทางเดินรถ พ.ศ. 2564, 2564) 
รถยนต์ในพื ้นที่เขตเม ืองใช ้ความเร ็วไม่เก ิน   80 
กโิลเมตรต่อชัว่โมงแนะน าความกว้าง 3.25 เมตร ดงั
แสดงใน Figure 13 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 12 Relationship between lane width and passenger car speed

 จากการศึกษาทำาให้ทราบถึงความสัมพันธ์ระหว่าง
ความเร็วรถยนต์ส่วนบุคคลและความกว้าง ของช่องจราจร 
ทั้งในพื้นที่เขตเมืองและนอกเขตเมือง โดยมีค่าดังนี้

 ในเขตเมืองได้ค่าความสัมพันธ์ทางสถิติ ที่ความ 
เชื่อมั่น 95% Significance = 0.0001, Adjusted R Square 
= 0.701

 นอกเขตเมืองได้ค่าความสัมพันธ์ทางสถิติ ที่ความ
เชื่อมั่น 95% Significance = 0.0001, Adjusted R Square 
= 0.944 ซึ่งมีความน่าเชื่อถือ สามารถนำาไปใช้สนับสนุนการ
ออกแบบชอ่งจราจรใหส้อดคลอ้งกบัความเรว็ทีต่อ้งการได ้ซึง่
จากความสัมพนัธดั์งกลา่วสามารถแนะนำาความกวา้งถนนจาก
กราฟความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วรถยนต์ส่วนบุคคลและ
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ความกวา้งของชอ่งจราจร การออกแบบในพืน้ทีเ่ขตเมอืงกรม
ทางหลวงได้แนะนำาความเร็วที่ 60 กิโลเมตรต่อชั่วโมงแนะนำา
ความกว้าง 3.00 เมตร (กฎกระทรวงกำาหนดอัตราความเร็ว

สำาหรับการขับรถในทางเดินรถ พ.ศ. 2564, 2564) รถยนต์ 
ในพื้นที่เขตเมืองใช้ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง
แนะนำาความกว้าง 3.25 เมตร ดังแสดงใน Figure 13

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 13 Determination of road width from personal vehicle speed in urban areas 
 
นอกเขตเมอืงใชค้วามเรว็ไม่เกนิ 90 กโิลเมตร

ต่อชัว่โมงแนะน าความกวา้ง 3.25 เมตรและถ้าทางเดนิรถ
นัน้ได้จัดแบ่งช่องเดินรถในทิศทางเดียวกนัไว้ตัง้แต่

สองช่องขึ้นไปและมเีกาะกลาง ใช้ความเร็วไม่เกนิ 
100 กิโลเมตรต่อชัว่โมงแนะน าความกว้าง 3.40 เมตร 
ดงัแสดงใน Figure 14 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 14 Determination of road width from personal vehicle speed in rural areas
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นอกเขตเมอืงใชค้วามเรว็ไม่เกนิ 90 กโิลเมตร

ต่อชัว่โมงแนะน าความกวา้ง 3.25 เมตรและถ้าทางเดนิรถ
นัน้ได้จัดแบ่งช่องเดินรถในทิศทางเดียวกนัไว้ตัง้แต่

สองช่องขึ้นไปและมเีกาะกลาง ใช้ความเร็วไม่เกนิ 
100 กิโลเมตรต่อชัว่โมงแนะน าความกว้าง 3.40 เมตร 
ดงัแสดงใน Figure 14 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 14 Determination of road width from personal vehicle speed in rural areas

 นอกเขตเมืองใช้ความเร็วไม่เกิน 90 กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมงแนะนำาความกว้าง 3.25 เมตรและถ้าทางเดินรถนั้นได้
จัดแบ่งช่องเดินรถในทิศทางเดียวกันไว้ตั้งแต่สองช่องขึ้นไป

Figure 13 Determination of road width from personal vehicle speed in urban areas

และมีเกาะกลาง ใช้ความเร็วไม่เกิน 100 กิโลเมตรต่อชั่วโมง
แนะนำาความกว้าง 3.40 เมตร ดังแสดงใน Figure 14 

Figure 14 Determination of road width from personal vehicle speed in rural areas
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 จะเห็นได้ว่าท่ีความกว้างของช่องจราจรท่ี 3 เมตร 
นัน้ ทัง้ในพืน้ทีเ่ขตเมอืงและนอกเขตเมอืงนัน้ มคีวามเรว็ทีใ่กล้
เคียงกันนั้นแสดงให้เห็นว่า ถ้าต้องการความเร็วที่ลดลงเพื่อ 
ลดความรุนแรงการเกิดอุบัติเหตุสามารถลดขนาดของช่อง
จราจรให้มีขนาด 3 เมตร แต่เม่ือใช้ความเร็วต่ำา จะทำาให้ค่า
ความจุของปริมาณจราจรลดลงไปด้วย

 กราฟความสัมพันธ์ของความกว้างช่องจราจรและ
ความเร็ว ความชันของเส้น Regression line มีความแตกต่าง
กันระหวา่งในเขตเมืองและนอกเมอืง นัน้หมายความวา่ในพืน้ที่
นอกเขตเมือง เมือ่มีการเปลีย่นแปลงความกวา้งของชอ่งจราจร
มีผลอย่างมากต่อความเร็วเน่ืองจากความชันมากกว่า แสดง
ให้เห็นว่าเมื่อต้องการลดอุบัติเหตุเนื่องจากความเร็ว สามารถ 
ใช้การกำาหนดความกว้างของช่องจราจร ให้มีความเหมาะสม

 เม่ือเปรียบเทยีบความชนัของกราฟ ในพืน้ทีเ่ขตเมอืง 
และชานเมือง (Fitzpatrick, 2000) มีความใกล้เคียงกัน และ
ความชันค่อนข้างน้อย เม่ือเปรียบเทียบกับนอกเขตเมือง
แสดงให้เห็นว่าการเปล่ียนความกว้างช่องจราจรเพ่ือควบคุม
ความเร็ว ในพื้นที่เขตเมืองมีผลค่อนข้างน้อยเมื่อเทียบกับ
นอกเขตเมือง 

สรุปผลการวิจัย
 จากการวิจัยนี้ ได้ศึกษาสำารวจข้อมูลในพื้นที่ใน 
เขตเมือง 23 แห่ง และนอกเขตเมือง 16 แห่ง รวมทั้งหมด 39 
แหง่ ภายในจงัหวดัขอนแกน่ โดยทำาการเกบ็รวบรวมความเรว็
ของรถยนต์ส่วนบุคคล 4,875 คัน และใช้ความเร็วที่เปอร์เซ็น
ไทล์ 85 เป็นตัวแทนท่ีเหมาะสมท่ีสุดกับความกว้างของช่อง
จราจรแต่ละแห่ง และได้ทราบถึงกราฟความสัมพันธ์ระหว่าง
ความกว้างช่องจราจรและความเร็วท่ีเหมาะสมในการขับขี่
รถยนตส์ว่นบคุคลทัง้ในเขตเมอืงและนอกเขตเมอืง ทำาใหท้ราบ
ว่าช่องจราจรมีผลต่อความเร็ว ของรถยนต์อย่างมีนัยสำาคัญ
โดยการวิเคราะห์ทางสถิติ

 ในพื้นที่เขตเมือง ความกว้างของช่องจราจรมีขนาด 
3.00 เมตร - 3.50 เมตร ความเร็วที่เปอร์เซ็นไทล์ 85 67.02 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง - 90.51 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ได้ค่าความ
สัมพันธ์ของตัวแปรทางสถิติด้วยวิธี Pearson 0.845 ซี่งมี
ค่าสูงมากและไปในทิศทางเดียวกัน จากการวิเคราะห์ความ
สมัพนัธท์างสถติ ิทีค่วามเชือ่มัน่ 95% Significance = 0.0001, 
Adjusted R Square = 0.701 ซึ่งมีความน่าเชื่อถือเป็นอย่าง
มาก โดยในเขตเมอืงไดแ้นะนำาความกวา้งที ่3 เมตร โดยจำากดั
ความเรว็ที ่60 กโิลเมตรตอ่ชัว่โมงและความกวา้งที ่3.25 เมตร 
โดยจำากัดความเร็วที่ 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง

 นอกเขตเมือง ความกว้างของถนนมีขนาด 3.00 
เมตร-3.50 เมตร ความเรว็ทีเ่ปอรเ์ซน็ไทล ์85 69.15 กโิลเมตร

ต่อชั่วโมง - 114.32 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ได้ค่าความสัมพันธ์
ของตัวแปรทางสถิติ ด้วยวิธี Pearson 0.974 ซี่งมีค่าสูงมาก
และไปในทศิทางเดยีวกนั จากการวเิคราะหค์วามสมัพนัธ์ทาง
สถิติที่ความเชื่อมั่น 95% Significance = 0.0001, Adjusted 
R Square= 0.944 ซึ่งมีความน่าเชื่อถือเป็นอย่างมาก 

 โดยนอกเขตเมืองขนาด 2 ช่องจราจรหรือมากกว่า
และไม่มีเกาะกลางได้แนะนำาความกว้างที่ 3.25 เมตร โดย
จำากัดความเร็วที่ 90 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

 และนอกเขตเมืองขนาด 2 ช่องจราจรหรือมากกว่า
และมีเกาะกลางได้แนะนำาความกว้างที่ 3.40 เมตร โดยจำากัด
ความเร็วที่ 100 กิโลเมตรต่อชั่วโมง

 จากการวิจัยนี้ทำาให้ทราบว่าความกว้างช่องจราจร
มีผลต่อความเร็วของรถยนต์ส่วนบุคคลที่เปอร์เซ็นไทล์ 85 
อย่างมีนัยสำาคัญ ทำาให้สามารถนำาไปวิเคราะห์หรือตัดสินใจ
ออกแบบถนนใหม่ ปรับปรุงถนนเดิม เพื่อสามารถควบคุม
ความเร็วในการใช้ถนนให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ เช่นใน
เขตเมืองที่ต้องการความเร็วต่ำาเพื่อป้องกันอุบัติเหตุเนื่องจาก
เป็นย่านท่ีอยู่อาศัย การป้องกันอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นเนื่องจาก
ความเรว็นัน้ การเลอืกใชค้วามกวา้งของชอ่งจราจรเพือ่ควบคุม
ความเร็วเป็นส่ิงที่สำาคัญเพื่อทำาให้เกิดความปลอดภัยในการ
ใช้พื้นที่ร่วมกันระหว่างรถและผู้อยู่อาศัย ในทางกำาหนดช่อง
จราจรท่ีแคบลงยังอาจส่งผลให้อุบัติเหตุลดลง อาจสามารถ
เพิ่มช่องจราจรได้เพื่อเป็นการเพิ่มความจุให้กับถนนนั้นๆ  
ซึ่งเป็นประโยชน์อย่างมากในการนำาไปพัฒนาโครงข่าย
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