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บทคัดย่อ 

การวิจัยนี้เป็นการวิจัยเชิงพรรณนา เพื่อศึกษาระดับความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจรตาม
พระราชบัญญัติจราจรทางบก ระดับพฤติกรรมความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ และ
ศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจรและพฤติกรรมความปลอดภัยในการขับ
ขี่รถจักรยานยนต์นักศึกษาในวิทยาลัยนครราชสีมา กลุ่มตัวอย่าง คือ นักศึกษาระดับปริญญาตรี 
วิทยาลัยนครราชสีมาที่ขับขี่รถจักรยานยนต์ จ านวน 101 คน เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย คือ 
แบบสอบถาม สถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่ ค่าเฉลี่ย ร้อยละ ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐานและ
สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์แบบเพียร์สัน (Pearson’s product moment correlation) 

ผลการศึกษาพบว่า 1) ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจรตามพระราชบัญญัติ จราจรทางบก 
อยู่ในระดับปานกลาง คิดเป็นร้อยละ 75.25 2) พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย
ของกลุ่มตัวอย่างโดยภาพรวมอยู่ในระดับมาก ( X =4.52, S.D.=.66) และมากที่สุด เรียงตามล าดับ
ดังนี้ ด้านใบอนุญาตขับขี่ อยู่ในระดับมากที่สุด ( X =4.56, S.D.=.46) ด้านเมาไม่ขับ อยู่ในระดับ
มากที่สุด ( X =4.52, S.D.=.32) ด้านสวมหมวกนิรภัย อยู่ในระดับมาก ( X =4.10, S.D.=.69) ด้าน
การใช้ความเร็วตามที่ก าหนด อยู่ในระดับมาก ( X =4.02, S.D.=.55) และด้านมอเตอร์ไซค์
ปลอดภัย อยู่ในระดับมาก( X =4.08, S.D.=.75) และ 3) ความสัมพันธ์ระหว่างความรู้เกี่ยวกับกฎ
จราจรและพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ ของนักศึกษาปริญญาตรี วิทยาลัยนครราชสีมา              
ไม่มีความสัมพันธ์กัน ซึ่งอาจเป็นผลมาจากปัจจัยด้านระยะทางในการเดินทางมาวิทยาลัยและการ
ไม่ตระหนักถึงความรุนแรงของอันตรายที่เกิดข้ึน 
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Abstract 

This descriptive research aimed to study, the level of knowledges of traffic  
law according to the land traffic act, the level for behaviors of safe bike riding, and 
the relationship between knowledge about traffic low and behaviors of safe bike 
riding among students, Nakhonratchasima College. The samples were 101 of 
undergraduate students who riding a bike, Nakhonratchasima College. The research 
instruments were questionnaires. The statistics used for data analysis were 
frequency, percentage, mean, standard deviation and Pearson’s product moment 
correlation.  

The results of the study showed that: The samples were the knowledge 
about traffic rule according to the land traffic act score at a moderate level, 75.25 
percent. The overall of the safety behaviors for bike riding of the research samples 
were at the high and highest level, the driver's license at the highest level ( X  = 
4.56, S.D.=.46), the don't drive drunk at the highest level ( X =4.52, S.D.=.32), the 
wearing a helmet at a high level ( X =4.10, S.D.=.69), the fast riding as required by 
law was a high level ( X =4.02, S.D.=.55), and bike safety ( X  = 4.08, S.D.=.75). There 
was no correlation between knowledge of traffic rules and behaviors of safe bike 
riding among undergraduate students, Nakhonratchasima College, this may be due 
to the factor of distance traveled to college and ignorance for the severity of the 
accident hazard. 

 

Keywords: Driving Behavior / Safety Behavior / Knowledge of Traffic Rule in Driving 
 
บทน า 

ปัจจุบันการใช้รถจักรยานยนต์มีความส าคัญในการด าเนินชีวิต เนื่องจากมีความคล่องตัว
สามารถขับเคลื่อนไปยังที่ต่าง ๆ ได้อย่างไม่จ ากัดและมีความคล่องตัวสูง ราคาไม่แพง การดูแลและ
ค่าบ ารุงรักษาตลอดจนค่าน้ ามันเชื้ อเพลิ งถูกเมื่อเทียบกับยานพาหนะอื่น จึ งส่งผลให้
รถจักรยานยนต์มีจ านวนเพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ. 2559-2562 คือ 1,914,131 คัน 2,001,130 คัน 
1,942,494 คัน และ 1,876,710 คัน ตามล าดับและในขณะเดียวกันอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจาก
รถจักรยานยนต์ก็มีจ านวนเพิ่มสูงขึ้นตามไปด้วยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุมากกว่าร้อยละ 95 
เกิดจากปัจจัยด้านพฤติกรรมส่วนบุคคล การไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร โดยเฉพาะอย่างยิ่งพฤติกรรม
การขับขี่ของกลุ่มวัยรุ่นช่วงอายุ 18-22 ปี มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางรถจักรยานยนต์สูง เนื่องจาก
เป็นช่วงวัยที่ชอบความตื่นเต้นท้าทายและต้องการหาประสบการณ์ที่มีความเสี่ยง จึงมีพฤติกรรม
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การขับขี่ด้วยความประมาท รวมถึงการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจรเช่น ไม่สวมหมวกนิรภัย การดื่ม
แอลกอฮอล์และการขับขี่ด้วยความเร็วเกินกฎหมายก าหนด (กาญจน์กรอง สุอังคะ, 2558) 

จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกปี พ.ศ. 2562 มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นทั้งสิ้น จ านวน 
132,696 ครั้ง เฉลี่ยเดือนละ 11,058 ครั้ง เพิ่มขึ้นร้อยละ 32.82 เมื่อเปรียบเทียบกับ ปี พ.ศ. 
2561 จ านวน (99,908 ครั้ง) โดยเดือนที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด คือ เดือนเมษายนและประเภทรถที่มี
การเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือ รถจักรยานยนต์ จ านวน 34,164 ครั้ง (ร้อยละ 25.75) รองลงมา คือ 
รถยนต์ จ านวน 27,286 ครั้ง (ร้อยละ 20.56) และรถบรรทุกเล็ก (ปิกอัพ) จ านวน 16,157 ครั้ง 
(ร้อยละ 12.18) ตามล าดับ ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุโดยจ าแนกตามพื้นที่ในเขตอ านาจของ
หน่วยงานในสังกัดส านักงานต ารวจแห่งชาติ ปี พ.ศ. 2562 พบว่า เขตพื้นที่ที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด 
คือ กองบัญชาการต ารวจภูธร ภาค 3 (นครราชสีมา ชัยภูมิ บุรีรัมย์ ยโสธร ศรีสะเกษ สุรินทร์ 
อ านาจเจริญ และอุบลราชธานี)  เกิดอุบัติ เหตุ  จ านวน 44,636 ครั้ ง  (ร้อยละ 33.64)                  
มีรถจักรยานยนต์เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด จ านวน 12,627 ครั้ง (กรมการขนส่งทางบก, 2562) 

จังหวัดนครนครราชสีมา เป็นเมืองศูนย์กลางทางด้านธุรกิจ อุตสาหกรรม การบริการ 
การศึกษาศูนย์ราชการและการคมนาคมที่ส าคัญ โดยเฉพาะอย่างยิ่งด้านการศึกษาซึ่งมีความส าคัญ
อย่างมากในยุคปัจจุบัน และจังหวัดนครราชสีมาก็เป็นอีกพื้นที่หนึ่งที่มีสถานศึกษาเป็นจ านวนมาก
ไม่ว่าจะเป็นโรงเรียน สถาบันอาชีวศึกษา วิทยาลัย และมหาวิทยาลัย จึงส่งผลให้มีวัยรุ่นซึ่งเป็นกลุ่ม
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์จ านวนมาก และจากการศึกษาเก่ียวกับพฤติกรรมการ
ใช้รถจักรยานยนต์ของกลุ่มนักศึกษา พบว่า นักศึกษาส่วนใหญ่ใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะใน
การเดนิทาง เนื่องจากมีความสะดวกสบาย คล่องตัวรวดเร็ว และประหยัดค่าใช้จ่าย และนักศึกษา
เหล่านี้เคยประสบอุบัติเหตุโดยรถจักรยานยนต์ร้อยละ 20 ลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุที่พบสูง
ที่สุด คือ รถประเภทต่าง ๆ มาเฉี่ยวชน รองลงมา คือ การเกิดอุบัติเหตุด้วยตนเองโดยส่วนใหญ่
พบว่ามีการได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยมีแผลถลอกจนถึงการบาดเจ็บขั้นรุนแรง คือ มีอาการปวดบวม
ของร่างกาย และผลกระทบต่อศีรษะ เป็นต้น (แผนพัฒนาจังหวัดนครราชสีมา, 2562)  

วิทยาลัยนครราชสีมา เป็นสถาบันการศึกษาที่เปิดการเรียนการสอนให้กับนักศึกษาใน
ระดับปริญญาตรี จนถึงระดับปริญญาเอก โดยมีนักศึกษาจากหลายพื้นที่เข้ามาศึกษาและส่วนใหญ่
ใช้รถจักรยานยนต์ในการเดินทางมาเรียนในแต่ละวัน นักศึกษาส่วนใหญ่เป็นกลุ่มที่มีความเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากมีช่วงอายุระหว่าง 18-25 ปี และจากการสัมภาษณ์ผู้บริหารวิทยาลัย
นครราชสีมา พบว่า ในอดีตที่ผ่านมาเคยมีการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์กับ
นักศึกษาของวิทยาลัยนครราชสีมาตั้งแต่บาดเจ็บเล็กน้อยจนถึงขั้นเสียชีวิต ดังนั้น ผู้วิจัยจึงสนใจที่
จะศึกษาพฤติกรรมความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักศึกษาปริญญาตรี วิทยาลัย
นครราชสีมา เพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการศึกษาแนวทางการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุในการขับขี่
รถจักรยานยนต์ต่อไป 
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วัตถุประสงคข์องการวิจัย 
1. เพื่อศึกษาความรู้ของนักศึกษาระดับปริญญาตรี วิทยาลัยนครราชสีมา เก่ียวกับกฎ 

จราจรตาม พระราชบัญญัติกฎจราจรทางบก 
2. เพื่อศึกษาพฤติกรรมความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักศึกษาระดับ 

ปริญญาตรี วิทยาลัยนครราชสีมา 
3. เพื่อหาความสัมพันธ์ระหว่างความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรและพฤติกรรมการขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ ของนักศึกษาระดับปริญญาตรี วิทยาลัยนครราชสีมา 
 
กรอบแนวคิดของการวิจัย  

ผู้วิจัยได้ศึกษาแนวคิดทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง เพื่อน ามาเป็นแนวทาง และสร้าง
กรอบแนวคิดในการวิจัยโดย ได้เสนอตามล าดับ ดังนี้ 1) ทฤษฎีการเกิดอุบัติเหตุ 2) พฤติกรรมการ
ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 3) งานวิจัยที่เก่ียวข้อง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
     

 
 
 
 

ภาพประกอบที่ 1  กรอบแนวคิดของการวิจัย 
 
วิธีด าเนินการวิจัย 
 ประชากร คือ นักศึกษาระดับปริญญาตรี ภาคปกติ  วิทยาลัยนครราชสีมาที่ขับขี่
รถจักรยานยนต์และก าลังศึกษาอยู่ในปีการศึกษา 2562 ทุกชั้นปี  
 กลุ่มตัวอย่าง คือ นักศึกษาระดับปริญญาตรีภาคปกติ วิทยาลัยนครราชสีมา ที่ขับขี่
รถจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะในการเดินทางมาเรียนก าหนดขนาดกลุ่มตัวอย่าง โดยใช้สูตรใน
การค านวณ กรณีที่ไม่ทราบขนาดประชากรที่แน่นอนแต่ทราบค่าสัดส่วนของประชากร (สูตรของ
คอแครน (Cochran, 1977 อ้างในธีรวุฒิ เอกะกุล, 2543)) 

ข้อมูลส่วนบุคคล 
- เพศ 
- อาย ุ
- ช้ันปีท่ีศึกษา 
- คณะวิชาที่ศึกษา 
- ประสบการณ์การได้รับอุบัตเิหต ุ
- ประวัติการไดร้ับอุบัติเหตุจากการขับขี่ 

รถจักรยานยนต ์
- การมีใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนต ์
- ระยะทางในการเดินทางมาวิทยาลัย 
- ความรู้ทางด้านกฎหมายจราจรการขับขี่   
  รถจักรยานยนต ์
 

ตัวแปรอิสระ ตัวแปรตาม 

พฤติกรรมความปลอดภัยในการขับขี่
รถจักรยานยนต์  

ของนักศึกษาปริญญาตร ี
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n =   p(1−p)Z2 
 e2 

n แทน ขนาดของกลุ่มตัวอย่าง  
Z  แทน ค่า Z ที่ระดับความเชื่อมั่นหรือระดับนัยส าคัญ 

ระดับความเชื่อมั่น 95 % หรือระดับนัยส าคัญ 0.05 มีค่า Z=1.96 
P  แทน ค่าสัดส่วนของลักษณะที่สนใจในประชากรที่ (P = 0.07) สัดส่วนของคนที่

มีพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ไม่ปลอดภัย (บัณฑิต ตั้งกมลศร,ี 2559)  
e  แทน ระดับความคลาดเคลื่อนของการสุ่มตัวอย่างที่ยอมให้เกิดขึ้นได้ยอมรับได้ 

หรือระดับของ เป็นความแตกต่างระหว่างสัดส่วนของประชากร (e = .05)   
n = 0.07×0.93x1.962 = 100.03  

                 0.052  
ได้ตัวอย่างจ านวน 101 คน 
วิธีการสุ่มเพื่อให้ได้กลุ่มตัวอย่าง  ใช้การสุ่มแบบแบ่งชั้น แยกเป็นคณะ 

(Stratified random sampling) และการสุ่มอย่างง่าย (Simple random sampling) จาก
จ านวนนักศึกษาภาคปกติทั้งหมด 8 คณะ ได้แก่ คณะสาธารณสุขศาสตร์และเทคโนโลยีสุขภาพ 
คณะแพทย์แผนจีน คณะวิทยาศาสตร์การแพทย์ คณะบริหารธุรกิจ คณะนิติศาสตร์ คณะเทคนิค
การแพทย์ คณะสารสนเทศศาสตร์ และคณะศึกษาศาสตร์ จากกลุ่มตัวอย่างได้ทั้งหมด 101 คน 
จากนั้นเก็บข้อมูลในแต่ละคณะ ๆ ละ 13 คน โดยใช้วิธีการจับฉลาก 
มีก าหนด การคัดเข้า คัดออก ดังนี้ 

เกณฑ์การคัดเข้า 
  ก าหนดคุณสมบัติของประชากรที่ต้องการเมื่อหน่วยประชากรใดที่มีคุณสมบัติที่
ก าหนด จึงน ามาเป็นกลุ่มตัวอย่าง 

1. เป็นนักศึกษาระดับปริญญาตรี ภาคปกติ ที่ก าลังศึกษาอยู่ปีการศึกษา 2562  
2. เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะในการเดินทาง 
เกณฑ์การคัดออก 
เป็นผู้ไม่ได้ขับขี่รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะในการเดินทาง 

 
เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษา ได้แก่ แบบสอบถามแบ่งออกเป็น 3 ตอน ดังนี้  
ตอนที่ 1 แบบสอบถามข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม ได้แก่ เพศ อายุ ชั้นปี

การศึกษา คณะวิชาที่ศึกษา  ประสบการณ์ในการขับขี่รถจักรยานยนต์ ประวัติการได้รับอุบัติเหตุ
จากการขับขี่รถจักรยานยนต์ ใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต์ และระยะทางในการเดินทางมา
วิทยาลัย เป็นแบบส ารวจรายการ (Check list)  

ตอนที่ 2 แบบสอบถามความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร มีจ านวน 10 ข้อ โดยแต่ละข้อให้
เลือกตอบ ถูก ผิด และผู้ศึกษาได้ก าหนดเกณฑ์ในการให้คะแนน ดังนี้ (บุญธรรม กิจปรีดาบริสุทธิ์ , 
2549)  
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- ถูกให้ 1 คะแนน  
- ผิดให้ 0 คะแนน  
 

การแปลความหมายของคะแนนความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร แบ่งเป็น 3 ระดับโดยอ้างอิง
เกณฑ์ระดับคะแนน ของ Bloom (B. , 1971) ดังนี้ 

คะแนนร้อยละ 80-100 หมายถึง มีความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร ระดับสูง 
คะแนนร้อยละ 60-79   หมายถึง มีความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร ระดับปานกลาง 
คะแนนร้อยละ 0- 59    หมายถึง มีความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร ระดับต่ า 

ตอนที่ 3 แบบสอบถามพฤติกรรมในการขับขี่รถจักรยานยนต์ ประกอบด้วย 1) เมาไม่ขับ 
2) สวมหมวกนิรภัย 3) มอเตอร์ไซค์ปลอดภัย 4) ใบขับขี่ 5) การใช้ความเร็วตามที่ก าหนด โดยมี
ค าถามพฤติกรรม การขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัยตามกฎหมาย จ านวน 25 ข้อ ลักษณะ
ค าถามแบบ ลิเคิร์ทเสกล (Likert scale) 5 ระดับ 1 คะแนน หมายถึง ระดับพฤติกรรมการขับขี่
น้อยที่สุด จนถึง 5 คะแนน หมายถึง ระดับพฤติกรรมการขับขี่มากที่สุด และแปลผลโดยใช้ค่าเฉลี่ย 

4.21-5.00  หมายถึง  ระดับพฤติกรรมมากที่สุด 
3.41-4.20  หมายถึง  ระดับพฤติกรรมมาก 
2.61-3.40  หมายถึง  ระดับพฤติกรรมปานกลาง 
1.81-2.60  หมายถึง  ระดับพฤติกรรมน้อย 
1.00-1.80  หมายถึง  ระดับพฤติกรรมน้อยที่สุด 

การตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือ 
การวิเคราะห์เชิงเนื้อหาจากผู้ทรงคุณวุฒิ จ านวน 3 ท่านและมีค่าดัชนีความสอดคล้อง

ตามวัตถุประสงค์ (index of item objective congruence: IOC) มีค่าเท่ากับ 0.60 และผ่าน
การทดสอบความเชื่อมั่น แบบสอบถามในภาพรวมทั้งฉบับ(Reliability) เท่ากับ 0.73 
 การเก็บรวบรวมข้อมูล ผู้วิจัยเก็บรวบรวมข้อมูลด้วยตนเอง และแบบสอบถามให้ตัวอย่าง
ที่เป็นนักศึกษาภาคปกติ วิทยาลัยนครราชสีมา จ านวน 1 ชุด และแบบสอบถามมาตรวจสอบความ
ถูกต้องเพื่อน าข้อมูลมาวิเคราะห์ทางสถิติต่อไป 

การวิเคราะห์ข้อมูล 
1. ข้อมูลทั่วไป ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร และพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ 

วิเคราะห์ด้วยสถิติ จ านวนร้อยละ ค่าเฉลี่ย และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
2. ความสัมพันธ์ระหว่างความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ 

วิเคราะห์ด้วยสถิติ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์แบบเพียร์สัน (Pearson’s product moment 
correlation) 

 
สรุปผลการวิจัย  

ข้อมูลทั่วไปและลักษณะส่วนบุคคล ได้แก่ เพศ อายุ ชั้นปีการศึกษา คณะวิชาที่ศึกษา  
ประสบการณ์ในการขับขี่รถจักรยานยนต์ ประวัติการได้รับอุบัติเหตุจากการขับขี่  ใบอนุญาตขับขี่
รถจักรยานยนต์ และระยะทางในการเดินทางมาวิทยาลัย 
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ตารางที่ 1 ข้อมูลทั่วไปและลักษณะส่วนบุคคลของกลุ่มตัวอยา่ง 
ข้อมูลทั่วไปส่วนบุคคล จ านวน(คน) ร้อยละ 

1. เพศ   
ชาย 34 33.66 
หญิง 67 66.34 

2. อาย ุ   
18 ปี 3 2.97 
19 ปี 7 6.93 
20 ปี 20 19.80 
21 ปี 39 38.60 

         มากกว่า 21 ปี 21 31.68 
3. ช้ันปีการศึกษา   

ช้ันปีท่ี 1 5 4.95 
ช้ันปีท่ี 2 22 21.78 
ช้ันปีท่ี 3 38 37.62 
ช้ันปีท่ี 4 36 35.64 

4. คณะวิชาที่ศึกษา   
 คณะสาธารณสุขศาสตร์ 30 29.70 
 คณะแพทย์แผนจีน 4 3.96 
 คณะวิทยาศาสตร์การแพทย์ 23 22.77 
 คณะบริหารธุรกิจ 2 1.98 
 คณะนิติศาสตร์ 6 5.94 
 คณะเทคนิคการแพทย์ 19 18.81 
 คณะสารสนเทศศาสตร์ 2 1.98 
 คณะศึกษาศาสตร์ 15 14.85 

5. ประสบการณ์ในการขับขี่รถจักรยานยนต ์   
      น้อยกว่า 1 ปี 6 5.94 

2-3 ปี 8 7.92 
4-5 ปี 17 16.83 
6-7 ปี 19 18.81 
8-9 ปี 15 14.85 
10-11 ปี 19 18.81 
มากกว่า 11 ปี 17 16.83 
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ตารางที่ 1 (ต่อ) 
ข้อมูลทั่วไปส่วนบุคคล จ านวน(คน) ร้อยละ 

6. ประวัติการไดร้ับอุบัติเหตุจากการขับข่ี   
     รถจักรยานยนต ์

  

เคย 65 64.36 
ไม่เคย 36 35.64 

7. ใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนต์   
ม ี 81 80.20 
ไม่มี 20 19.80 

8. ระยะทางในการเดินทางมาวิทยาลัย   
1-5 กิโลเมตร 77 76.24 
6-10 กิโลเมตร 16 15.84 
11-20 กิโลเมตร 6 5.94 
มากกว่า 20 กิโลเมตร 2 1.98 

 

        จากตารางที่ 1 พบว่า ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง ร้อยละ 66.34 มีอายุ 21 ปี มากที่สุด ร้อยละ 
38.60 การศึกษาอยู่ในชั้นปีที่ 4 มากที่สุด ร้อยละ 35.64 คณะที่ตอบแบบสอบถามมากที่สุดคือ 
คณะสาธารณสุขศาสตร์ ร้อยละ 29.70  มีประสบการณ์ในการขับขี่รถจักรยานยนต์มากที่สุด อยู่ 2 
ระดับ คือ 6-7 ปี และ 10-11 ปี คิดเป็นร้อยละ 18.81  มีประวัติการได้รับอุบัติเหตุจากการขับขี่
รถจักรยานยนต์มากที่สุด คือ เคยได้รับอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์  คิดเป็นร้อยละ 
64.36 มีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต์มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 80.20  ระยะทางในการเดินทาง
มาวิทยาลัยมากที่สุดคือ อยู่ในระหว่าง 1-5 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 76.24 
 

ระดับความรู้ของนักศึกษาปริญญาตรีภาคปกติวิทยาลัยนครราชสีมา เกี่ยวกับกฎ
จราจรตาม พระราชบัญญัติ กฎจราจรทางบก 

 
ตารางที่ 2  ระดับความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร  

ระดับความรู้ ร้อยละของคะแนน จ านวน (คน) ร้อยละ 
ระดับสูง 80-100 9 8.91 
ระดับปานกลาง 60-79 76 75.25 
ระดับต่ า 0-59 16 15.84 

รวม  101 100.00 
 

จากตารางที่ 2 แสดงให้เห็นระดับความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรตาม พระราชบัญญัติ กฎ
จราจรทางบก พบว่า ความรู้ เกี่ยวกับกฎจราจรอยู่ในระดับปานกลาง มากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 
75.25 มีความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร อยู่ในระดับต่ า คิดเป็นร้อยละ 15.84 และมีความรู้เกี่ยวกับกฎ
จราจรน้อยที่สุด อยู่ในระดับสูง คิดเป็นร้อยละ 8.91  
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ระดับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักศึกษาปริญญาตรี ภาคปกติ วิทยาลัย
นครราชสีมา 
ตารางที่ 3 ระดับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ 

พฤติกรรมการขับขี ่ X  S.D. 
ด้านเมาไม่ขับ 4.52 .32 
ด้านการใช้ความเร็วตามที่ก าหนด 4.02 .55 
ด้านการสวมหมวกนิรภัย 4.10 .69 
ด้านใบอนุญาตขับข่ี 4.56 .46 
ด้านมอเตอร์ไซค์ปลอดภัย 4.08 .75 

รวม 4.25 .66 
 

จากตารางที่ 4 แสดงให้เห็นระดับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักศึกษา
ปริญญาตรี  ภาคปกติ  วิทยาลัยนครราชสีมา  โดยภาพรวม พบว่า พฤติกรรมการขับขี่
รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย อยู่ในระดับมาก ( X =4.52, S.D.=.66) เมื่อพิจารณารายด้านพบว่า 
ด้านที่มีพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัยอยู่ในระดับ มากที่สุด เรียงตามล าดับ
ดังนี้ ด้านใบอนุญาตขับขี่ อยู่ในระดับมากที่สุด ( X =4.56, S.D.=.46) ด้านเมาไม่ขับ อยู่ในระดับ
มากที่สุด ( X =4.52, S.D.=.32) ด้านสวมหมวกนิรภัย อยู่ในระดับมาก ( X =4.10, S.D.=.69) ด้าน
การใช้ความเร็วตามที่ก าหนด อยู่ในระดับมาก ( X =4.02, S.D.=.55) และด้านมอเตอร์ไซค์
ปลอดภัย อยู่ในระดับมาก ( X =4.08, S.D.=.75) 

 

ความสัมพันธ์ระหว่างความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรและพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ 
ของนักศึกษาปริญญาตรี  วิทยาลัยนครราชสีมา  

 
ตารางที่ 5  แสดงความสัมพันธร์ะหว่างความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรและพฤติกรรมการขับขี่ 

   รถจักรยานยนต ์
         n=101 

ตัวแปร ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร 
สัมประสิทธิส์หสมัพันธ์ (r) p-value 

พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ .05 .05 
 

 จากตารางที่ 5 พบว่า ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ 
ของนักศึกษาปริญญาตรี วิทยาลัยนครราชสีมา ไม่มีความสัมพันธ์กัน โดยมีค่า p-value .05 

 
อภิปรายผล 

ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร ในกรณีศึกษาในนักศึกษาภาคปกติ วิทยาลัยนครราชสีมา พบวา่ 
นักศึกษาส่วนใหญ่มีความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรอยู่ในระดับปานกลาง จ านวน 76 คน คิดเป็นร้อยละ 
75.25 (ความรู้ข้อที่ 5 มีนักศึกษาตอบผิดมากที่สุดคือ หมวกนิรภัยที่กฎหมายก าหนดมี 2 ประเภท 
คือ แบบปิดเต็มหน้า และแบบครึ่งใบ ซึ่งเป็นข้อที่ผิด แสดงว่านักศึกษาส่วนใหญ่ไม่ได้ศึ กษา
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เก่ียวกับความรู้ในการสวมหมวกนิรภัย จึงอาจเป็นเหตุที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย) ซึ่งสอดคล้องกับ
งานวิจัยของ ธีรยุทธ์ ลีโคตร (2558) ที่ได้ศึกษาบทบาทของชุมชนในการป้องกันและแก้ไขปัญหา
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนกรณีศึกษา บ้านแพง ต าบลแพง อ าเภอโกสุมพิสัย จังหวัดมหาสารคาม 
พบว่าสถานการณ์ของปัญหาการเกิดเกิดอุบัติเหตุทางถนนและความรุนแรงของปัญหาในชุมชน
บ้านแพงในด้านพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ คือ ประชาชนใช้รถจักรยานยนต์ในการ
เดินทางหรือเดินการสัญจรไปมา เคยฝ่าฝืนกฎจราจร สวมหมวกกันน็อคเป็นบางครั้ง ภาพรวมของ
บทบาทของชุมชนในการป้องกันและแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน อยู่ในระดับ
ปานกลาง และไม่สอดคล้องกับงานวิจัยของอธิราช มณีภาค (2558) ซึ่งศึกษาประสิทธิผลการ
บริหารจัดการการลดอุบัติเหตุจราจรทางถนนในกรุงเทพมหานคร จากการวิเคราะห์นโยบาย พบว่า 
จ านวนอุบัติเหตุจราจรทางถนนในเขตกรุงเทพมหานครลดลง จ านวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บมี
แนวโน้มลดลง ส าหรับปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการบริหารจัดการการลดอุบัติเหตุจราจรทางถนนใน
กรุงเทพมหานคร ประกอบด้วย 1. ปัจจัยด้านนโยบาย พบว่า มีความเป็นเอกภาพ โดยศูนย์อ านวย
ความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานคร รับผิดชอบด้านการบริหารจัดการ 2. ปัจจัยด้านการ
บริหารจัดการ พบว่า มีหน่วยงานน านโยบายไปปฏิบัติจ านวนมาก แต่มีการประสานงานต่ า 
มาตรการบังคับใช้กฎหมายไม่มีความเหมาะสมขาดการวางแผนเชิงบูรณะการอ านาจหน้าที่มีความ
ทับซ้อน มีความขัดแย้งระหว่าง รัฐบาลกับท้องถิ่นมีปัญหาโครงสร้างระบบผังเมือง และการ
จัดระบบถนน และ 3. ปัจจัยด้านผู้ใช้ถนน พบว่า ขาดวินัยการจราจร ขาดการบังคับใช้กฎหมาย
อย่างจริงจัง ขาดการพัฒนาทุนมนุษย์ ส่วนแนวทางการปรับปรุงประสิทธิผลการบริหารจัดการการ
ลดอุบัติเหตุจราจรทางถนนในกรุงเทพมหานคร ประกอบด้วย 1) ด้านนโยบายความปลอดภัยทาง
ถนน เสนอแนะให้ศูนย์อ านวยความปลอดภัยทางถนนระดับชาติ และกรุงเทพมหานคร ประสาน
นโยบายกันอย่างใกล้ชิด ลดความเป็นระบบราชการ กระจายอ านาจแก่ท้องถิ่น และชุมชน ใน
รูปแบบการจัดการความเสี่ยงภัยพิบัติโดยชุมชนเป็นฐานมีความเชื่อมโยงเป็นเอกภาพระหว่าง
รัฐบาลกับกรุงเทพมหานคร 2) ด้านการบริหารจัดการเสนอแนะให้มีการจัดเวทีสาธารณะเกี่ยวกับ
การโอนพันธกิจให้กรุงเทพมหานครมีอ านาจเต็ม ในการพัฒนาระบบขนส่งและการบังคับใช้
กฎหมายจราจร และ 3) ด้านผู้ใช้ถนน เสนอแนะให้มีการพัฒนาทุนมนุษย์ให้ตระหนักด้านความ
ปลอดภัย ปลูกฝังวินัยตั้งแต่เด็ก มีความรู้ และทักษะตามวินัยจราจรต้องปรับปรุงกระบวนการ
ยุติธรรมเกี่ยวกับคดีจราจร 

พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย อยู่ในระดับมากเมื่อพิจารณารายด้าน
พบว่า ด้านที่มีพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัยอยู่ในระดับ มากที่สุด เรียง
ตามล าดับดังนี้ ด้านใบอนุญาตขับขี่ อยู่ในระดับมากที่สุด ด้านเมาไม่ขับและด้านสวมหมวกนิรภัย 
ส่วนระดับมาก มีด้านการใช้ความเร็วตามที่ก าหนด และด้านมอเตอร์ไซค์ปลอดภัย เช่นเดียวกับ
งานวิจัยของขจี ดวงจักร ณ อยุธยา (2562) ที่ได้ศึกษาพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่าง
ปลอดภัยตามกฎหมายของโรงเรียนสังกัดเทศบาล ในเขตพื้นที่เทศบาลเมืองหัวหิน จังหวัด
ประจวบคีรีขันธ์ ผลการศึกษาพบว่า 1. ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง อายุ 31 -40 ปี 
การศึกษาระดับปริญญาตรี อาชีพรับจ้าง รายได้ต่อเดือน 10,001 -20,000 บาท และมี
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ประสบการณ์ในการขับขี่รถจักรยานยนต์ 7 ปีขึ้นไป 2. พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่าง
ปลอดภัยตามกฎหมายของผู้ปกครองเด็กก่อนวัยเรียน โรงเรียนในสังกัดเทศบาลในเขตพื้นที่
เทศบาลเมืองหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ โดยภาพรวมอยู่ในระดับมากที่สุด ด้านที่อยู่ในระดับ
มากที่สุดคือ ด้านเมาไม่ขับ รองลงมาคือ ด้านการใช้ความเร็วตามที่ก าหนด ด้านใบขับขี่ ด้านสวม
หมวกนิรภัย ส่วนด้านมอเตอร์ไซค์ปลอดภัยอยู่ในระดับมาก 3. ปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมการเกิด
อุบัติเหตุของผู้ปกครองเด็กก่อนวัยเรียน โรงเรียนสังกัดเทศบาล ในเขตพื้นที่เทศบาลเมืองหัวหิน 
จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ โดยภาพรวมอยู่ในระดับมากที่สุด ด้านที่อยู่ในระดับมากที่สุดคือ ด้าน
ทัศนคติ รองลงมาคือ ด้านปทัสถานทางสังคม และด้านการรับรู้ ส่วนด้านการบังคับใช้กฎหมายอยู่
ในระดับมาก 4. ลักษณะส่วนบุคคลในภาพรวมไม่มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการขับขี่
รถจักรยานยนต์ อย่างปลอดภัยตามกฎหมายของผู้ปกครองเด็กก่อนวัยเรียน โรงเรียนสังกัด
เทศบาล ในเขตพื้นที่เทศบาลเมืองหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ และ 5. ปัจจัยที่ส่งผลต่อ
พฤติกรรมการเกิดอุบัติเหตุมีความสัมพันธ์เชิงเหตุ ผลกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่าง
ปลอดภัยตามกฎหมายของผู้ปกครองเด็กก่อนวัยเรียน โรงเรียนสังกัดเทศบาล ในเขต พื้นที่เทศบาล
เมืองหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 

ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ ของนักศึกษา วิทยาลัย
นครราชสีมา ไม่มีความสัมพันธ์กัน อาจเนื่องจากนักศึกษาส่วนใหญ่อยู่หอพักในระยะทางใกล้กับ
วิทยาลัยลัยหรืออาศัยอยู่ในพื้นที่ไม่ห่างจากวิทยาลัยท าให้นักศึกษาขาดความตระหนัก เรื่อง
พฤติกรรมความปลอดภัย เช่น ไม่สวมหมวกกันน็อค ใช้ความเร็วรถเกินก าหนด เป็นต้น ต่างกับ
งานวิจัย กิตติภัต วิยาภรณ์ (2559) ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการป้องกันอุบัติภัยจราจร
จากการขับขี่รถจักรยานยนต์ในด้านการปฏิบัติตามกฎจราจรในระดับค่อนข้างสูง (r = .71) และจะ
ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของพฤติกรรมการป้องกันอุบัติภัยจราจรจากการขับขี่รถจักรยานยนต์
ของนักศึกษาระดับปริญญาตรี คณะศึกษาศาสตร์ สถาบันการพลศึกษา วิทยาเขตชลบุรี ร้อยละ 
50.80 โดยตัวแปรมีน้ าหนักในการพยากรณ์อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ได้แก่ การมี
ใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต์ 
 
ข้อเสนอแนะ  

ควรศึกษาตัวแปรอื่น ๆ เพิ่มเติม หรือศึกษาในกลุ่มตัวอย่างอื่น ๆ ที่มีสถิติการเกิด      
อุบัติเหตุสูง 
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