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บทคัดย่อ

	 การวิจัยเรื่อง	 ปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมเมาแล้วขับและการเปิดรับสื่อของผู้ขับขี่ 
รถจกัรยานยนต์ในเขตกรงุเทพมหานคร	ในครัง้นี	้เป็นการวจิยัแบบผสมผสานทัง้การวจิยัเชงิ
ปริมาณและการวิจัยเชิงคุณภาพ	 โดยผู้วิจัยใช้วิธีการเก็บรวบรวมข้อมูลด้วยแบบสอบถาม
จ�านวนทั้งหมด	 1,011	 ชุด	 มีการสนทนากลุ่มผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่มีประสบการณ์เมา
แล้วขบั	ทีม่อีายรุะหว่าง	18-24ปี	จ�านวน	36	คน	และ	การสมัภาษณ์เจาะลึกกลุม่วยัรุน่ชาย
ที่ขับขี่รถจักรยานยนต์และมีประสบการณ์เมาแล้วขับ	ที่มีอายุระหว่าง	 18-24	ปี	 จ�านวน	 
40	 คนในจังหวัดกรุงเทพฯ	 การวิจัยครั้งนี้	 มีวัตถุประสงค์	 2	 ข้อคือ	 เพื่อค้นหาปัจจัยท่ีมี
ผลต่อการขับขี่รถจักรยานยนต์ในขณะมึนเมาและเพื่อศึกษาพฤติกรรมการเปิดรับสื่อของ 
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา
	 ผลการศึกษา	ปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมเมาแล้วขับและการเปิดรับสื่อของผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ในเขตกรุงเทพมหานคร	พบว่าปัจจยัเสีย่ง	(Risk	Factors)	ทีม่ผีลต่อการเมา
แล้วขับของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์	ได้แก่	ปัจจัยด้านประชากรศาสตร์	ปัจจัยด้านจิตวิทยา	
ปัจจยัด้านพฤตกิรรม	ปัจจยัด้านสงัคมและวฒันธรรม	พฤตกิรรมเมาแล้วขบัของเพือ่นสนทิ
	 ส่วน	 พฤติกรรมการเปิดรับสื่อของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา	 พบว่า
สื่อที่กลุ่มวัยรุ่นเปิดรับมากที่สุดคือสื่อโทรทัศน์และอินเทอร์เน็ต	 วัยรุ่นรับรู้สื่อสติ๊กเกอร	์ 
ป้ายประชาสัมพันธ์	 โปสเตอร์และสื่อทางโทรทัศน์	 ส่วนสื่อสิ่งพิมพ์ไม่ค่อยแพร่หลายเท่า
ที่ควร	 และไม่น่าสนใจส�าหรับวัยรุ่น	 สติ๊กเกอร์มีข้อดีที่ท�าให้พบเห็นบ่อย	 ท�าให้รู้สึกชินตา	
เมื่อเปิดรับสื่อแล้ววัยรุ่นจะให้ความสนใจกับสื่อที่มีลักษณะขบขันและน่ากลัวมากกว่าสื่อ
ที่ให้ข้อมูลข่าวสารทั่วไป	นอกจากนี้กลุ่มวัยรุ่นได้ให้	ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับสื่อรณรงค์ว่า	สื่อ
รณรงค์ทีดี่น้ันควรเป็นสือ่วดิิทศัน์	ภาพเคลือ่นไหว	เน้นให้เห็นอบุตัเิหตทุีน่่ากลวั	ตดิขวดเหล้า	
ตดิตามโต๊ะทีจ่ะด่ืม	ติดตามร้านเหล้า	และ	ควรเน้นภาพท่ีน่ากลวัแล้วตดิข้างขวดเหมอืนบหุรี่
           
ค�าส�าคัญ:	 ปัจจัยด้านจิตวิทยา	 ปัจจัยด้านพฤติกรรม	 ปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม		
พฤติกรรมการเปิดรับสื่อ	วัยรุ่น
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Abstract

	 The	research	topic	“Factors	on	Drunk	Driving	Behaviour	and	Media	
Exposure	of		Motorcyclist	in	Bangkok	Metropolitan”	was	the	mixed	research	
methods	including	quantitative	and	qualitative	research”	.		The	researcher	
collected	data	with		1,011	questionaires.		I	employed	the		focus	group	of		
drunk	driving	motorcyclists		aged	between	18-24	years	old	about	36	people	
and	in-depth	interview		adolescents	who	had	drunk	driving	experience	aged	
between	18-24	years	old	about	40	people	in	Bangkok.	The	research	had	two	
objectives		which		were	to	explore	factos	on	drunk	driving	adolescents	and	
to	study	the	behavior	of	media	exposure	of	drunk	driving	motorcyclists.
	 The	result	of	the	study	“Factors	on	Drunk	Driving	Behaviour	and	Media	 
Exposure	of		Motorcyclist	in	Bangkok	Metropolitan”,	I	found	that	risks	factors	
on	drunk	driving	motorcyclists	including	Demographic	factor,	psychological	
factor,	behaviour	factor,	social	and	cultural	factor		and	behaviour	of	drunk	
driving	close	friends.
	 For	 	media	 exposure	 behaviour	 of	 drunk	 driving	motorcyclists,	 
I	 found	 that	most	 of	 adolescents	 expose	 to	 television	 and	 internet.		 
They	 perceived	 stickers,	 public	 relations	 billboard,	 posters	 and	 
television.	However,	the	printed	media	were	not	popular	and	interesting	for	 
adolescents.		The	stickers	were	shown	often	and		made	the	people	get	used	to.	 
Adolescents	attracted	to	funny	and	scared	media	rather	than	informative	 
media.	They	also	suggested	on	the	campaign	that	good	campaigns	should	be	video	 
moving	pictures	 and	 focused	on	 scary	 accident.	 	 They	 should	be	at	 the	
alcohol	bottles	and	at	the	tables	in	restaurants,	at	the	stores	and	should	
focus	on	scary	pictures	at	the	alcohol	bottle	as	the	cigarettes.

Keywords : 	 Psychological	 Factor,	 Behaviour	 Factor,	 Social	 and	 
Cultural	Factor	,Media	Exposure	Behaviour	,	Adolescent
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บทน�า
	 จากรายงานขององค์การอนามัยโลก	
ระบุว่าในแต่ละปีคนทั่วโลกเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
บนท้องถนนประมาณ	 1.3	 ล้านคน	 ในจ�านวน
น้ีได้รับบาดเจ็บและพิการถึง	 50	 ล้านคน	 ทั้งนี	้ 
ร้อยละ	 90	 ของอุบัติเหตุบนท้องถนนท่ัวโลกเกิด
ในกลุ่มประเทศรายได้ต�่า-ปานกลางซึ่งมักจะเกิด
กับ	กลุ่มผู้ใช้รถจักรยานยนต์	คนเดินถนนและคน
เดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะที่ไม่ปลอดภัย	
และประมาณการว่าอุบัติเหตุบนท้องถนนจะเป็น
สาเหตุของการเสียชีวิตอันดับต้นๆ	ของคนทั่วโลก
ในอีก	10	ปีข้างหน้า
	 ในประเทศไทย	 อุบัติเหตุทางท้องถนน
เป็นสาเหตุส�าคัญของการเสียชีวิตของคนไทยใน
ยคุปัจจบุนั	ในแต่ละปี	ประเทศไทยมผีูเ้สยีชวีติจาก
อุบัติเหตุบนท้องถนนเฉลี่ยปีละ	12,000	คน	หรือ
วันละ	33	คนและมีแนวโน้มจะเพิ่มเป็นสองเท่าใน
ช่วงเทศกาลสงกรานต์และปีใหม่	โดยพบว่า	1	ใน	
3		ของผูเ้สยีชีวิตเป็นก�าลงัหลกัของครอบครวั	และ
ร้อยละ	30	ของผู้บาดเจ็บมีอายุต�่ากว่า	20	ปีและ
แต่ละปีมีผู้พิการรายใหม่กว่า	5,000	ราย	
	 นอกจากนี้ยังพบว่า	 ร้อยละ	 80	 ของ
อุบัติเหตุที่เกิดบนท้องถนนเป็นรถจักรยานยนต	์
ท�าให้มีผู ้บาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตจาก	 รถ
จักรยานยนต์ถึง	8,000	คนต่อปี	โดยแนวโน้มของ
อบุตัเิหตรุถจกัรยานยนต์ในกลุม่เยาวชนทีอ่ายนุ้อย
กว่า	15	ปี	เพิ่มสูงขึ้น	ขณะที่การสวมหมวกนิรภัย	
ของผู้ขบัขี	่ทีเ่ข้ารบัการรกัษา	เฉลีย่ร้อยละ	14และ
เหลอืเพียงร้อยละ	4.7	ในผูซ้้อนท้าย	ด้านความสญู
เสียที่เกิดขึ้นจากรายงานของกระทรวงคมนาคม
ล่าสดุระบวุ่า	ประเทศไทยมมีลูค่าความสญูเสียจาก
อุบัติเหตุบนท้องถนนอยู่ที่	232,845	ล้านบาทต่อ
ปี	หรือคิดเป็นร้อยละ	2.8	ของผลิตภัณฑ์มวลรวม
ภายในประเทศ	 (จีดีพี)	 ทั้งที่ค่าเฉลี่ยทั่วไปไม่ควร

เกินร้อยละ	 1-2	 ของจีดีพี	 Blogger	 Aitiyaporn	
(3	มิถุนายน	2554)	
	 ความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรใน
ประเทศไทย	 ช่วงระยะเวลาตั้งแต่ปี	 พ.ศ.	 2541	
–	พ.ศ.2551	คนไทยเสียชีวิต	138,158	คน	บาด
เจ็บ	9,135,787	คน	รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะ
ที่เกิดเหตุสูงสุด	ร้อยละ	80	พฤติกรรมเมาแล้วขับ	 
ร้อยละ	 50	 ความสูญเสียทางด้านเศรษฐกิจจาก
การวิจัยของ	TDRI	ปีละ	2	แสนล้านบาท	ขณะที่
รฐัเกบ็ภาษไีด้ปีละ	90,281	แสนล้านบาท		ปี	2551	
มีผู้ถูกจับในคดีเมาแล้วขับ	 58,907	 คน	ปี	 2552	
(ม.ค.-ก.ค.)	มผีูถ้กูจบัในคดเีมาแล้วขบั	87,628	ราย
สาเหตหุลกัของอบัุตเิหตแุละการเสยีชวีติส่วนใหญ่
ยังเป็นพฤติกรรมการขับข่ี	 ของผู้ขับข่ีเองท้ังขับ
รถเร็ว	 เมาแล้วขับ	 และไม่สวมหมวกนิรภัย	 ขณะ
ที่มาตรการบังคับใช้กฎหมายจราจรที่เข้มแข็งยัง
มีเฉพาะบางพ้ืนที่ท�าให้ไม่สามารถลดพฤติกรรม
ของผู้ขับขี่ได้	
	 เมาแล้วขับถือเป็นสาเหตุหลักของการ
เกิดอุบัติเหตุท�าให้เกิดการพิการและการเสียชีวิต	
จากเวทีการประชุมวิชาการสุราระดับชาติครั้งที่	2	
โดยความร่วมมือของ	ศูนย์วิจัยปัญหาสุรา	 (ศวส.)	
กรมสุขภาพจิต	 สนับสนุนโดยส�านักงานกองทุน
สนบัสนนุการสร้างเสรมิสขุภาพ	(สสส.)	ได้มกีารน�า
เสนอโครงการวิจัย	 เร่ืองการศึกษาผลกระทบของ
เหยื่อจากการขับขี่ยวดยานขณะเมาสุราเพื่อหา
มาตรการป้องกันแก้ไข	ปี	2549	โดยมี	กรณีศึกษา
ผู้พิการจากอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข้องกับแอลกอฮอลล์	
100	 กรณี	 ซ่ึงเป็นผู้พิการระดับต่างๆ	 อายุตั้งแต่	
12-70	 ปี	 โดยมีค่าเฉลี่ยท่ี	 35ปี	 พบว่ากลุ่มวัยรุ่น
และเยาวชนชายได้รบัอบัุตเิหตสุงูถึงร้อยละ	63	วยั
รุน่ชายเมาแล้วขบัร้อยละ	54	ถกูคนเมาชนร้อยละ	
24		และโดยสารในรถท่ีคนเมาขับร้อยละ	22	ฉะนัน้
วยัรุน่และเยาวชนชายจงึเป็นกลุ่มทีม่คีวามเสีย่งใน
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การเกิดอุบัติเหตุสูงมาก	
	 การป้องกันอุบัติเหตุ	 อันเกิดมาจากผู้
ขับขี่	ดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลล์นั้น	สิ่งส�าคัญที่สุด	
คือ	 วิธีการท�าให้กลุ่มเยาวชนเหล่านั้น	 ลดหรือ	 
เลิกดื่มเครื่องดื่ม	 จากผลการวิจัยพบว่า	 กลุ่ม
เยาวชนมีความคิด	2	กลุ่ม	คือ	กลุ่มที่ต้องการดื่ม
ไม่ว่าจะด้วยเหตุผลอะไรก็ตาม	 กับกลุ่มที่ต่อต้าน
เครื่องดื่มประเภทนี้	ปัญหาอยู่ที่		เหตุผลส่วนใหญ่	
ที่ท�าให้เกิดการดื่มสุรา	 คืองานเลี้ยงสังสรรค์	 และ
การชกัชวนของเพือ่น	ขณะนีส้งัคมมกีารต่ืนตวัมาก
ขึ้นในการรณรงค์และให้ความรู้เกี่ยวกับโทษ	จาก
การดื่มเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลล์	 สังเกตได้จากทุก
ภาคทีม่ส่ีวนเกีย่วข้อง	ต่างช่วยกันหาวธิเีพือ่ป้องกนั
นกัดืม่หน้าใหม่ไม่ให้มปีรมิาณเพิม่ขึน้	และพยายาม
ลดจ�านวนนักดื่มรายเดิม	 เช่นการออกรณรงค์
ในโครงการต่างๆ	 ที่ทาง	 สสส.	 ให้การสนับสนุน	 
รวมทั้งการพยายามปรับพฤติกรรมของเยาวชน
และวัยรุ่น	 (กรณีศึกษาผู้พิการจากอุบัติเหตุ,30	
มกราคม	2550)	
	 เยาวชนมักจะเป็นเหยื่อของการเมาแล้ว
ขับ	 ดังที่มีการวิจัยในโครงการเด็กไทยปลอดภัย	
(Safe	 Kids	 Thailand)	 พบว่า	 เด็กไทยอายุน้อย
กว่า	 15	 ปี	 เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรปีละกว่า	
900	คน	วัยรุ่นอายุ	15	-19	ปี	อีก	1,600	คน	ใน
จ�านวนน้ียงัพบเดก็ทีไ่ม่เสยีชวีติแต่บาดเจบ็จนต้อง
รักษาตัวในโรงพยาบาลอีก	25	เท่า	สุรายังคงเป็น
ปัญหาหลักทั้งผู้ใหญ่และเด็ก	 จากข้อมูลของกอง
ระบาดวิทยา	 กระทรวงสาธารณสุขเก็บรวบรวม
ข้อมูลเด็กที่บาดเจ็บจากห้องฉุกเฉิน	 21	 แห่งท่ัว
ประเทศ	ในปี	พ.ศ.	2544	พบเด็กอายุน้อยกว่า	15	
ปีท่ีขับขี่รถจักรยานยนต์เองแล้วประสบอุบัติเหตุ
บาดเจ็บ	 มีจ�านวน	 1,421	 คน	 ในจ�านวนนี้พบว่า
เป็นเด็กที่เมาสุราถึง	43	คน	ที่ส�าคัญของกลุ่มนี้มี
เด็กอายุเพียง	10	ปีเท่านั้น	 	เด็กเป็นผู้โดยสารรถ

จักรยานยนต์แล้วต้องบาดเจ็บอีก	1,898	ราย	ใน
จ�านวนนี้ไม่รู้ว่ามีผู้ขับขี่เมาเท่าไร	 แต่ตัวเลขทั่วไป
ในผูขั้บข่ีรถจกัรยานยนต์ทกุกลุม่อายทุีบ่าดเจบ็นัน้
ประมาณร้อยละ	 30	 จะพบว่ามีอาการเมา	 ท�าไม
คนถึงเมาแล้วขับคนเราอาจมเีหตผุลมากมายทีเ่มา
แล้วขับ	ได้แก่
1.ไม่ได้ระวังว่าจะเมา
2.รู ้ สึกมั่นใจมากขึ้นหลั งจากดื่มและคิดว ่ า 
สามารถขับรถได้ทั้งๆที่ขับไม่ได้
3.คนคิดหรือหวังว่าจะไม่ถูกจับ
4.หลังจากดื่มมากเกินไปเขาไม่สามารถจะท�าการ
ตัดสินใจได้อย่างปลอดภัยและรับผิดชอบหรือ	 
แก้ปัญหาที่ซับซ้อนได้
	 การรณรงค์เมาไม่ขับ	 เริ่มในปี	 พ.ศ.
2539	 	 โดยชมรมเมาไม่ขับ	 โดยเกิดจากความ
ร่วมมือร่วมใจจากภาคประชาชน	 แกนน�าคือ	 
นายด�ารง	พฒุตาล	และ	นายแพทย์แท้จรงิ	ศริพิานชิ	
ปัจจบุนัได้จดทะเบยีนเป็น	มลูนธิเิมาไม่ขบั	ปี	2540
เริ่มมีการบังคับใช้กฎหมายในการตรวจจับผู้เมา
แล้วขับครั้งแรกในประเทศไทยท่ามกลางปัญหา
มากมายโดยเฉพาะการต่อต้านจากกลุ่มผู้ค้า	 และ
สถานประกอบการ
	 ต่อมาปี	 2544	 ก่อตั้งเครือข่ายเหยื่อเมา
แล้วขบั		ปี	2546	มลูนธิเิมาไม่ขบัได้ร่วมประชมุกบั
ศาลแขวงพระนครเหนอื	จดัโครงการน�าร่องเมาไม่
ขับกลบับ้านปลอดภยั	โดยใช้มาตรการคมุประพฤติ
เข้ามาเป็นเงือ่นไขกบัผูที้	ถูกพพิากษาในคดีเมาแล้ว
ขับ	
	 •	ปี	2549	มีการผลักดันให้ออกกฎหมาย
ห้ามสถานีบริการน�้ามันจ�าหน่ายสุราเพราะจาก
ผลส�ารวจพบว่าลูกค้าร้อยละ	 99.90	 เป็นผู้ใช้รถ
และกว่าร้อยละ	 60	 มีพฤติกรรมการซื้อเครื่องดื่ม
แอลกอฮอล์ดื่มระหว่างเดินทาง	 ทั้งผู้ขับขี่	 และ 
ผูร่้วมทางโดยเฉพาะในช่วงเทศกาลที	่มวีนัหยดุยาว
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	 •	ปี	2549	ผลกัดันให้มกีารแก้ไขกฎหมาย
ก�าหนดให้รถสาธารณะมีแอลกอฮอล์เป็นศูนย์	
	 •	ปี	2550	มกีารแก้ไขร่างพระราชบญัญตัิ
จราจรทางบก	เพิม่โทษผูท้ีเ่มาแล้วขบัจากจ�าคกุไม่
เกิน	3	เดือน	ปรับ	2,000-10,000	บาท	เป็นจ�าคุก
ไม่เกิน	 1	ปี	 ปรับ	 5,000-20,000	บาท	พักใช้ใบ
อนุญาตขับขี่เป็นเวลา	6	เดือน
	 •	ปี	2551	กระทรวงยุติธรรมเสนอแก้ไข
ร่างพระราชบัญญติัจราจรทางบก	กรณผีูข้บัขี	่ยาน
พาหนะปฏิเสธการตรวจวัดแอลกอฮอล์โดยไม่มี
เหตุอันควรให้สันนิษฐานว่าเมาสุราหรือเมาอย่าง
อื่น	อยู่ในระหว่างรอบรรจุเข้าวาระของสภา
	 จากสถิติการตรวจจับผู้ขับขี่ที่ด่ืมสุราใน
พื้นที่กรุงเทพฯ	 ปี	 2550	 ตั้งแต่เดือน	 ม.ค.-ธ.ค.	 
พบว่า	 มีการเรียกตรวจวัดทั้งหมด	117,581	 ราย	
พบมีแอลกอฮอล์	23,282	ราย	และมีแอลกอฮอล์
เกินกว่าที่กฎหมายก�าหนด	 ต้องส่งด�าเนินคดี	
ทั้งหมด	15,811	ราย	เป็นชาย	15,668	ราย	หญิง	
143	 ราย	 และแบ่งตามประเภทรถเป็นผู ้ขับข่ี
รถยนต์	7,642	ราย	รถจักรยานยนต์	7,953	ราย	
และรถบรรทุก	217	ราย	จากสถิติดังกล่าวจะเห็น
ได้ว่ามีคนเมาถึงขั้นสุ่มเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ	
(แอลกอฮอล์เกิน	 50	 มิลิกรัมเปอร์เซ็นต์)	 ที่ถูก
จับกุมเฉลี่ย	 1,317	 รายต่อเดือน	 และมีคนที่ดื่ม
เครือ่งดืม่แอลกอฮอล์แล้วยงัขบัรถ	ทีต่รวจพบเฉลีย่	
เกอืบ	2,000	รายต่อเดอืน	และยงัมผีูข้บัขีน่อกจาก
นีท้ีเ่มาสุราแต่ไม่ได้ผ่านในเส้นทางทีต่�ารวจตัง้ด่าน
อีก	ซ่ึงท�าให้ผูท้ีใ่ช้รถใช้ถนนร่วมกนัเสีย่งต่อการเกดิ
อบุตัเิหตไุด้ทกุเมือ่	ในขณะทีส่ถติกิารแจ้งอบุติัเหตุ
ทั้งปี	 46,899	ครั้ง	มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ	 671	
ราย	บาดเจ็บสาหัส	1,742	ราย	บาดเจ็บเล็กน้อย	
18,855	 ราย	 และคิดเป็นมูลค่าความเสียหายถึง	
369.83	 ล้านบาท	 ซึ่งเป็นเพียงความสูญเสียของ
กรุงเทพฯ	จังหวัดเดียวในปีเดียวเท่านั้น

	 จะเห็นได้ว่าปัญหาอุบัติเหตุเมาแล้วขับก็
ไม่ได้ลดลงเท่าทีค่วร	ABAC	โพลล์ได้ท�าการส�ารวจ
ว่า	ท�าไมปัญหาอบัุตเิหตจุราจรเมาแล้วขับไม่ลดลง		
พบว่าสาเหตุหลักเป็นเพราะ
	 1.ตลาดเครือ่งดืม่แอลกอฮอล์เตบิโตมากขึน้
	 2.มีการบังคับใช้กฎหมายไม่ต่อเนื่องท�า
เฉพาะในช่วงเทศกาล
	 3.คนไทยยงัมคีวามเชือ่ว่าการเมาแล้วขบั
ไม่ใช่เรื่องอันตรายอะไร	
	 4.เมาแล้วยังขับได้
	 5.บทลงโทษไม่รุนแรง
	 วิธีการแก้ปัญหาเมาแล้วขับลดน้อยลง	
จากผลส�ารวจพบว่า
	 1.	 ร้อยละ	 95	ของผู้ตอบแบบสอบถาม
ต้องการให้ลงโทษผู ้ที่เมาแล้วขับในสถานหนัก
เหมือนในต่างประเทศ	เช่น	จ�าคุก	หรือกักขัง
	 2.	ร้อยละ	3	ให้เพิ่มค่าปรับให้สูงขึ้น
	 3.	ร้อยละ	2	ให้ยึดรถ
	 รัฐบาลได้ตระหนักถึงปัญหาอุบัติเหตุ
บนท้องถนนซึ่งเกิดจากการเมาแล้วขับ	 จึงได้ผลัก
ดันแผนแม่บทศูนย์อ�านวยการความปลอดภัย
ทางถนนและมีการบังคับใช้กฎหมายจราจรที่มี
ประสิทธิภาพ	 ควบคู่ไปกับการปรับปรุงระบบรถ
โดยสารสาธารณะให้ได้มาตรฐานความปลอดภัย	
พร้อมท้ังมีระบบการเยียวยาผู ้ประสบเหตุด้วย
ความรวดเร็วและเป็นธรรม	 นอกจากนี้รัฐบาล
ยังได้ประกาศวาระแห่งชาติ	 “ทศวรรษแห่ง
การสร้างความปลอดภัยทางถนน”	 ซึ่งเป็นการ
ด�าเนินการตาม	 “ปฏิญญามอสโก”	 ที่ประกาศให้
ปี	 พ.ศ.	 2554-2563	 เป็น	 “ทศวรรษแห่งความ
ปลอดภัยทางถนน”	 และทุกประเทศสมาชิก
องค์การสหประชาชาติจะต้องร่วมมือกันลดความ
สูญเสียจากอุบัติเหตุบนถนนให้ได้อย่างน้อย 
ร้อยละ	50	ดังนั้นกระทรวงคมนาคม	จึงได้ก�าหนด



S  U  D  D  H  I  P  A  R  I  T  A  D

ส ุ ทธ ิ ป ร ิ ท ั ศน ์ 47

แผนงานด้านความปลอดภัยทางถนนขึ้นอย่าง
ต่อเนื่องทั้งในระยะเร่งด่วน	 ระยะกลางและระยะ
ยาว	ดังนี้
 ระยะเร่งด่วน มุง่เน้นการขนส่งสาธารณะ	
โดยเฉพาะบริษัทขนส่ง	จ�ากัด	มีมาตรการก�าหนด
ให้ผูข้บัขีม่ปีรมิาณแอลกอฮอล์ในร่างกายเป็นศนูย์
 ระยะกลาง	 มีเป้าหมายขยายผลไปยัง
รถร่วมเอกชน	 โดยผู้ขับขี่รถเอกชนจะต้องมีระดับ
แอลกอฮอล์เป็นศูนย์เช่นกัน	 ส่วนกรมการขนส่ง
ทางบกจะควบคุมรถขนาดใหญ่ได้แก่	 รถบรรทุก	
และรถโดยสารสาธารณะ	 รวมถึงมีการน�าผู้ขับขี่
ไปอบรมและฝึกสอนวิธีการควบคุมยานพาหนะท่ี
จะท�าให้เกิดความปลอดภัยให้มากขึ้น	นอกจากนี้
มีการใช้งบประมาณปรับปรุงจุดตัดรถไฟกับถนน
กว่า	2,000	แห่งทั่วประเทศ	
 ระยะยาว	จะร่วมกบักระทรวงศกึษาธกิาร
จดัท�าหลกัสตูรความปลอดภยัทางถนนทีจ่ะไปสอน
นักเรียนในโรงเรียนทุกระดับ	 โดยมีกรมการขนส่ง
ทางบกเป็นหน่วยงานหลกัทีจ่ะไปอบรมครอูาจารย์	
อีกทั้งร่วมกับองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน	 (อปท.)	
8,000	 แห่งทั่วประเทศ	 กระจายองค์ความรู้ด้วย
วิศวกรรมการทางวิศวกรรมจราจร	และวิศวกรรม
ยานยนต์ไปสู่ชาวบ้านในพื้นที่	
	 อย่างไรก็ตาม	 การแก้ปัญหาเมาแล้ว
ขับของผู ้ขับขี่รถจักรยานยนต์ยังคงต้องอาศัย
การท�างานร่วมกันของหน่วยงานหลายๆ	 ฝ่าย	
และต้องเป็นการแก้ปัญหาให้ตรงจุด	 การวิจัย
เรื่อง“ปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมเมาแล้วขับและ
การเปิดรับสื่อของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในเขต
กรุงเทพมหานคร”	 จึงมีเป้าหมายเพื่อรวบรวมข้อ
เทจ็จรงิเกีย่วกบัสถานการณ์เมาแล้วขบัของผูข้บัขี่
รถจักรยานยนต์	 และ	 ค้นหาปัจจัยที่ท�าให้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ในขณะมึนเมา	 เพื่อเป็นแนวทาง
ส�าหรับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องสามารถน�าไปใช้เป็น

ข้อมูลเบื้องต้นเพื่อวางแผนการรณรงค์ป้องกัน
อุบัติเหตุอันเกิดจากการเมาแล้วขับได้อย่างมี
ประสทิธภิาพ	และตรงตามกลุม่เป้าหมาย	งานวจิยั
นี้มีวัตถุประสงค์	2	ข้อคือ
	 1.	เพื่อค้นหาปัจจัยที่มีผลต่อการขับขี่รถ
จักรยานยนต์ในขณะมึนเมา
	 2.	เพือ่ศกึษาพฤตกิรรมการเปิดรบัสือ่ของ
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา

2. แนวคิดทฤษฎีที่ใช้ในการวิจัย  
	 งานวจิยัเรือ่ง	“ปัจจยัท่ีมผีลต่อพฤตกิรรม
เมาแล้วขับและการเป ิดรับสื่อของผู ้ ขับข่ีรถ
จักรยานยนต์ในเขตกรุงเทพมหานคร”	 เป็นงาน
วจิยัแบบผสมผสานท้ังการวิจยัเชิงปรมิาณและการ
วิจัยเชิงคุณภาพ	 โดยใช้แนวคิดทฤษฎีหลักๆ	 ดังนี้		
แนวคิดพฤติกรรมการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์
ของวัยรุ ่น	 ทฤษฎีการเรียนรู ้ทางสังคม	 ทฤษฎี
เกี่ยวกับความคาดหวัง	ทฤษฎีหรือโมเดลที่ใช้ปรับ
พฤติกรรมระดับบุคคล	แนวคิดพฤติกรรมการเปิด
รับสื่อ	 ทฤษฎีปฏิสัมพันธ์เชิงสัญลักษณ์	 ทฤษฎี
สังคมไร้ระเบียบ	 ทฤษฎีบุคลิกภาพหรือทฤษฎี 
จิตสังคม	
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กรอบแนวคิด

กลุ่มผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง	12	คน		
กลุ่มนักศึกษาอาชีวะ	จ�านวน	12	คน	
	 เพือ่ให้ได้ข้อมลูพฤติกรรมการเมาและขบั	
และสาเหตุของการเมาแล้วขับ	พฤติกรรมการเปิด
รบัสาร	ช่องทางการเปิดรบั	และการตคีวามสารใน
สื่อรณรงค์เมาไม่ขับ
 3.3 สัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth  
Interview)	 กลุม่วยัรุ่นชาย	อาย	ุ 18-24	 ปี	 จ�านวน	
40	คน	
การวิจัยเชิงปริมาณ	 	 	ประชากร	 (Population)	 
ที่ใช ้ในการศึกษาครั้งนี้	 คือวัยรุ ่นชายที่มีอายุ
ระหว่าง	18-24		ปี	จ�านวน	542,000	คนที่อาศัย
อยู่ในเขตกรุงเทพมหานคร	 (ส�านักงานสถิติแห่ง
ชาต	ิ,	2551)	แบ่งกลุม่เขตการปกครองทัง้หมดออก
เป็น	50	เขต		โดยท�าการค�านวณหาขนาดของกลุม่

 

ปัจจัยท่ีมีผลให้ขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา 

ปัจจัยด้านประชากรศาสตร์ 	หมายถึง	คุณลักษณะของบุคคล	ซึ่ง

ประกอบไปด้วย	เพศ	วัย	และ	สถานภาพทางสังคม 

ปัจจัยด้านจิตวิทยา 	หมายถึง	สภาพจิตใจท่ีผลต่อการเมาแล้วขับ	ใน

ท่ีน้ีได้แก่	ชอบความเสี่ยง	ความประมาท	ความคึกคะนอง	ความกลัวรถ

หาย	และ	ความกลัวถูกจับปรับ 

ปัจจัยด้านพฤติกรรม หมายถึง	การกระท�าท่ีมีผลต่อการเมาแล้วขับ	

ในท่ีน้ีได้แก่  พฤติกรรมการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์จนติด	และ	

ประสบการณ์การขับข่ี 

ปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 	หมายถึง	กฎหมายและการบังคับใช้

กฎหมาย	สภาพแวดล้อม	(บุคคลและสถานท่ี) การเข้าถึงแหล่งซื้อขาย

เครื่องดื่มแอลกอฮอล์ได้ง่าย		ธรรมเนียมการดื่มของชุมชน 

แนวทางในการรณรงค์แก้ปัญหาอุบัติเหตุจากการเมาแล้วขับ 

การเปิดรับส่ือรณรงค์ของผู้ขับข่ี

รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา 

 การเปิดรับ 

 การรับรู้ 

 การจดจ�า 

3. วิธีการศึกษา
	 การศึกษาครั้งนี้เป็นการวิจัยแบบผสม
ผสานทั้งการวิจัยเชิงคุณภาพและการวิจัยเชิง
ปริมาณ	 โดยวิจัยเชิงคุณภาพ	 แบ่งออกได้เป็น	 
2	วิธีได้แก่
 3.1 การศึกษาเอกสาร (Document 
Analysis)	ทัง้ในและต่างประเทศเกีย่วกบั	สาเหตุ	
ปัญหา	 และแนวทางการรณรงค์เพื่อแก้ไขปัญหา
การขับขี่รถจักรยานยนต์ในขณะมึนเมาเพื่อ
น�าเสนอเชิงนโยบาย	 ซึ่งน�าเสนอผลในหนังสือ	
“แนวทางการออกแบบสารและสื่อเพื่อรณรงค์ 
แก้ปัญหาอุบัติเหตุจากการเมาแล้วขับ”
 3.2 สนทนากลุม่ (Focus Group)		โดย
แบ่งเป็น	3	กลุ่มหลัก	จ�านวน	36	คนโดยแบ่งเป็น
กลุ่มผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ส่วนตัว	12	คน		
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ตวัอย่าง(Population)	โดยวิธกีารเปรยีบเทยีบจาก
ตารางสูตรการหาขนาดกลุ่มตัวอย่างของ	 Taro	 
Yamane	(ศิริชัย	พงษ์วิจัย,2553	)	ก�าหนดระดับ
ความเชื่อมั่นที่	 99%	 	 และก�าหนดค่าความคลาด
เคล่ือนไม่เกิน	 3%	 จะได้ขนาดตัวอย่าง	 1,044	
ตัวอย่าง	
	 หลังจากการที่ด�าเนินการเก็บรวบรวม
ข้อมูลได้ครบตามจ�านวนแล้ว	 จะท�าการวิเคราะห์
ด้วยโปรแกรมส�าเร็จรูป	 SPSS	 	 (Statistical	
Package		for	the	Social		Sciences)	ซึ่งใช้ค่า
ทางสถิติ	 โดยพิจารณาความเหมาะสมของข้อมูล
ดังต่อไปนี้คือ	 สถิติเชิงพรรณนา	 (Descriptive		
Statistics)	 ในการวิเคราะห์ข้อมูลปัจจัยที่มีผลใน
การขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร	 ใช้สถิติร้อยละ	 (Percentage)	
หาค่าเฉลี่ย	 (Mean)	 และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน	
(Standard	Deviation)	

4. ผลการศึกษา
	 การวิจัยเรื่อง	 ปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรม
เมาแล้วขับและการเป ิดรับสื่อของผู ้ขับข่ีรถ
จักรยานยนต์ในเขตกรุงเทพมหานคร	 ในครั้ง
น้ี	 เป็นการวิจัยแบบผสมผสานทั้งการวิจัยเชิง
ปริมาณและการวิจัยเชิงคุณภาพ	 โดยผู้วิจัยใช้วิธี
การเก็บรวบรวมข้อมูลด้วยแบบสอบถามจ�านวน
ทั้งหมด	 1,011	 ชุด	 มีการสนทนากลุ่มผู้ขับขี่รถ
จักรยานยนต์ที่มีประสบการณ์เมาแล้วขับ	จ�านวน	
36	คน	และ	การสัมภาษณ์เจาะลึกกลุ่มวัยรุ่นชาย
ทีข่บัขีร่ถจกัรยานยนต์และมปีระสบการณ์เมาแล้ว
ขบั	อายรุะหว่าง	18-24	ปี	จ�านวน	40	คนในจงัหวดั
กรุงเทพฯ	การวิจัยครั้งนี้	มีวัตถุประสงค์	2	ข้อคือ	
เพ่ือค้นหาปัจจัยทีม่ผีลต่อการขบัขีร่ถจักรยานยนต์
ในขณะมึนเมา	และ	เพื่อศึกษาพฤติกรรมการเปิด
รับสื่อของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา

ผลการวิจัยสามารถสรุปได้ดังนี้
ตอนที ่1 ปัจจยัท่ีมผีลต่อการขับขีร่ถจกัรยานยนต์
ในขณะมึนเมา 
 1.1 ลักษณะทางประชากรศาสตร์ของ
ผู้ตอบแบบสอบถาม
	 ผูต้อบแบบสอบถามมอีายตุัง้แต่	18-24	ปี 
โดยผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีอายุอยู่ในช่วง	
24	 ปี	 	 มีระดับการศึกษาในระดับมหาวิทยาลัย	
รายได้ต่อเดือนต�า่กว่า	5,000	บาท	อาชีพนกัเรยีน/
นักศึกษา	มีสถานภาพโสด
 1.2 พฤติกรรมสุขภาพ  
	 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ดื่มเครื่อง
ดื่มแอลกอฮอล์ครั้งแรกเพราะงานเลี้ยงสังสรรค์	 
ดื่มมานานเป็นระยะเวลา	3-4	ปี	ใน	1	สัปดาห์ดื่ม
อย่างน้อย	 1	 วัน	 ส่วนใหญ่เมายาก	 เหตุผลที่ดื่ม
เครื่องดื่มแอลกอฮอล์เพื่อเลี้ยงฉลอง
	 ส่วนข้อมูลจากการสนทนากลุ่มพบว่า
กลุ่มวัยรุ่นมักจะดื่มตามโอกาส	ตามร้านเหล้าและ
บ้านเพื่อน	 ส่วนใหญ่ด่ืมกับเพื่อน	 ส่วนญาติจะดื่ม
เวลามีงาน	
 1.3  พฤติกรรมในการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์
	 ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่ใช้เวลาการ
ขับข่ีรถจักรยานยนต์น้อยกว่า	 2	 ช่ัวโมง	 ต่อวัน 
มีความช�านาญในการขับขี่มากและสวมหมวก 
กันน็อกบางครั้ง	
 1.4 พฤตกิรรมในการดืม่เคร่ืองดืม่ 
แอลกอฮอล์ก่อนการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์
	 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ดื่มในช่วง
กลางคนืมากท่ีสดุ	ซึง่ตรงกบัการสนทนากลุ่มผูขั้บข่ี
รถจักรยานยนต์ที่ดื่มในช่วงเย็นถึงกลางคืน	ดื่มใน
ปริมาณ	 1-2	 แก้ว	 มีเพื่อนร่วมด่ืมเป็นประจ�า	 ใน
เดอืนทีแ่ล้วไม่เคยเมาแล้วขบั	ผูต้อบแบบสอบถาม
ส่วนใหญ่บอกว่าเหตุผลของการเมาแล้วขับ 
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 1 .5ป ัจจั ย ท่ีมี ผลในการการขับขี่
รถจักรยานยนต ์ขณะมึนเมาของวัยรุ ่นใน
กรุงเทพมหานคร	รวมทั้ง	5	ด้านได้ผลวิจัย	ดังต่อ
ไปนี้
1.00	–	1.50		=	 ระดับความคิดเห็นน้อยที่สุด
1.51	–	2.50	=	 ระดับความคิดเห็นน้อย
2.51	–	3.50	=	 ระดับความคิดเห็นปานกลาง
3.51	–	4.50	=	 ระดับความคิดเห็นมาก
4.51	–	5.00	=	 ระดับความคิดเห็นมากที่สุด

ตารางที่1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยที่มีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่น
ในกรุงเทพมหานคร รวมทั้ง 5 ด้าน

ปัจจัยที่มีผลในการการขับขี่รถ

จักรยานยนต์ขณะมึนเมา

11 
 

1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมท้ัง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

S.D.
ระดับความ

คิดเห็น
ล�าดับ

							ด้านสังคมและวัฒนธรรม										 2.94 0.94 ปานกลาง 1

							ด้านจิตวิทยา 3.03 0.79 ปานกลาง 3

							ด้านพฤติกรรมต่อต้านสังคม 2.71 1.07 ปานกลาง 4

							ด้านประสบการณ์การขับขี่ 2.68 1.19 ปานกลาง 2

							ด้านอื่นๆ 3.03 1.14 ปานกลาง 5

ภาพรวม 2.88 1.03 ปานกลาง

เพราะคดิว่าไม่เกดิอบุตัเิหต	ุและก่อนขบัขีร่ถไปยงั
สถานท่ีเที่ยวคิดว่าจะไม่ดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล	์
เมื่อไปดื่มนอกบ้านมีแผนการเดินทางไปและกลับ
โดยใช้รถแท็กซี่
	 จากการสนทนากลุ่มพบว่าส่วนใหญ่ดื่ม
แล้วขับรถกลับ	 และรู้สึกว่ารถวิ่งช้า	 บางคนก็เดิน
และนั่งแท็กซี่กลับ	 มักจะไม่ให้คนที่บ้านมารับ
เพราะกลัวว่าเขาจะรู้ว่าเมา

	 จากตารางที่ 	 1	 พบว่า	 ระดับความ
คิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในการการขับขี่
รถจักรยานยนต ์ขณะมึน เมาของวัยรุ ่ น ใน
กรุงเทพมหานครในภาพรวมทั้ง5ด้านอยู่ในระดับ
ปานกลาง		(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	2.88)	เมื่อพิจารณาภาพรวมราย
ด้านได้	ดังนี้
	 1.ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรมอยู่
ในระดับปานกลาง	(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	2.94)

	 2.ภาพรวมด้านจิตวิทยาอยู ่ในระดับ 
ปานกลาง	(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

	=	3.03)
	 3.ภาพรวมด้านพฤติกรรมต่อต้านสังคม
อยู่ในระดับปานกลาง	(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	2.71)
	 4.ภาพรวมด้านประสบการณ์การขับข่ีอยู่
ในระดับปานกลาง	(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	2.68)
	 5 .ภาพรวมด ้ านอื่ นๆอยู ่ ใ น ระดั บ 
ปานกลาง	(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	3.03)
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ตารางที่ 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม

ด้านสังคมและวัฒนธรรม  
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมท้ัง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

S.D. ระดับความคิดเห็น ล�าดับ

1.บ้านที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเครื่องดื่ม

แอลกอฮอล์เป็นประจ�า

2.67 1.38 ปานกลาง 3

2.คนรอบข้างเห็นว่าเมาแล้วขับเป็นเรื่อง

ธรรมดา

3.03 0.79 ปานกลาง 2

3.เพื่อนๆ	ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถ

จักรยานยนต์ขณะมึนเมากันทั้งนั้น

3.51 0.84 มาก 1

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม  2.94 0.94 ปานกลาง

	 จากตารางที่ 	 2	 พบว่า	 ระดับความ
คิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในการการขับขี่
รถจักรยานยนต ์ขณะมึน เมาของวัยรุ ่ น ใน
กรุงเทพมหานครในภาพรวมด้านสังคมและ
วัฒนธรรมอยู ่ในระดับปานกลาง	 (
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมท้ัง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	 2.94)	
เมื่อพิจารณารายข้อ	 โดยเรียงจากมากไปหาน้อย	 
3	อันดับ	ดังนี้

	 1.เพื่อนๆ	 ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถ
จกัรยานยนต์ขณะมนึเมากนัท้ังนัน้อยูใ่นระดบัมาก		
(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมท้ัง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	3.51)
	 2.คนรอบข้างเหน็ว่าเมาแล้วขบัเป็นเรือ่ง
ธรรมดา	อยู่ในระดับปานกลาง		(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

	=	2.71)
	 3 .บ ้านที่อยู ่ ก็ มีแต ่คนดื่ม เครื่ องดื่ม
แอลกอฮอล์เป็นประจ�าอยู ่ในระดับปานกลาง 
(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมท้ัง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

	=	2.67)

ตารางที่ 3 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านจิตวิทยา

ด้านจิตวิทยา

11 
 

1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมท้ัง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

S.D. ระดับความคิดเห็น ล�าดับ

1.หากเกิดอุบัติเหตุจากการเมาแล้วขับถือเป็น

เรื่องโชคชะตา

2.39 1.24 น้อย 5

2.คิดว่าไม่มีทางเกิดเรื่องร้ายแรงจากการเมา

แล้วขับ

3.56 0.80 มาก 1

3.ไม่รู้สึกผิดถ้าขับขี่รถขณะมึนเมา 3.55 0.81 มาก 2

4.ไม่กลัวขับรถชนคนอื่นขณะมึนเมา 2.87 1.24 ปานกลาง 3

5.การดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ท�าให้กล้าขับขี่

รถขณะเมา

2.82 1.25 ปานกลาง 4

ด้านจิตวิทยา 3.03 0.79 ปานกลาง



S  U  D  D  H  I  P  A  R  I  T  A  D

ส ุ ทธ ิ ป ร ิ ท ั ศน ์52

	 จากตารางที่ 	 3	 พบว่า	 ระดับความ
คิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในการการขับขี่
รถจักรยานยนต ์ขณะมึน เมาของวัยรุ ่ น ใน
กรุงเทพมหานครในภาพรวมด้านจิตวิทยา	 อยู่ใน
ระดับปานกลาง	 (
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

	 =	 3.03)	 เมื่อพิจารณาราย
ข้อ	โดยเรียงจากมากไปหาน้อย	3	อันดับ	ดังนี้

ตารางที่ 4 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านพฤติกรรมต่อต้านสังคม

ด้านพฤติกรรมต่อต้านสังคม
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมท้ัง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

S.D. ระดับความคิดเห็น ล�าดับ

1.ชอบขับรถเร็ว	และเสี่ยงมันสนุกดี 2.70 1.31 ปานกลาง 2

2.ไม่กลัวถูกจับ/ปรับเพราะเมาแล้วขับ 2.78 1.21 ปานกลาง 1

3.ชอบฝ่าฝืนกฎจราจรอยู่แล้ว 2.67 1.23 ปานกลาง 3

ภาพรวมด้านพฤติกรรมต่อต้านสังคม 2.71 1.07 ปานกลาง

	 1.คิดว่าไม่มทีางเกดิเรือ่งร้ายแรงจากการ
เมาแล้วขับอยู่ในระดับมาก	(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

	=	3.56)
	 2.ไม่รู้สึกผิดถ้าขับข่ีรถขณะมึนเมาอยู่ใน
ระดับมาก	(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

	=	3.55)
	 3.ไม่กลัวขับรถชนคนอื่นขณะมึนเมาอยู่
ในระดับปานกลาง		(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

	=	2.87)

	 จากตารางที่ 	 4	 พบว่า	 ระดับความ
คิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในการการขับขี่
รถจักรยานยนต ์ขณะมึน เมาของวัยรุ ่ น ใน
กรุงเทพมหานครในภาพรวมด้านพฤติกรรมต่อ
ต้านสังคมอยู ่ในระดับปานกลาง	 (
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมท้ัง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	 2.71)	
เมื่อพิจารณารายข้อ	 โดยเรียงจากมากไปหาน้อย	 
3	อันดับ	ดังนี้
	 1.ไม่กลวัถกูจับ/ปรบัเพราะเมาแล้วขบัอยู่
ในระดับปานกลาง	(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	2.78)
	 2.ชอบขบัรถเร็ว	และเสีย่งมนัสนุกดีอยูใ่น
ระดับปานกลาง	(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	2.70)
	 3.ชอบฝ่าฝืนกฎจราจรอยูแ่ล้วอยูใ่นระดบั
ปานกลาง		(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	2.67)
	 จ า ก ก า ร ส น ท น า ก ลุ ่ ม ผู ้ ขั บ ขี่ ร ถ
จักรยานยนต์เกี่ยวกับ	 กฎหมายและการบังคับใช	้
พบว่าส่วนใหญ่แล้วกลวัด่านตรวจ	กลวัติดคกุ	แต่ก็
มวีธิกีารเลีย่งด่าน	โดยกลบัรถ	ซอกแซกออกไปทาง

อื่น	จ่ายสินบนเจ้าหน้าที่ต�ารวจ	มีคนหนึ่งกล่าวว่า	
“เมาแล้วขับยัดไปเขาก็ปล่อย”
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ตารางที่ 5 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านประสบการณ์การขับขี่

ด้านประสบการณ์การขับขี่
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมท้ัง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

S.D. ระดับความคิดเห็น ล�าดับ

1.มีความช�านาญในการขี่รถ	ไม่กลัวอุบัติเหตุ

ถ้าเมาแล้วขับ

2.72 1.24 ปานกลาง 1

2.เมาแล้วขับมาแล้วหลายครั้งก็ไม่เห็นเคยมี

อุบัติเหตุ

2.63 1.27 ปานกลาง 2

รวมด้านประสบการณ์การขับขี่ 2.68 1.19 ปานกลาง

	 จากตารางที่ 	 5	 พบว่า	 ระดับความ
คิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในการการขับขี่
รถจักรยานยนต ์ขณะมึน เมาของวัยรุ ่ น ใน
กรุงเทพมหานครในภาพรวมด้านประสบการณ์
การขับขี่	 อยู ่ในระดับปานกลาง	 (
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมท้ัง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	 2.68)	 
เมือ่พจิารณารายข้อ	โดยเรยีงจากมากไปน้อย	ดงันี้
	 1.มีความช�านาญในการขี่รถ	 ไม่กลัว
อุบัติเหตุถ้าเมาแล้วขับอยู ่ในระดับปานกลาง		 
(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	2.72)

	 2.เมาแล้วขับมาแล้วหลายครั้งก็ไม่เห็น
เคยมีอุบัติเหตุอยู่ในระดับน้อย		(
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมทั้ง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

=	2.63)
	 การสนทนากลุ่มผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
เกี่ยวกับประสบการณ์การขับขี่	พบว่า	กลุ่มผู้ขับขี่
เคยมีประสบการณ์พบอุบัติเหตุด้วยตนเองและ
เห็นคนใกล้ชิดประสบอุบัติเหตุซึ่งจะได้เรียนรู้จาก
อบุตัเิหตุและกลวัในช่วงแรกๆ	แต่พอเวลาเมากลื็ม	

ตารางที่ 6  แสดงค่าระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านอื่นๆ
 

ด้านอื่นๆ
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1.00 – 1.50  = ระดับควำมคิดเห็นน้อยที่สุด 
1.51 – 2.50 = ระดับควำมคิดเห็นน้อย 
2.51 – 3.50 = ระดับควำมคิดเห็นปำนกลำง 
3.51 – 4.50 = ระดับควำมคิดเห็นมำก 
4.51 – 5.00 = ระดับควำมคิดเห็นมำกที่สุด 

ตารางท่ี1 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมาของวัยรุ่นใน
กรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 5 ด้าน 
ปัจจัยท่ีมีผลในการการขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 
       ด้ำนสังคมและวัฒนธรรม           2.94 0.94 ปำนกลำง 1 
       ด้ำนจิตวิทยำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 3 
       ด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคม 2.71 1.07 ปำนกลำง 4 
       ด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่ 2.68 1.19 ปำนกลำง 2 
       ด้ำนอ่ืนๆ 3.03 1.14 ปำนกลำง 5 

ภาพรวม 2.88 1.03 ปำนกลำง  
 จำกตำรำงที่ 1 พบว่ำ ระดับควำมคิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในกำรกำรขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึนเมำ
ของวัยรุ่นในกรุงเทพมหำนครในภำพรวมท้ัง5ด้ำนอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.88) เมื่อพิจำรณำภำพรวมรำย
ด้ำนได้ดังนี ้

1. ภำพรวมด้ำนสังคมและวัฒนธรรมอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥= 2.94) 
2. ภำพรวมด้ำนจิตวิทยำอยู่ในระดับปำนกลำง  (�̅�𝑥 = 3.03) 
3. ภำพรวมด้ำนพฤติกรรมต่อต้ำนสังคมอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.71) 
4. ภำพรวมด้ำนประสบกำรณ์กำรขับขี่อยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 2.68) 
5. ภำพรวมด้ำนอ่ืนๆอยู่ในระดับปำนกลำง (�̅�𝑥= 3.03) 

ตารางท่ี 2 ระดับความคิดเห็นของปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
ด้านสังคมและวัฒนธรรม   �̅�𝑥 S.D. ระดับความคิดเห็น ล าดับ 

1.บ้ำนที่อยู่ก็มีแต่คนดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ ำ 2.67 1.38 ปำนกลำง 3 
2.คนรอบข้ำงเห็นว่ำเมำแล้วขับเป็นเร่ืองธรรมดำ 3.03 0.79 ปำนกลำง 2 
3.เพื่อนๆ ที่เป็นวัยเดียวกันก็ขับขี่รถจักรยำนยนต์ขณะมึน
เมำกันทั้งนั้น 

3.51 0.84 มำก 1 

ภาพรวมด้านสังคมและวัฒนธรรม   2.94 0.94 ปำนกลำง  

S.D. ระดับความคิดเห็น ล�าดับ

1.ถ้าถูกจับเพราะเมาแล้วขับก็เอาตัวรอดได้ 3.52 0.82 มาก 1

2.การรณรงค์เมาแล้วขับทางสื่อ	ไม่ได้ท�าให้

กลัวหรือระวังเวลาขับขี่รถ

2.55 1.23 ปานกลาง 2

รวมด้านอื่นๆ 3.03 1.14 ปานกลาง
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	 จากตารางที่6	 พบว ่า	 ระดับความ
คิดเห็นเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลในการการขับขี่
รถจักรยานยนต ์ขณะมึน เมาของวัยรุ ่ น ใน
กรุงเทพมหานครในภาพรวมด้านอืน่ๆ	อยูใ่นระดบั	
ปานกลาง(x=	3.03)	เมือ่พจิารณารายข้อ	โดยเรยีง
จากมากไปน้อย	ดังนี้
	 1.ถ้าถูกจับเพราะเมาแล้วขบักเ็อาตัวรอด
ได้อยู่ในระดับมาก	(x = 3.52)
	 2.การรณรงค์เมาแล้วขับทางสื่อ	 ไม่ได้
ท�าให้กลัวหรือระวังเวลาขับขี่รถอยู่ในระดับปาน
กลาง	(x = 2.55)
	 เมื่อเปรียบเทียบกับผลของการสนทนา
กลุ่มเกี่ยวกับเหตุผลของการเมาแล้วขับของผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์	 พบว่า	 ผู้ขับขี่ส่วนใหญ่ที่เมาแล้ว
ขับเพราะก่อนเดินทางไปคิดว่าจะขับรถกลับได	้	
จึงไม่ได้มีการวางแผนที่จะมีคนอื่นพากลับบ้าน	
(designated	 drivers)	 	 ส่วนใหญ่เพื่อนที่ไปด้วย
ก็จะเมาด้วยกัน	เหตุผลที่ไม่ทิ้งรถ	ก็เพราะกลัวรถ
หาย	คึกคะนอง	ไม่ไว้ใจแท็กซี่และไม่มีเงินนั่ง	
	 ดงันัน้จงึพยายามขบัรถกลบัเอง	บางครัง้
เกิดอุบัติเหตุเพราะการขับขี่รถขณะมึนเมานั้นผู้
ขับขี่จะรู้สึกว่ารถช้าลง	ตาลายแสงไฟ	มองไม่ชัด
	 ส�าหรับผลของการสนทนากลุ ่มเกี่ยว
กับเหตุผลของการเมาแล ้วขับของผู ้ขับขี่รถ
จักรยานยนต์พบว่า	 ผู ้ขับขี่ส่วนใหญ่ท่ีเมาแล้ว
ขับเพราะก่อนเดินทางไปคิดว่าจะขับรถกลับได	้
จึงไม่ได้มีการวางแผนที่จะมีคนอื่นพากลับบ้าน	 
(designated	 drivers)	 ส่วนใหญ่เพ่ือนที่ไปด้วย
ก็จะเมาด้วยกัน	 เหตุผลที่ไม่ทิ้งรถก็เพราะกลัว 
รถหาย	 คึกคะนอง	 ไม่ไว้ใจแท็กซี่และไม่มีเงินนั่ง	 
ดังนั้นจึงพยายามขับรถกลับเอง	 บางครั้งเกิด
อุบัติเหตุเพราะการขับขี่รถขณะมึนเมานั้น	 ผู้ขับขี่
จะรู้สึกว่ารถช้าลง	ตาลายแสงไฟ	มองไม่ชัด

	 จากการสมัภาษณ์เจาะลกึ	พบว่าปัจจยัที่
ท�าให้กลุม่วัยรุ่นชายท่ีขับข่ีรถจกัรยานยนต์เมาแล้ว
ขับ	มีดังต่อไปนี้คือ
  

 ปัจจัยด้านประชากรศาสตร์ (เพศ	วัย	

สถานภาพทางสังคม)

 ปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม  

(สถานที่พักอาศัยและที่ท�างาน	นโยบาย

ภาครัฐ	สภาพแวดล้อมทางสังคม	 

การหาเหล้าเบียร์ดื่มได้ง่าย)

 ปัจจัยด้านจิตวิทยา(ชอบความเสี่ยง	

ความประมาท	ความรู้สึกผิด-ถูก	กลัว

ถูกจับปรับเป็นภัยต่อตนเองและผู้อื่น	

ทางเลือกของแต่ละคน)

 ปัจจัยด้านพฤติกรรม (พฤติกรรม

การดื่มจนติด	ประสบการณ์ส่วนตัว	

พฤติกรรมต่อต้านสังคม)

	 หากสรปุโดยภาพรวมจะพบว่าปัจจยัเสีย่ง	
(Risk	Factors)	ท่ีมผีลต่อการเมาแล้วขับของผูขั้บข่ี
รถจักรยานยนต์	ได้แก่

ปัจจัยน�า
ปัจจยัด้านประชากรศาสตร์	จากผลการวจิยัพบว่า
กลุม่ทีม่คีวามเสีย่งในการเมาแล้วขบัมกัจะเป็นกลุม่
วยัรุน่ชายอาย	ุ15	–	25	ปี	ทีพ่กัอาศยัอยูห่อพกักบั
เพือ่นเพราะจะมเีวลาสงัสรรค์ค่อนข้างมาก	และไม่
ได้อยู่ในความดูแลของครอบครัว
ปัจจัยด้านจิตวิทยา	 จากผลการวิจัย	 พบว่ากลุ่ม 
วยัรุน่มกัชอบความท้าทาย	ความเสีย่งซึง่เป็นปัจจยั
หนึ่งท่ีท�าให้เมาแล้วขับ	 การด่ืมเหล้าจะท�าให้เกิด
ความคึกคะนอง	 แล้วมีโอกาสที่จะขับรถเร็วได้		 
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โดยเฉพาะขณะมึนเมาคนเมาจะคิดว ่ายังขับ
รถกลับได้	 ไม่ค�านึงถึงความปลอดภัยเกิดความ
ประมาท	 ดังนั้นความประมาทจึงเป็นสาเหตุหนึ่ง
ของการเมาแล้วขับ	 ความกลัวรถหายและรักรถ	
ท�าให้กลุ่มวัยรุ่นขับขี่รถกลับขณะมึนเมากลุ่มวัย
รุน่ทีขั่บขีร่ถจักรยานยนต์	เข้าใจและกลวักระท�าผดิ
กฎหมาย	แต่ยงัคดิว่าการบงัคบัใช้กฎหมายโดยเจ้า
หน้าที่ต�ารวจนั้น	 ไม่เข้มงวดเท่าที่ควรยังมีวิธีการ
หลบเลี่ยงกฎหมายจึงยังเมาแล้วขับอยู่
ปัจจัยด้านพฤติกรรม	จากผลการวิจัยพบว่า	กลุ่ม
วัยรุ่นที่มีพฤติกรรมการดื่มจนติดมักจะไม่กลัวเมา	
แต่เวลาขับขี่รถจักรยานยนต์นั้น	 ความสามารถ
ในการขับขี่จะน้อยลง	 ดังนั้นก็เป็นกลุ่มเสี่ยงที่จะ
ท�าให้เกิดอุบัติเหตุได้	 วัยรุ่นส่วนใหญ่ที่เมาแล้วขับ
ไม่ได้มพีฤติกรรมต่อต้านสงัคม	แต่กไ็ม่รูส้กึผดิทีเ่มา 
แล้วขับ	 ประสบการณ์อุบัติเหตุไม่ใช่ปัจจัยส�าคัญ
ที่มีผลต่อการเมาแล้วขับ	 เพราะ	คนที่เคยประสบ
อุบัติเหตุหรือเห็นคนใกล้ชิดประสบอุบัติเหตุจะ
กลัวไม่อยากให้เกิดขึ้นในระยะเวลาหนึ่ง	 แต่เม่ือ
เมาแล้วก็ลืม	
	 อย่างไรก็ตามการที่วัยรุ่นบางคนคิดว่า
ตนเองเชีย่วชาญหรอืมปีระสบการณ์ในการขับข่ีน่า
จะเป็นปัจจัยที่ท�าให้วัยรุ่นประมาทเมาแล้วขับได้

ปัจจัยเอื้อ 
ปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม	 จากผลการวิจัย
พบว่า	 กลุ่มวัยรุ่นกลัวความรุนแรงของบทลงโทษ	
แต่บางคนก็ไม่กลวัท�าความผดิ(เมาแล้วขับ)		เพราะ
เจ้าหน้าที่ไม่ค่อยเข้มงวดในการบังคับใช้กฎหมาย
ท�าให้สามารถหลบเลี่ยงได้
	 สภาพแวดล้อมทางสังคมเป็นปัจจัยหนึ่ง
ที่ท�าให้คนเมาแล้วขับ	 โดยเฉพาะเพื่อนมีอิทธิพล
ในการชวนด่ืมและชวนเที่ยว	 ยิ่งไปกว่าน้ันถ้าใน
ละแวกบ้านมกีารขายเครือ่งดืม่แอลกอฮอล์กจ็ะยิง่

สะดวกในการดื่ม
	 ปัจจุบันการหาซ้ือได้ง่าย	 มีทุกท่ี	 โดย
เฉพาะในร้านสะดวกซ้ือ	 ไม่มีการจ�ากัดอายุผู้ซ้ือ	
เพือ่นๆ	ช่วยกนัซือ้แล้วมาดืม่ด้วยกนั	ในร้านอาหาร
กม็พีนกังาน	“เชยีร์เบยีร์”	คอยให้บรกิารเครือ่งดืม่
แอลกอฮอล์	ทัง้หมดนีก้เ็ป็นแรงจูงใจทีส่�าคญัให้เกิด
การดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์อย่างแพร่หลาย	และ
มีผลสืบเนื่องให้เมาแล้วขับได้
					ธรรมเนียมการดื่มของชุมชนก็ถือว่ามีอิทธิพล
ต่อการเมาแล้วขับของกลุ่มวัยรุ ่น	 กลุ่มวัยรุ ่นที่
อาศัยอยู่ในชุมชน	 หรือครอบครัวที่ไม่ดื่มเครื่อง
ดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ�า	 ก็จะดื่มเฉพาะในช่วง
เทศกาล	 ส่วนผู้ท่ีอยู่ในชุมชนท่ีมีนักด่ืมก็จะมีการ
จัดกลุ่มสังสรรค์กันทุกวันช่วงเย็น	 หรือหลังเลิก
งาน	ส่วนสถานทีจ่ะขึน้อยูก่บัเงนิทีม่	ีถ้ามเีงนิจะดืม่
ในร้านอาหาร	ถ้าไม่มีเงินก็จะซื้อเครื่องดื่มมาดื่มที่
หอ	หรือ	ซื้อเหล้าขาวที่ขายตามร้านค้า	เด็กวัยรุ่น
ที่พักอยู่กับพ่อแม่	และ	อยู่ในหมู่บ้าน	จะดื่มน้อย
กว่ากลุ่มเด็กวัยรุ่นที่พักอยู่ตามล�าพัง
 
ปัจจัยเสริม
พฤตกิรรมเมาแล้วขบัของเพือ่นสนทิ	(ถกูชกัชวน
จากเพื่อนและขาดแรงต้าน)เวลาไปดื่มเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์กบัเพือ่นไม่กล้าปฏเิสธเพือ่นเวลาชวน
ดื่ม	 และมักจะคิดว่าขับขี่รถกลับเองได้	 ไม่พึ่งใคร
ให้พากลับ	 ขับมาเองก็ขับกลับเอง	 เพราะเพื่อนก็
เมาแล้วขับกันท้ังนั้น	 จึงถือว่าพฤติกรรมเมาแล้ว
ขับของเพื่อนสนิทก็ช่วยเสริมให้วัยรุ่นท�าตามและ
เมาแล้วขับเช่นกัน
 1.5 ความคิดเห็นเกี่ยวกับผลจากการ
เมาแล้วขบัขีร่ถจกัรยานยนต์		จากผลการวจิยัพบ
ว่ากลุ่มวัยรุ่นส่วนใหญ่เห็นตรงกันว่าการเมาแล้ว
ขับท�าให้เกิดผลเสียท้ังต่อตนเอง	 และผู้อื่น	 ท�าให้
สูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน	 ไม่ดีต่อสุขภาพ	พ่อแม่
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เสียใจ	และเสี่ยงต่อการถูกจับและปรับอีกด้วย
           1.6 ข้อเสนอแนะทั่วไป	จากผลการศึกษา
พบว่า	 กลุ่มวัยรุ่นมีข้อเสนอแนะ	 3	 ด้านคือด้าน
กฎหมายและการบังคับใช้	 ด้านการรณรงค์	 และ	
ด้านพฤติกรรมผู้ขับขี่
ตอนที่ 2 พฤติกรรมการเปิดรับสื่อของผู้ขับขี่รถ
จักรยานยนต์ขณะมึนเมา
	 ผลการสนทนากลุ ่มวัยรุ ่นที่ขับขี่ รถ
จักรยานยนต์ขณะมึนเมา	 พบว่า	 สื่อที่กลุ่มวัยรุ่น
เปิดรับมากท่ีสุดคือสื่อโทรทัศน์และอินเทอร์เน็ต	
วัยรุ ่นรับรู ้สื่อสติ๊กเกอร์	 ป ้ายประชาสัมพันธ์	
โปสเตอร์และสื่อทางโทรทัศน์	 ส่วนสื่อสิ่งพิมพ์ไม่
ค่อยแพร่หลายเท่าท่ีควร	 และไม่น่าสนใจส�าหรับ 
วัยรุ่น	 สติ๊กเกอร์มีข้อดีที่ท�าให้พบเห็นบ่อย	 ท�าให้
รู้สึกชินตา	 เม่ือเปิดรับสื่อแล้ววัยรุ่นจะให้ความ
สนใจกบัสือ่ทีม่ลีกัษณะขบขนัและน่ากลวัมากกว่า
สื่อที่ให้ข้อมูลข่าวสารทั่วไป	
	 นอกจากนี้กลุ่มวัยรุ่นได้ให้	ข้อเสนอแนะ
เกี่ยวกับส่ือรณรงค์ว่า	 สื่อรณรงค์ที่ดีนั้นควรเป็น 
สื่อวิดิทัศน์	ภาพเคลื่อนไหว	เน้นให้เห็นอุบัติเหตุที่
น่ากลัว	ติดขวดเหล้า	ติดตามโต๊ะที่จะดื่ม	ติดตาม
ร้านเหล้า	และ		ควรเน้นภาพที่น่ากลัวแล้วติดข้าง
ขวดเหมือนบุหรี่

อภิปรายผล
 5.1 ป ัจจัยที่ มีผลต ่อการขับ ข่ีรถ
จักรยานยนต์ในขณะมึนเมา	 จากผลการวิจัย 
พบว่ามีปัจจัยหลักๆดังต่อไปนี้คือ
 5.1.1 ปัจจัยด้านประชากรศาสตร  ์
จากผลการวิจัยที่ศึกษา	 พบว่ากลุ่มวัยรุ ่นชาย	 
จะมีอายุระหว่าง	 15-25	 ปี	 จะมีพฤติกรรมดื่ม
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์	 สอดคล้องกับการส�ารวจ
ของส�านักงานสถิติแห่งชาติพบว่าเยาวชนกลุ่ม 
อายุ	 15-24	 ปี	 เป็นกลุ่มที่ด่ืมสุราและเคร่ืองดื่ม

มึนเมาร้อยละ	 23.5	 โดยชายมีอัตราการดื่มสุรา
หรือเครื่องดื่มมึนเมาสูงกว่าหญิง
	 ส า เหตุ ที่ ก ลุ ่ ม วั ย รุ ่ น ดื่ ม เ ค รื่ อ งดื่ ม
แอลกอฮอล์เนื่องจาก
	 -	 เพื่อนชักชวนให้ดื่ม	 การเข้ากลุ่มเพื่อน
และต้องการเป็นที่ยอมรับ
	 -	เพื่อความสนุกสนาน
	 -	ถูกท้าทาย	“ไม่ดื่มไม่ใช่ชาย”
	 -	ดืม่ตามเทศกาล	ดืม่เพือ่ความสนกุสนาน
	 -	ดื่มเพื่อคลายความทุกข์
	 เป ็นที่น ่าสังเกตว ่าการดื่มเครื่องดื่ม
แอลกอฮอล์ของวัยรุ่นจะถูกชักน�าโดยเพื่อน	 และ
เพ่ือนถือว่าเป็นกลุ่มอ้างอิงท่ีมีความส�าคัญมากใน
วัยนี้	ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยของ	สายใจ	ชื่นคา	
(2542) 	 เรื่ อ งพฤติกรรมการดื่ ม เครื่ อ งดื่ ม
แอลกอฮอล์ของวัยรุ่นในสังคมไทย	ได้พูดถึงปัจจัย
ที่มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการดื่มเครื่องดื่ม
แอลกอฮอล์ของนักเรียนวัยรุ่น	 โดยอิทธิพลของ
เพื่อนสนิทที่คบหาสมาคมด้วย	เป็นปัจจัยที่ส�าคัญ
 5.1.2 ปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม  
จากการวิจัยพบว่า	 สภาพแวดล้อมเป็นปัจจัย
ส�าคัญให้กลุ่มวัยรุ่นด่ืมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และ
ขับข่ีรถจักรยานยนต์	 การเรียนรู้พฤติกรรมเหล่า
นี้	เกิดจากการหล่อหลอมทางสังคม	ซึ่งสอดคล้อง
กับ	 Vold	 &	 Bernard	 (1986)ที่สรุปพูดถึงสังคม
ไร้ระเบียบ	และสภาพความเป็นอยู่ของอาชญากร
ในแหล่งเสื่อมโทรมว่า	 เด็กและเยาวชนในชุมชน
เหล่านี้จะเร่ิมเรียนรู้พฤติกรรมผิดกฎหมายต้ังแต่
เยาว์วัย	 บางครั้งการควบคุมสังคมโดยกลไกของ
รัฐไม่สามารถยับยั้งกระบวนการเรียนรู้	 หรือการ
ถ่ายทอดพฤติกรรมผิดกฎหมายเหล่านี้ได้	การเมา
แล้วขับกเ็ป็นส่วนหนึง่ของสงัคมไร้ระเบียบท่ีสภาพ
แวดล้อมมีส่วนส�าคัญมาก
	 จะเห็นได้ว่ากลุ่มวัยรุ่นท่ีเมาแล้วขับ	 ได้
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เรียนรู้พฤติกรรมจากกลุ่มเพื่อนและคนรอบข้าง
ว่าการหลบเลีย่งด่านตรวจเป็นเรือ่งธรรมดา	ดงันัน้
บางคร้ังการควบคมุของรฐักอ็าจจะไม่ได้ผลและไม่
ทั่วถึงส�าหรับคนกลุ่มนี้
 5.1.3 ปัจจัยด้านจิตวิทยา 
จากการศึกษาพัฒนาการของวัยรุ ่นตามทฤษฎี
บุคลิกภาพของ	 Erikson	 หรือทฤษฎีจิตสังคม	 
(Psychosocial	Theory	of	Personality)	(Erik)	
ระบุว่าช่วงวัยรุ ่นเป็นขั้นพัฒนาการ	 ความรู้สึก
ในความเป็นเอกลักษณ์ของตนเอง	 ต้องการเป็น 
คนเท่ห์	เก่ง	และเด่นในสายตาเพือ่น	ดังน้ัน	การเมา
แล้วขับ	จึงเป็นความท้าทายของวัยรุ่น
 5.1.4 ปัจจัยด้านพฤติกรรม	 จากการ
ศึกษาพบว่า	ด้านประสบการณ์การขับขี่	 วัยรุ่นได้
เรียนรู้อุบัติเหตุการขับขี่บนท้องถนนของตนเอง
และเพือ่น	ท�าให้วยัรุน่บางคน	กลวัและระมดัระวงั
มากขึ้นในการขับรถ	 ซึ่งสอดคล้องตาทฤษฎีการ
เรียนรู้ของ	แบนดูรา	(Bandura,2004)	ทีเ่น้นความ
ส�าคัญของการสังเกตและเอาอย่าง	แบนดูรากล่าว
ว่า	 “ถ้าหากว่าคนเราจะเรียนรู้จากผลการกระท�า
ของตนเองอย่างเดียว	 การเรียนรู้อาจเป็นเรื่องที่
ต้องอาศัยความมานะบากบั่นเป็นอย่างมาก	โดยที่
ยังไม่ต้องไปพูดถึงเรื่องความเสี่ยงในการเรียนรู	้ 
ยงัดทีีเ่ราเรยีนรูพ้ฤติกรรมต่างๆ	โดยการสงัเกตผ่าน
ตัวอย่าง	จากการสังเกตคนอื่น	ท�าให้เราเกิดความ
คิดว่าจะแสดงพฤติกรรมใหม่ๆ	 อย่างไร	 และใน 
โอกาสอื่นๆ	ต่อมา	เราก็ใช้ข้อมูลที่ได้เรียนรู้พวกนี้
มาเป็นไก๊ด์ในการแสดงพฤติกรรม”
	 อย่างไรก็ตามในกรณีของเมาแล้วขับ	
แม้ว่าวัยรุ่นจะมีประสบการณ์อุบัติเหตุมาบ้างและ
ได้เรียนรู้ถึงผลลบของอุบัติเหตุ	 แต่ก็ยอมรับว่า	 
เมื่อเมาก็ลืมความกลัวทั้งหมด
	 นอกจากน้ีจะเห็นได้ว ่า	 จาก	 ทฤษฎี
การกระท�าด้วยเหตุผล	(Theory	of	Reasoned)	

(Ajzen,1991)	 	 ได้อธิบายว่า	 บุคคลมีเจตนาจะ
กระท�าพฤติกรรมที่เฉพาะเจาะจง	 มาจากปัจจัย	 
2	ปัจจัยคือ
	 -	เจตคตต่ิอพฤตกิรรมนัน้	ถกูก�าหนดโดย
ความเชือ่เกีย่วกบัผลกรรมและการประเมนิคณุค่า
ของผลกรรมนั้น
	 -อิทธิพลของกลุ ่มอ ้างอิงต ่อการท�า
พฤตกิรรม	(Subjective	norms)	อทิธพิลของกลุม่
อ้างอิงถูกก�าหนดโดยความเช่ือว่าบุคคลหรือกลุ่ม
ที่ส�าคัญส�าหรับเขาคิดว่าเขาควรท�าหรือไม่ควรท�า
พฤติกรรมนั้น	 และแรงจูงใจท่ีจะคล้อยตามบุคคล
หรือกลุ่มบุคคลว่ามีมากน้อยแค่ไหน
	 จากการศกึษาพบว่า	วยัรุน่มแีนวโน้มทีจ่ะ
ท�าพฤติกรรมเมาแล้วขับตามเพือ่นสนทิ	ซ่ึงสามารถ
อธบิายได้ว่าเพือ่นคอืกลุม่อ้างองิทีส่�าคญัของวัยรุน่	
ดงันัน้จงึเป็นแรงจูงใจท่ีส�าคัญให้เกดิการคล้อยตาม
และปฏิบัติตามได้
	 5.2	 พฤติกรรมการเปิดรับสื่อของผู้ขับข่ี
รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา	 จากผลการสนทนา
กลุ ่มวัยรุ ่นที่ขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา	 
พบว่า	 สื่อที่กลุ ่มวัยรุ ่นเปิดรับมากที่สุดคือสื่อ
โทรทัศน์และอนิเทอร์เนต็	ซึง่สอดคล้องกบังานวิจยั
ของ	 คีตาภัชร	 เภรีวงษ์	 (2548)ศึกษาการเปิดรับ 
ข่าวสารความรู้	 พฤติกรรมและความคิดเห็นเก่ียว
กับโรคเอดส์ของนักศึกษา	กศ.ป.ป.	มหาวิทยาลัย
ราชภัฎพิบูลสงคราม	 พิษณุโลกท่ีพบว่านักศึกษา
เปิดรับข่าวสารโรคเอดส์จากสื่อโทรทัศน์มากท่ีสุด	
นอกจากนี้	 งานวิจัยนี้ยังสอดคล้องกับทฤษฎีการ
เปิดรับสื่อ	 ซึ่งมี	 4	 ข้ันตอนคือการเลือกเปิดรับ	 
การเลือกให้ความสนใจ	 การเลือกรับรู้	 การเลือก
ตคีวาม	และการเลอืกจดจ�า	โดยการเลอืกจดจ�านัน้
มนุษย์จะเลือกจดจ�าข่าวสารท่ีจะช่วยเสริมย�้า	
สนับสนุนความรู้สึกนึกคิด	 ความคิดเห็น	 ทัศนคต	ิ
และค่านิยม	 ของแต่ละคนที่มีอยู่แล้วให้เข้มแข็ง
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หรือชัดเจนยิ่งขึ้น	(คีตาภัชร์	เภรีวงษ์,	2548)
	 จากการวิจัยจะเห็นได้ว ่ากลุ ่มวัยรุ ่น	
เลือกจดจ�าสื่อรณรงค์ที่น่ากลัว	 และกระทบจิตใจ		 
ซ่ึงอาจสอดคล้องกับความคิด	 ความเชื่อของวัย
รุ่นท่ีว่าเมาแล้วขับท�าให้เกิดผลเสีย	 ดังนั้นสื่อที ่
น่ากลัวเก่ียวกับเมาแล้วขับซึ่งแสดงให้เห็นผลเสีย
จึงกระทบอารมณ์วัยรุ่นได้
ข้อเสนอแนะ
	 6.1จากผลการวิจัยพบว่า	กลุม่ตัวอย่างให้
ความส�าคัญกับกฎหมาย	 แต่ยังมีวิธีการหลีกเล่ียง
ด่านตรวจ	และคิดว่าสามารถหาทางออกได้หากถกู
เจ้าหน้าทีต่�ารวจจบั	ดงันัน้การวางแผนการท�างาน
จงึควรให้ความส�าคัญกบัการบงัคับใช้กฎหมายและ
การอบรมเจ้าหน้าที่ต�ารวจ	 พร้อมทั้ง	 มีอุปกรณ์
ในการตรวจจับ	 และไม่ควรเน้นตั้งด่านเฉพาะช่วง
เทศกาลส�าคัญเท่านั้น	
	 6.2จากการวิจัยพบว่า	 กลุ่มตัวอย่างให้
ความส�าคัญกับสื่อโทรทัศน์	 และ	 ภาพที่น่ากลัว	
มากกว่าสือ่ประเภทขบขนั	และไม่สนใจสือ่ประเภท
สิ่งพิมพ์	 ดังนั้นควรให้ความส�าคัญกับการรณรงค์
ทางสือ่โทรทศัน์	และเน้นการใช้เนือ้หา	(message	
content)	 เพื่อท�าให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ขณะ
มึนเมา	 รู้ถึงผลจากการเมาแล้วขับว่าท�าให้พิการ	
และอาจถึงแก่ชีวิตได้	 โดยเน้นที่	 ผลช็อก	 (shock	
effect)	 ซึ่งการใช้สื่อประเภทนี้ก็มีข้อควรระวังคือ	
ไม่ควรเป็นภาพทีน่่ากลวัจนเกินไป	จนผูรั้บสารรูส้กึ
ต่อต้าน	ควรเป็นภาพทีใ่ห้ผูร้บัสารได้คิดถงึผล	และ
กระตุน้ให้เกิดความกลวัและไม่กล้ากระท�าผดิ	และ
ควรเพิม่สือ่ออนไลน์	โดยมเีวบ็ไซต์ทีใ่ห้ความรูต่้างๆ	
เรือ่งเมาไม่ขบัมากขึน้	ประกอบไปด้วย	กลุม่	องค์กร	
และมูลนิธิที่หลากหลาย	โดยมีการจัดกิจกรรมเชิง
สร้างสรรค์อย่างต่อเนื่อง
	 6.3การวิจัยพบว่า	 กลุ่มตัวอย่างจะกลัว
ผู้ปกครองเสียใจเวลาเมาแล้วขับ	 ดังนั้น	 จึงน่าจะ

มีการจัดตั้งกลุ่มเครือข่ายพ่อแม่เหยื่อ	เพื่อรณรงค์
ด้านเมาไม่ขบัเหมอืนกบั	Mothers	against	Drunk	
Driving	(MADD)	(www.madd.org)	และให้เครอื
ข่ายครอบครัวมาเป็นภาคีร่วม
ข้อเสนอแนะส�าหรับการวิจัยครั้งต่อไป 
	 เนื่องจากงานวิจัยนี้ เน ้นที่การศึกษา	
ป ัจจัย ท่ีมีผลต ่อพฤติกรรมเมาแล ้วขับและ
พฤตกิรรมการเปิดรบัสือ่ของผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์
ในเขตกรงุเทพมหานคร	ซึง่ได้ข้อมูลภาพรวมว่าเหตุ
ใดวยัรุน่จงึขับข่ีรถจกัรยานยนต์ในขณะมนึเมาและ	
พฤตกิรรมการเปิดรบัสือ่ของผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์
ขณะมึนเมา	 เป็นข้อมูลเบ้ืองต้นเพื่อให้เข้าใจ
ประกอบการวิเคราะห์สถานการณ์	 (situation	
analysis)	 ก่อนจะวางแผนการด�าเนินงานรณรงค์
ต่อไป
	 ดังนั้นผู ้วิ จัยจึงคิดว ่าในการวิจัยครั้ง
ต่อไป	 ควรมีการวิจัยประเมินผลการท�างานของ
หน่วยงานต่างๆ	 ที่เกี่ยวกับการแก้ไขปัญหาเมาไม่
ขับของกลุ่มวัยรุ่น	แบบแผนที่ผลลัพธ์	(outcome	 
mapping)	อกีทัง้ควรน�าผลมาปรบัปรงุการท�างาน
และหาภาคเีครอืข่ายทีส่ามารถร่วมท�างานได้อย่าง
มีประสิทธิภาพเพื่อน�าไปสู่ผลลัพธ์ท่ีพึงประสงค	์
ส่วนการพัฒนาด้านสื่อรณรงค์ให้มีประสิทธิภาพ
นั้นควรท�าการสนทนากลุ่มโดยเลือกกลุ่มเสี่ยงท่ี
มักจะมีพฤติกรรมเมาแล้วขับมาร่วมสนทนาอย่าง
กว้างขวาง		และศึกษาเจาะลึกถึงข้อดี	ข้อเสียของ
สือ่รณรงค์แต่ละประเภท	เพือ่น�าไปสูก่ารออกแบบ
สื่ออย่างมีประสิทธิภาพต่อไป	
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