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บทคัดยอ 

 การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาสำคัญที่สงผลใหเกิดความเสียหายตอประเทศทั้งในดาน

เศรษฐกิจ สังคม และคุณภาพชีวิตมาเปนเวลาชานาน โดยเฉพาะอยางยิ่งปญหาปญหาการเกิด

อุบัติเหตุบนเสนทางทองเที่ยวที่เปนภาพลักษณดานลบตอธุรกิจในพื้นที่และชื่อเสียงของประเทศไทย 

งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทางทองเที่ยว ทางหลวงแผนดิน

หมายเลข 12 ชวง จังหวัดพิษณุโลก – อำเภอหลมสัก จังหวัดเพชรบูรณ และระบุปจจัยเสี่ยงที่อาจ

นำไปสูการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่ไดจากกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในจุดที่เคย

เกิดอุบัติเหตุและยังไมเคยเกิดอุบัติเหตุมากอน จำนวน 8 จุด ผลการศึกษาพบวาทั้ง 4 จุดที่เคยเกิด

อุบัติเหตุ และอีก 4 จุดที่ไมเคยเกิดอุบัติเหตุมากอนมีปจจัยเสี่ยงและความบกพรองที่คลายคลึงกัน 

เชน ลักษณะทางกายภาพของถนน ปายจราจรถูกสิ่งบดบัง หมุดสะทอนแสงบนถนนเสื่อมสภาพ ผิว

ทางชำรุดขรุขะ ไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ และอุปกรณอำนวยความปลอดภัยขางทางมีความเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงเปนความเสี่ยงในการทองเท่ียวในประเทศไทยท่ีตองไดรับการแกไขอยางเรงดวน 

คำสำคัญ : การประเมินความปลอดภัยทางถนน, เสนทางทองเท่ียว, ความปลอดภัยทางถนน 

 

 

วันที่เขาระบบ 31 สิงหาคม 2563 

วันที่แกไขบทความ 22 ตุลาคม 2563 

วันที่ตอบรบับทความ 22 ตุลาคม 2563 
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Abstract 

 Road accidents have been a significant problem that has caused damage to the 

country in terms of economy, society and quality of life for a long time. Especially, the 

problem of accidents on tourist routes has been a negative image to businesses in the 

area and reputation of Thailand. The objectives of this research are to study the 

statistics of accidents on tourist routes, National Highway No. 12, Phitsanulok Province 

– Khao Kho District, Phetchabun Province and to identify the risk factors possibly 

leading to road accidents. The data were gained the road safety audit process on the 

road where the accident occurred and where no accidents occurred, and there were 

8 points to be studied. The results showed that the four with previous accidents and 

the other four points without any accidental history had similar risk factors and defects 

such as the physical characteristics of the road, obstructed traffic sign, deteriorated 

reflective road studs, damaged road surface, poor electric lighting and risky roadside 

safety equipment. These are the risks of traveling in Thailand that need to be resolved 

urgently. 

Keyword:  Road safety assessment, Tourist route, Road safety 

 

1. บทนำ 

 ในแตละปหลายประเทศทั่วโลกตองสูญเสียทรัพยสินและทรัพยากรบุคคลที่มีคุณคาจากสาเหตุ

การเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยยิ่งเมื่อเกิดขึ้นกับประเทศดอยพัฒนาหรือกำลังพัฒนาปญหาดังกลาว

ยอมสงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจ สังคม คุณภาพชีวิตของประชาชนทั้งทางตรงและทางออม 

(Alles & Stafford, 1997) ดวยเหตุนี้องคกรสหประชาชาติจึงไดมอบใหสหพันธรัฐรัสเซียเปนเจาภาพ

จัดการประชุมผู บร ิหารระดับสูงเร ื ่อง “ความปลอดภัยทางถนน” (First Global Ministerial 

Conference on Road Safety :Time for action) ณ กรุงมอสโก ประเทศสหพันธรัฐรัสเซีย เม่ือ

วันท่ี 19 – 20 พฤศจิกายน ป พ.ศ. 2552 โดยเชิญผูแทนระดับสูงของประเทศตาง ๆ เขาประชุมและ

รับรองเจตนารมณปฏิญญามอสโก ซึ่งประกาศใหป พ.ศ. 2554 – 2563 เปนทศวรรษแหงความ

ปลอดภัยทางถนน พรอมทั้งใหกำหนดเปาหมายลดการสูญเสียชีวิต ในระดับที่ทาทายใหเหมาะสมกับ

ปญหาอุบัติเหตุทางถนนของแตละประเทศเม่ือสิ้นสุดทศวรรษ เพ่ือใหหนวยงานท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบมี

ความพรอมในการปฏิบัติภารกิจท่ีไดรับมอบหมายใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน WHO, 2004) 

การเกิดอุบัติเหตุจากการเดินทางทองเที่ยวเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่สงผลกระทบตอ

ภาพลักษณของประเทศและชื่อเสียงดานการทองเที่ยวในประเทศไทย โดยสถานที่ทองเที่ยวที่ไดรับ
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ความนิยมและมีความตองการในการเดินทางทองเที่ยวใกลกับจังหวัดพิษณุโลก ไดแก อำเภอเขาคอ 

จังหวัดเพชรบูรณ ซ่ึงมีทางหลวงแผนดินหมายเลข 12 เปนเสนทางหลักท่ีนักทองเท่ียวหรือผูท่ีตองการ

ในการเดินทาง จากปญหาที่เกิดขึ้นสอดคลองกับขอมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนโดยบริษัทกลาง

ผูประสบภัย ซึ่งจากขอมูล พบวา จังหวัดพิษณุโลกและจังหวัดเพชรบูรณ มีความสูญเสียตอชีวิตและ

ทรัพยสินเปนจำนวนมากในแตละป ซึ่งสาเหตุการเสียชีวิตมาจากอุบัติเหตุทางถนนจำนวนมาก จาก

ขอมูลสถิติอุบัติเหตุทางจราจร 5 ปยอนหลังปท่ีผานมา ตั้งแตป พ.ศ. 2555 ถึงป พ.ศ. 2559 พบวา มี

จำนวนการเกิดอุบัติเหตุรวม 3,862 ครั้ง ดังแสดงในภาพที่ 1 โดยสามารถจำแนกตามจังหวัด ไดแก 

จังหวัดพิษณุโลกมีอุบัติเหตุทางถนน 1,980 ครั้ง และจังหวัดเพชรบูรณมีอุบัติเหตุทางถนน 1,882 ครั้ง 

(ThaiRSC, 2019) 

 จากปญหาที่เกิดขึ้น ผูวิจัยจึงเล็งเห็นถึงความสำคัญในการแกไขปญหาอันเกิดขึ้นจากปจจัยท่ี

อาจสงผลนำไปสูการเกิดอุบัติเหตุ โดยการนำกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน หรือ 

Road Safety Audit (RSA) มาประยุกตใชในการดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบน

เสนทางทองเที่ยวทางหลวงแผนดินหลายเลข 12 ชวง จังหวัดพิษณุโลก – อำเภอหลมสัก จังหวัด

เพชรบูรณ ซึ่งเปนวิธีการแกปญหาในเชิงรุก (Proactive approach) ที่ชวยใหมองเห็น “อันตราย” 

และดำเนินการแกไข กอนที่สิ่งอันตรายดังกลาวจะนําไปสูการเกิดอุบัติเหตุ การเสียชีวิตหรือบาดเจ็บ 

ซ่ึงเปนการปองกันปญหามากกวาการตามแกไขปญหา (Department of Highways, 2006) 

 

 
ภาพท่ี 1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดพิษณุโลกและจังหวัดเพชรบูรณ ป 2555 – 2559 

(Thai RSC, 2019) 
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2. วัตถุประสงคของการวิจัย 

 2.1 เพ่ือศึกษาสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทางทองเที่ยวทางหลวงแผนดินหมายเลข 

12 ชวง จ.พิษณุโลก - อ.หลมสัก จ.เพชรบูรณ 

 2.2 เพื่อคนหาและระบุปจจัยเสี่ยงทางถนนที่อาจนำไปสูการเกิดอุบัติเหตุดวยเทคนิคการ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

3. วิธีดำเนินการวิจัย 

 การศึกษาความปลอดภัยทางถนนโดยเฉพาะเสนทางทองเที่ยวนั้นสอดคลองกับแนวคิดการ

จัดการการขนสงเพ่ือใหเกิดระบบขนสงท่ียั่งยืน (Qureshi & Lu, 2007; Richardson, 2005) โดยการ

กำหนดมาตรการเพื่อยกระดับความปลอดภัยทางถนนแกผูใชรถใชถนนทุกประเภท ซึ่งจากการศึกษา

ปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในตางประเทศ (Roads and Traffic Authority of New South 

Wales, 2011) พบวามีจำนวน 28% เก่ียวของกับปจจัยทางดานถนนและสิ่งแวดลอม การศึกษาวิจัยนี้

มุ มเนนศึกษาสถิติการเกิดอุบัติเหตุและคนหาและระบุปจจัยเสี่ยงทางถนนที่อาจนำไปสูการเกิด

อุบัติเหตุดวยเทคนิคการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน บนเสนทางทองเที่ยวทางหลวงแผนดิน

หมายเลข 12 ชวงจังหวัดพิษณุโลก – อำเภอหลมสัก จังหวัดเพชรบูรณ โดยการนำกระบวนการดาน

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน สำหรับถนนที่เปดใหบริการแลว ของกรมทางหลวง กระทรวง

คมนาคม (Department of Highways, 2005) มาประยุกตใช ซึ ่งวิธีการดังกลาวตองอาศัยความ

เชี่ยวชาญจากผูตรวจสอบท่ีผานการอบรมเฉพาะดาน เนื่องจากตองมีการวิเคราะหประเด็นดานความ

ปลอดภัยทั ้งดานวิศวกรรมการทาง วิศวกรรมจราจร และวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนนมา

วิเคราะหและพิจารณาถึงปจจัยท่ีอาจสงผลทำใหเกิดอุบัติเหตุที่นำไปสูการเกิดอุบัติเหตุและความ

รุนแรงแกท้ังคนและทรัพยสินได 

 

 
ภาพท่ี 2 กรอบการดำเนินงานวิจัย 
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 การศึกษาลักษณะทางกายภาพของเสนทางของพื้นที่ศึกษาเพื่อระบุตำแหนงในการตรวจสอบ

ความปลอดภัยทางถนน ขั้นตอนถนนที่เปดใหบริการแลว ผูวิจัยไดวางแผนและกำหนดจุดในการ

สำรวจเสนทางจากสี่แยกอินโดจีน อำเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก ถึงสี่แยกพอขุนผาเมือง อำเภอหลม

สัก จังหวัดเพชรบูรณ เปนระยะทาง 125 กิโลเมตร โดยไดคัดเลือกตำแหนงในการเก็บขอมูลจากการ

พิจารณานิยามของจุดอันตราย (Black spot) กลาวคือ บริเวณบนโครงขายถนนที่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึน

บอยครั้ง และหรือมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง มีความเสี่ยงตอการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ซ่ึงเปน

จุดท่ีควรไดรับการปรับปรุงแกไข เนื่องจากการท่ีอุบัติเหตุเกิดข้ึนท่ีจุดเดียวกันหลาย ๆ ครั้ง และหากมี

ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุที่คลายกัน มีความเปนไปได ที่จะมีสาเหตุหนึ่งจากความบกพรองของถนน

และสภาพแวดลอม 

สำหรับขอมูลการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทางศึกษา ผูวิจัยไดใชขอมูลการเกิดอุบัติเหตุยอนหลัง 3 

ป (พ.ศ. 2559 – พ.ศ. 2561) โดยการนำขอมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของบริษัทกลางผูประสบภัย

ซึ่งเปนฐานขอมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนกลางที่มีความนาเชื่อถือและความแมนยำซึ่งทำการเก็บ

ขอมูลแบบเรียลไทมประกอบไปดวยขอมูล ผูบาดเจ็บ (หมุดสีเขียว) และผูเสียชีวิต (หมุดสีแดง) พรอม

กับการระบุพิกัดตำแหนงการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในจุดเกิดเหตุรัศมีที่ตองการในเว็ปไซตของบริษัท

กลางผูประสบภัย (ThaiRSC, 2019) ดวยโปรแกรม Google Map และ Google Street View ดัง

แสดงในภาพท่ี 3  

 

 
ภาพท่ี 3 โปรแกรมประยุกตแผนท่ีจุดเกิดในรัศมีตองการของบริษัทกลางผูประสบภัย 

(ThaiRSC, 2019) 
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เมื่อพิจารณาขอมูลการเกิดอบุบัติเหตุที่ไดกลาวขางตนแลว ผูวิจัยจึงวิเคราะหคาวิกฤตในการ

กำหนดบริเวณอันตรายซึ่งประกอบดวย 2 คาขึ้นอยูกับพื้นที่นั้น ๆ ไดแก คากำหนดบริเวณทางแยก

อันตราย และคากำหนดบริเวณอันตรายตามจำนวนครั้งในการเกิดอุบัติเหตุ ดังแสดงในตารางที่ 1 

และ 2 (Department of Highways, 2003) โดยในสวนนี ้ซ ึ ่งผู ว ิจ ัยไดคัดเลือกตำแหนงในการ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่มีลักษณะตางกันเชน ทางตรง ทางโคง และทางแยก ในบริเวณท่ี

เคยเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากอน และยังไมเคยเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งสามารถเรียงลำดับจากคากำหนด

บริเวณอันตรายรวมท้ังหมดจำนวน 8 จุด ดังแสดงในภาพท่ี 4 

 

ตารางท่ี 1 คากำหนดบริเวณทางแยกอันตราย (Department of Highway, 2003) 

บริเวณทางแยก คากำหนดบริเวณทางแยกอันตราย 

ทางสามแยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 5 ครั้ง 

ทางสี่แยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 6 ครั้ง 

ทางหาแยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 4 ครั้ง 

ทางแยกอ่ืน ๆ เกิดอุบัติเหตุมากกวา 5 ครั้ง 

หมายเหตุ บริเวณทางแยกครอบคลุมถึงระยะ 100 เมตรของทุกขาของทางแยก 

 

ตารางท่ี 2 คากำหนดบริเวณอันตราย (Department of Highway, 2003) 

บริเวณ คากำหนดบริเวณอันตราย 

ทางตรง เกิดอุบัติเหตุมากกวา 4 ครั้ง 

ทางโคง เกิดอุบัติเหตุมากกวา 3 ครั้ง 

สะพาน เกิดอุบัติเหตุมากกวา 4 ครั้ง 

หมายเหตุ บริเวณทางโคงคำนึงถึงระยะทางตอนเขาโคงและออกจากโคงขางละ 50 เมตร 

   บริเวณสะพานคำนึงถึงระยะกอนถึงเชิงลาดของสะพานขางละ 15 เมตร 

 

 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เปนว ิธ ีการแกปญหามาในเชิงร ุก (Proactive 

approach) ซึ่งเปนวิธีการที่ชวยใหมองเห็น “อันตราย” และดำเนินการแกไข กอนที่สิ ่งอันตราย

ดังกลาวจะนำไปสูการเกิดอุบัติเหตุ การเสียชีวิตหรือบาดเจ็บ ซึ่งเปนการปองกันปญหามากกวาการ

ตามแกปญหา สอดคลองกับสถาบันการทางและการขนสงในสหราชอาณาจักร (Institution of 

Highways and Transportation, 1996) อธิบายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนวา คือ วิธีการ

ที่เปนทางการสำหรับใชในการประเมินศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใชงาน



                                                       Industrial Technology and Engineering   85 

                                                Pibulsongkram Rajabhat University Journal   85 

 

วารสารวิชาการเทคโนโลยีอุตสาหกรรมและวิศวกรรม มหาวิทยาลยัราชภัฏพิบูลสงคราม 

ปท่ี 2 ฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2563 

ของโครงการกอสรางถนนใหม โครงการปรับปรุงและบำรุงรักษาถนนท่ีมีอยู หรือกลาวอีกนัยหนึ่ง การ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Austroads, 2002) หมายถึง การตรวจสอบอยางเปนทางการของ

โครงการดานถนนหรือดานการจราจรในอนาคตหรือถนนท่ีมีอยู โดยผูตรวจสอบอิสระท่ีทรงคุณวุฒิ ซ่ึง

จะรายงานถึงศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุ และความปลอดภัยในการใชงานของโครงการหรือถนน

ดังกลาว 

 

 
ภาพท่ี 4 ตำแหนงการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในการศึกษา 

(Google Map, 2019) 

 

ในการดำเนินผูวิจัยไดนำกระบวนการในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ขั้นตอนถนนท่ี

เปดใหบริการแลวมาใชโดยทีมตรวจสอบมีหนาที่ในการพิจารณาทบทวนพื้นที่ คนหาความบกพรองท่ี

อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุทางถนน วิเคราะหระดับความเสี่ยง และเขียนรายงานการแกไขปญหาดังแสดง

ขั้นตอนที่ 3 – 6 ในรูปที่ 5 สวนการวิเคราะหการประเมินความเสี่ยง (Risk assessment matrix) 

ผูวิจัยไดใชตารางการประเมินความเสี่ยงจากรายงาน Road Safety Audits Procedures for Abu 

Dhabi City Internal Roads ในป 2019 ของ Municipality of Abu Dhabi City โดยประเมินระดับ

ความรุนแรงและความถ่ีท่ีเกิดข้ึนในรูปแบบของคะแนน ซ่ึงสามารถจำแนกคะแนนความเสี่ยงของจุดท่ี

ทำการประเมินออกเปน 3 ระดับ ไดแก 1) ระดับความเสี่ยง 1 – 3 เปนความเสี่ยง “นอย”2) ระดับ

ความเสี่ยง 4 – 6 เปนความเสี่ยง “ปานกลาง”และ 3) ระดับความเสี่ยงมากกวา 6 เปนความเสี่ยง 

“สูง” ดังแสดงในตารางท่ี 3  
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ภาพท่ี 5 ตำแหนงการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในการศึกษา 

(Nabors et al., 2013) 

 

ตารางท่ี 3 การประเมินคะแนนความเสี่ยง 

 มากกวา 1 ครั้ง/ป 

(บอยมาก) 

คะแนน 4 

ระหวาง 1-3 ป 

(บอย) 

คะแนน 3 

ระหวาง 3-7 ป 

(นาน ๆ ครั้ง) 

คะแนน 2 

ระหวาง 7-20 ป 

(ไมกอใหเกิด) 

คะแนน 1 

รุนแรงมาก 

คะแนน 4 
16 12 8 4 

รุนแรง 

คะแนน 3 
12 9 6 3 

เล็กนอย 

คะแนน 2 
8 6 4 2 

นอยมาก 

คะแนน 1 
4 3 2 1 

หมายเหตุ – สีเขียว คะแนน 1 – 3 ความเสี่ยงนอย 

 – สีเหลือง คะแน 4 – 6 ความเสี่ยงปานกลาง 

  – สีแดง คะแนสูงกวา 6 ความเสี่ยงสูง 

ท่ีมา: ดัดแปลงจาก Municipality of Abu Dhabi City, 2019 

ความถ่ี 

ความรุนแรง 
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4. ผลการวิจัย 

จากการตรวจสอบความปลอดภัยบนทองถนน ในขั้นตอนถนนที่เปดใหบริการแลว ทั้งกลางวัน

กลางคืน ทั้งหมด 8 จุด พบวา ประเด็นปญหาสวนใหญเกินขึ้นจากความบกพรองของเครื่องหมาย

จราจรและนำทาง สภาพอันตรายขางทางไฟฟาแสงสวาง และคนเดินเทา คนเดินขามถนน คนข่ี

จักรยาน เปนตน ดังในตารางที่ 4 โดยจุดที่ตรวจพบปญหามากที่สุด ไดแก กม.44 + 400 กม.47 + 

500 และแยกเสือลากหาง ซึ่งสอดคลองกับจุดเสี่ยงอันตรายที่มีระดับความเสี่ยง 2 จุด (กม. 47+500 

และแยกเสือลากหาง) ดังตารางท่ี 5 และตารางท่ี 6 

 

ตารางท่ี 4 ตัวอยางประเด็นท่ีพบจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 

 
 

 

 
 

เครื่องหมายจราจรชำรุด พ้ินถนนชำรุด 

 

 

 

 
 

เครื่องหมายจราจรชำรุด เครื่องหมายนำทางไมเพียงพอ 
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ตารางท่ี 4 ตัวอยางประเด็นท่ีพบจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (ตอ) 

 

 
 

 

 

ไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ เครื่องหมายนำทางชำรุด 

 

ตารางท่ี 5 จุดบกพรองทางถนนท่ีอาจสงผลใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนบนเสนทางทองเท่ียว 

ประเด็น 

จุดท่ีสำรวจ 

กม.

42+400 

กม.

44+400 

กม.

47+500 

กม.

50+000 

แยก

เสือ

ลาง

หาง 

แยก 

บาน

แยง 

แยก

แคมป

สน 

แยก 

พอขุน

ฯ 

แนวทางและ

ความกวางของ

ถนน 

        

ลักษณะท่ัวไป

ของทางรวม

ทางแยก 

        

ปายจราจร         

เครื่องหมาย

จราจรและ

เครื่องหมายนำ

ทาง 
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ตารางท่ี 5 จุดบกพรองทางถนนท่ีอาจสงผลใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนบนเสนทางทองเท่ียว (ตอ) 

ประเด็น 

จุดท่ีสำรวจ 

กม.

42+400 

กม.

44+400 

กม.

47+500 

กม.

50+000 

แยก

เสือ

ลาง

หาง 

แยก 

บาน

แยง 

แยก

แคมป

สน 

แยก 

พอขุน

ฯ 

สภาพอันตราย

ขางทาง 
        

พ้ืนถนน 
        

ไฟฟาแสงสวาง         

คนเดินเทา คน

เดินขามถนน 

คนข่ีจักยาน 

        

ทางเช่ือม         

ระยะการ

มองเห็น 

        

การจอดรถและ

หยุดรถประจำ

ทาง 

        

หมายเหตุ          หมายถึง ไดมาตรฐาน  

                      หมายถึง ไมไดมาตรฐาน 
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ตารางท่ี 6 การประเมินระดับจุดเส่ียง 

 

5. สรุปผลและการอภิปรายผล 

 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสามารถทำใหทราบถึงปจจัยเสี่ยงที่อาจนำไปสูการเกิด

อุบัติเหตุทางถนน จากการเปรียบเทียบตำแหนงการเกิดอุบัติเหตุและยังไมเกิดอุบัติเหตุ พบวา ปจจัย

ท่ีคนพบมีความคลายคลึงกัน เชน ลักษณะทางกายภาพของถนน ปายจราจรถูกสิ่งบดบัง หมุดสะทอน

แสงบนถนนเสื่อมสภาพ ผิวทางชำรุดขรุขะ ไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ และอุปกรณอำนวยความ

ปลอดภัยขางทางมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ โดยจากจุดที่พบขอบกพรอง 3 จุด กม.44 + 400, 

กม.47 + 500 และแยกเสือลากหาง นำไปสูจุดเสี่ยงอันตรายท่ีตองทำการแกไขอยางเรงดวนท่ีมีระดับ

ความเสี่ยงสูง ไดแก กม. 47+500 และแยกเสือลากหาง ซ่ึงเปนความเสี่ยงในการเดินทางทองเท่ียว 

 สำหรับขอเสนอแนะและการนำไปใชประโยชนของงานวิจัย สามารถพิจารณาไดเปน 2 สวน

ดวยกัน ไดแก 1) การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนแนวทางการดำเนินงานเชิงรุกท่ีหนวยงาน

ภูมิภาคท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบดานงานถนนและอำนวยความปลอดภัยตองมีการดำเนินการตรวจสอบใน

สายทางของตนเองเปนระยะ เนื่องจากอาจมีความบกพรองท่ีเกิดข้ึนโดยสภาพแวดลอมตามธรรมชาติ 

หรือชำรุดเสียหายจากการกระทำโดยไมเจตนาซ่ึงอาจมีผลกอใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนตามมา จึงควรมี

การปองกันการเกิดอุบัติเหตุดีกวาตามแกไขปญหาที่เกิดขึ้น 2) การประเมินคะแนนความเสี่ยงเปน

เครื่องมือทางวิศวกรรมอยางงายที่ชวยใหหนวยงานในพื้นที่นำความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมา

จุดท่ีทำการศึกษา ระดับจุดเส่ียง 

จุดท่ี 1 กม. 42 + 400 ต่ำ 

จุดท่ี 2 กม. 44 + 400 ปานกลาง 

จุดท่ี 3 กม. 47 + 500 สูง 

จุดท่ี 4 กม. 50 + 000 ต่ำ 

จุดท่ี 5 แยกเสือลากหาง สูง 

จุดท่ี 6 แยกบานแยง ปานกลาง 

จุดท่ี 7 แยกแคมปสน ปานกลาง 

จุดท่ี 8 แยกพอขุนผาเมือง ปานกลาง 
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พิจารณาลำดับความสำคัญกอนหลังในการแกไขปญหาจุดเสี่ยงจุดอันตราย โดยเลือกจุดท่ีมีความเสี่ยง

สูงในการดำเนินการแกไขปญหากอน ซึ่งอาจใชงบประมาณในการแกไขปญหาไมมาก และไมตองรอ

งบประมาณจากสวนการในการแกไขท้ังหมด  

การติดตั้งปายจำกัดความเร็ว การติดตั้งอุปกรณชะลอความเร็ว การติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ 

การตัดตนไมและกำจัดวัชพืชที่ปกคลุมระยะการมองเห็นที่ปลอดภัยมักถูกมองขามในหลายพื้นที่ ทาง

ผูวิจัยจึงเสนอใหผูมีสวนรับผิดชอบและเก่ียวของคอยดูแลปญหาในพ้ืนท่ีอยางสม่ำเสมอเพ่ือลดจำนวน

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนและยกระดับความปลอดภัยในการเดินทางบนเสนทางทองเท่ียวให

นักทองเท่ียวเดินทางอยางปลอดภัยซ่ึงเปนผลดีตอท้ังเศรษฐกิจและสังคม ตลอดจนภาพลักษณท่ีดีของ

ประเทศในสายตาโลก 

 

6. กิตติกรรมประกาศ 

 ผูวิจัยขอขอบคุณสำนักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ (วช.) ที่ไดสนับสนุนงบประมาณในการ

ทำวิจัย และขอขอบผูอำนวยการคุณสถาบันวิจัยและพัฒนา มหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม ท่ี

เล็งเห็นถึงความสำคัญของงานวิจัยดานความปลอดภัยทางถนน ทายที่สุดขอขอบคุณคณะเทคโนโลยี

อุตสาหกรรมที่อนุญาตใหใชวัสดุและอุปกรณในการเก็บขอมูลภาคสนามตลอดจนสถานที่ทำงานวิจัย

ในครั้งนี้ 
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